CAF doda nove Stadtbahny pro Bonn
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Spanélsky vyrobce kolejovych vozidel CAF byl prohlasen vitézem vybérového fizeni na dodéni 22
novych vozu pro systém Stadtbahnu v némeckém Bonnu. Dodavka vozidel bude rozdélena formalné
mezi dvojici subjekti, které ve mésté ptisobi, a sice SWB, jez obdrzi 12 vozu, a SSB, na které ma
pripadnou 10 rychlodraznich tramvaji. VSechna vozidla maji byt predédna do konce roku 2026.

V Bonnu jesté v 60. letech existovala trojice ruznych pravnich subjektt, které provozovaly mistni sit
tramvaji. Pod zkratkou SWB §lo o dopravce Stadwerke Bonn, jehoz hlavni ¢innost spocivala

v zajistovani tramvajové dopravy primo ve mésté. Dopravce SSB (Elektrische Bahnen der Kreise
Bonn-Stadt, Bonn-Land und des Siegkreises; samotna zkratka SSB je odvezena od Siegburger und
Siebengebirgsbahn) mél na starost provoz dvojice meziméstskych tramvajovych trati z Bonnu do
Siegburgu a Bad Honnefu a spolecnost BGM (Stralenbahn Bonn-Godesberg-Mehlem) zajiStovala
dopravu na trase do Mehlemu.

Bonn, jenz byl v té dobé tzv. provizornim hlavnim méstem zépadniho Némecka, rozhodl v souladu

s tehdy obvyklym dopravnim planovanim, ze systém tramvaji postupné nahradi rychlodréhou, jez by
spojovala Bonn s laznémi Bad Godesberg (tedy zhruba v ose traté provozované dosud spolec¢nosti
BGM). Podle ptvodnich pland se hovorilo rovnou o metru (U-Bahn), protoze trat méla byt nejprve

v celé délce vedena v podzemi, avSak tyto Gvahy byly postupné v prubéhu prvni poloviny
sedmdesatych let revidovany ve prospéch levnéjsiho Stadtbahnu pohybujiciho se svym pojetim nékde
na pomezi mezi klasickou tramvaji a metrem.

S vystavbou prvniho tunelového useku se zacalo jesté na podzim 1967, pricemz po prechodnou dobu
se predpokladal smiseny provoz s klasickymi tramvajemi. V projektu se angazovala i spolecnost KBE
(Koln-Bonner Eisenbahnen), ktera byla dalS$im vyznamnym hrac¢em na poli provozovani kolejové
dopravy v oblasti (tentokrat vSak ryze primeéstské s tim, ze jen nékteré traté byly elektrifikovany). Ta
se ale uz od poloviny 60. let dostavala do znac¢nych ztrat, takze firmé musel nakonec pomoci mistni



statni aparat (kraje a mésta, jeZ spolecnost postupné ovladly). Prestoze KBE jiz provozovala
elektrickou drahu mezi Kolinem nad Rynem a Bonnem, nebyla tato draha provazana s mistni
tramvajovou dopravou ani v jednom z obou mést. V roce 1970 bylo rozhodnuto, ze pravé k tomuto
napojeni (a rekonstrukci existujici spojnice mezi obéma mésty) ma dojit, ¢imz vyznam Stadtbahnu

v dopravni obsluze regionu vyrazné vzrostl. Plan predpokladal, ze tramvajové sité v obou méstech se
docCkaji postupné prestavby na systém Stadtbahnu, takze vyhledové budou propojeny dva
rychlodrazni systémy.

Prestoze se dne 22. 3. 1975 skute¢né podarilo slavnostné otevrit prvni iseku Stadtbahnu v Bonnu,
velka ¢ast plant na prestavbu systému zustala jen na papire, a to véetné Uplného ruseni méstskych
tramvaji. Dnes tak v Bonnu existuje smiSeny provoz rychlodréaznich vozidel (Stadtbahnt) a tramvaji.
Zatimco ryze méstské tramvajové linky zustaly tri, linek Stadtbahnu je dnes v provozu Sest (z toho
dvé posilové). Délka linek Stadtbahnu se pohybuje od 12,3 do 48,4 km.

Z vySe zminénych subjektl, které provozovaly linky v Bonnu a okoli, dnes figuruji v Bonnu jako
pravnické osoby pouze dvé, a sice SWB a SSB. Zbyli dva aktéri - BGM a KBE - byly témito
spolec¢nostmi fakticky pohlceny. Aby to vSak nebylo prilis jednoduché, je nutné rici, ze SSB je dnes
firma prakticky bez zaméstnanci. Proto v Gvodu ¢lanku hovorime o tom, ze 22 novych Stadtbahnu,
které si nyni Bonn objednal, bude mezi SWB a SSB rozdéleno pouze formalné. Provoz totiz zajistuje
tak jako tak vzdy SWB, tedy ryze méstsky podnik Stadtwerke Bonn, ktery je v rdmci kontraktu

na nové vozy z tohoto davodu zodpovédny také za zajistovani provozuschopnosti a jsou k nému
vztazeny ty body smlouvy, jez se tykaji napriklad Gdrzby a nahradnich dild.

Vypsani vybérového rizeni na dodani novych vozidel bylo avizovano v listopadu 2020, pricemz
samotna soutéz byla vypsana v prosinci téhoz roku. Celkova odhadovana vyse kontraktu ¢inila cca
3,3 mld. K¢ (cena vSak nezahrnovala pouze vozidla, ale také zhruba 10letou udrzbu, potazmo do
najeti 500 000 km pro kazdé vozidlo, dodavky nahradnich dila atp.).

Poptavana vozidla méla mit délka cca 28 m, Sirku 2,65 m, max. hmotnost na népravu 10 tun a
rychlost az 85 km/h. Spojovani vozidel mélo byt umoznéno az do ¢tyivozovych souprav. Kazdé

z vozidel, které musi byt schvaleno podle némeckych zékonu pro provoz na tramvajové siti i

na zeleznici (predpisy BOStrab a EBO), mélo nabidnout min. obsaditelnost 165 osob (pfi 5 os/m’;
z toho min. 40 % méla byt mista k sezeni). Vyména cestujicich méla byt zajisténa skrze ¢tvery
dvoukridlé dvere na kazdé strané vozu. Zakladni kontrakt pocital s dodanim 22 vozidel, opce
umoziuje dodani dal$ich az 10 vozu. Prvni vozidla maji byt doddna do konce roku 2024, po
zkouskach a schvalovacim procesu se predpoklada ostry provoz od pocatku roku 2026. Udaje

o dalSich ucastnicich vybérového rizeni Ci finalni cené za vozidla nebyly prozatim zverejnény.

Pripomenme, ze v Bonnu bude brzy k vidéni i ceska stopa. V poloviné letosniho roku by mély byt
zahajeny dodavky prvnich vozidel z 26kusové objednavky z roku 2019 od Skody Transportation pro
méstskou tramvajovou sit.
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