Bukurest (a Rumunsko) se louci s tramvajemi
Tatra T4R
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V prubéhu dvojice ¢ervencovych vikenda bude naposledy mozné svézt se v Bukuresti tramvajemi
Tatra T4R. Vozidla byla do rumunské metropole dodavéana v letech 1973 az 1975, pricemz celkové
mélo byt z Prahy do Bukuresti predano 130 vozi. Kromé Bukuresti byly tramvaje dodavany také do
dalsich rumunskych mést - Aradu, Braily, Galati a Iasi. Celkem bylo do Rumunska do roku 1981
exportovano 320 tramvaji Tatra T4R. Mimoto byly v Rumunsku v provozu také tramvaje T3R, které
byly provozovany v Galati.

Pravé dodavkami tramvaji T3R smichovska Tatrovka zahdjila svou pritomnost na rumunském trhu.
Do Galati byl v roce 1970 zapujcen jeden vuz T3 s upravenou elektrickou vyzbroji pro napéjeci napéti
750 V DC a po provedeni zkousek a zapracovani pripominek byly jiz od nasledujiciho roku zahajeny
dodavky tramvaji s typovym oznacenim T3R, které pokracovaly do roku 1974, kdy byly po predani
padesatého vozu ukonceny.

Vétsing rumunskych mést ovSéem model T3R kvuli $itce vozové skiiné (2,5 m) nevyhovoval.

S dodavatelem proto doslo k dohodé o zahajeni dodavek typu T4R se zizZenou skrini (2,2 m), priCemz
vozy mély byt odvozeny z provedeni dodavaného od roku 1971 do SSSR (T4SU), avsak s elektrickou
vyzbroji pro napéti 750 V DC (typ UB 17).



Tramvaje T4R v Bukuresti v roce 1982 v pivodnim ¢erveno-krémovém schématu. (foto: Richard
Lomas)

Podle rumunskych zdroji pritom probihaly diskuze o dodavkach v jednotlivych méstech i nékolik let,
protoze porizeni ceskoslovenskych tramvaji vyzadovalo znacné investice do infrastruktury (at jiz
budeme hovorit o tratich, napajeci soustavé ¢i vozovnach a dilnach). Predevsim dilenské zazemi
predstavovalo ve vSech provozech, do nichz byly tramvaje Tatra dodavany, prakticky novostavby.
Prostredky na nakup tramvaji byly prerozdélovany centralné a samotna koupé probihala skrze
mechanismy Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP). Podle znamych udaji z roku 1978
(konkrétné ze zakazky pro Iasi) méla cena jedné tramvaje Cinit 1 083 517,5 lei, coz odpovidalo v té
dobé priblizné 1,8 mil. Kés.

Jako prvni ziskala narok na tramvaje T4R Bukurest, ktera se také stala jejich nejvétSim
provozovatelem. Rozpor panuje o celkovém poctu vozidel - samotny dopravce vzdy uvadél ve vSech
znamych dokumentech pocet 130 kust, rada evidenc¢nich ¢isel 3301 az 3431 ale zahrnovala 131
vozu. Tramvaj ev. ¢. 3339 ale nebyla nikdy do provozu zarazena, priCemz se doposud nepodarilo
hodnovérné vypatrat, kam se tramvaj s timto evidencnim cCislem podéla. Nékteré zdroje uvadéji, ze
byl viiz tohoto ¢isla pri prepravé vazné poskozen, jiné tvrdi, Ze byl jesté pred zarazenim v Bukuresti
predan do jiného rumunského provozu, a posledni historka zminuje Spatné polepeni evidencnimi
Cisly, kdy se na cislo , 3339 zkratka zapomnélo (a to uz ve vyrobnim zavodé). At uz je pravda
jakakoli, celkovy pocet vozi v Bukuresti Cinil 130.
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Pavodni ¢erveno-krémovy natér byl od roku 1991 nahrazovan celozlutym natérem okopirovanym od
posledni dodavky autobust Ikarus 260. Na snimku je zachycena dvojice tramvaji T4R dne 26. 8.
1997. (foto: Ing. Robert Janku)

Prvni prototyp Tatry T4R byly dodan do Bukuresti v rijnu 1973 a po kratkych zkouskach na né;
navazaly od pocatku roku 1974 sériové dodavky. Pro tramvaje byla vybudovana zcela nova vozovna
Militari, jez byla plné uvedena do provozu v prubéhu roku 1974. Posledni tramvaje T4R obdrzela
Bukurest v roce 1975.

Vyrobce poskytoval na vozy 12mésicni zaruku, pricemz po uvedenou dobu byli na misté k dispozici
pracovnici CKD Tatra, aby nejen resili pfipadné zavady, ale také zajistili proskoleni personélu a
dohlizeli na udrzbu. Minimélné v pripadé pozdéjsich dodavek tramvaji pro Arad, Brailu a Iasi je
dolozeno, ze byli predem vybrani pracovnici i na Skoleni v Praze. Nelze vyloucit (vzhledem k obvyklé
praxi té doby), ze byl obdobny zpusob drive uplatnén i v pripadé Bukuresti. Dokumentace

k tramvajim byla predévéna od vyrobce sice kompletni a velmi detailni, avSak nikoli v rumunstiné -
provozovatelé se museli spokojit se sadou dokumentl v ¢estiné, v rustiné a v némciné a sami si
zajistit jejich preklad podle dostupnosti prekladatelt z nékterého z uvedenych jazyku.

Poslednich tramvaji Tatra T4R se dockala v roce 1981 mésta Arad a Iasi, poté uz byl rumunsky
tramvajovy trh pro CSSR uzavien. Diivodem byla nepiiznivé ekonomické situace Rumunska, které se
v socialistickych kulisach pokouselo uz od roku 1968 o rozsahlou hospodarskou reformu. Ta se sice
v obdobi sedmdesatych let jevila jako Uspésna, avSak ve skutecnosti stdla na kratkodobych Gvérech
od zépadnich statl, které zemé nedokazala v dusledku nékolika vliva splacet, coz se jesté
prohloubilo po ropné krizi na konci 70. let.
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Tramvaj T3R ev. €. 3304 zachycena spolecné s trolejbusem Astra Citelis PS01T1, jenz je produktem
rumunské spolecnosti Astra Bus. (foto: Ing. Robert Jank)

Rumunsko proto - za cenu zbidaceni vlastniho obyvatelstva - zavelelo k rozsahlym tsporam a

k maximalizaci vlastni produkce. V pripadé tramvaji to znamenalo prechod na vyrobu vozi Timis 2,
jez byly ptivodné vyvinuty v Temes$varu v mistnich podnikovych dilnéch pro interni potfebu dopravce,
nicméné od roku 1977 se jiz pozvolna prechazelo na produkci pro celé Rumunsko. Nutno rici, ze
kvalita téchto tramvaji byla v dusledku neustalého tlaku na snizovani nékladi nevalna a pro
rumunské provozy se v porovnani s technologii ,té ¢tyrek” a ,té trojek” jednalo o vyznamny krok
zpét.

Nad puvodnimi tramvajemi Tatra T4R v Bukuresti se zacalo smrakat ve druhé poloviné 90. let, kdy
se mésto i pres nedostatek financnich prostredkl pustilo do modernizace tramvajové linky ¢. 41, jez
byla ve své dobé nazyvana modné coby prvni linka ,lehkého metra“. Na nakup novych vozidel ovSem
prostiedky nezbyvaly a reSenim se mél stat rozsahly modernizac¢ni program vozu T4R na tramvaje

s typovym oznacenim V2S-T (zndmych pozdéji jako Bucur-1). Z puvodnich tatrovackych tramvaji
mély byt pouzity pouze podvozKky a ¢asti skriné, na kterych byla postavena zcela nova nastavba. Ze
dvou vozu T4R (témi prvnimi odeslanymi na tento typ modernizace byly tramvaje ev. ¢. 3331 a 3394,
pricemz vysledny produkt pak kratce nesl eviden¢ni ¢islo druhého jmenovaného) mél vzniknout
oboustranny dvouclankovy viiz s moderni tranzistorovou elektrickou vyzbroji.
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Pohled do interiéru jedné z poslednich tramvaji Tatra T4R v 1été 2025. (foto: Libor Hincica)

Prvni prototyp byl dokoncen v roce 1998, druhy pak v roce 2000. Modernizac¢ni program meél
puvodné zahrnovat vSechny provozni tramvaje T4R (tehdy 126 kus(i), jenomze jeho rozbéh byl
nesmirné pomaly. Do roku 2004 byly postaveny dalsi dva prototypy, které jiz byly vyhotoveny

v jednosmérném provedeni (jako verze V2A-T), priCemz az onen posledni (¢tvrty) vuz se stal svym
vzhledem a provedenim zdkladem pro sériovou produkci. Sen o0 mozném nasazeni na lince ¢. 41 byl
v té dobé jiz davno opustén, kdyz byl uprednostnén nakup novych tramvaji rumunské provenience
(typu V3A-93). Do konce roku 2008 bylo modernizovano jen dalSich 14 tramvaji T4R, tj. vzniklo
dal$ich sedm Bucurt-1. Nasledné byl projekt (po 11 smontovanych vozech) opustén kvuli
nakladovosti i absenci nizkopodlazni ¢asti.

K ploSnému vyrazovani ,té ¢tyrek” v Bukuresti zacalo dochazet od roku 2012, kdy bylo seSrotovano
prvnich 36 vozi. Od 1. zari 2017 byla dalsi vétsi ¢ast vozli odstavena poté, co byl zakézan provoz
tramvaji T4R ve sprazenych soupravach. Tento zékaz byl vydan jako bezpecCnostni opatreni poté, co
v jedné z tramvaji (ev. €. 3385) razené jako druhé v soupravé doslo dne 23. 8. 2017 k pozéru,
pricemz ridic¢ si zpocatku niceho nevsiml a nékteri cestujici ve vzniklé panice zacali vyskakovat

z tramvaje za jizdy, coZ jim zpusobilo (kupodivu jen leh¢i) zranéni. Na prelomu let 2018 a 2019 byly
dokonceny posledni generalni opravy tramvaji Tatra T4R a bukurestsky dopravni podnik oznamil, ze
dalsi obdobné rozsahlé opravy jiz nejsou u tohoto typu predpokladany.
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Jeden ze sériovych modernizovanych vozi Bucur-1 (V2A-T). Tramvaji vzniklo celkem 11, z toho 4 byly
prototypy (dva navic obousmérné). Z puvodnich ,té ¢tyrek” toho mnoho, jak je ze snimku zrejmé,
prebirano nebylo... (foto: Ing. Robert Janku)

Dne 12. 3. 2019 doslo k dalsi zavadé u tramvaje T4R, tentokrat ev. ¢. 3381, které se béhem obsluhy
linky ¢. 47 uvolnilo jedno z kol. Chyba vyvstala patrné v disledku $patné montéaze pravé po jedné

z poslednich generélnich oprav. Dopravce na situaci zareagoval stazenim vSech tramvaji T4R

z provozu, brzy se ale ukazalo, ze se bez nich nedokaze jeSté obejit, a tak je po mimoradnych
prohlidkach po par dnech zase zacal vracet do provozu s tim, zZe se hovorilo o pokraCovani provozu
téchto tramvaji jen po nezbytné nutnou dobu do doby dodéani novych tramvaji.

Nakonec se tramvaje T4R udrzely v provozu jesté dalSich sedm let. Jejich provozni kapitola se uzavie
az v ¢cervenci 2026. Aktualné disponuje dopravce uz jen dvéma provoznimi vozy ev. ¢. 3321 a 3381,
vuz ev. ¢. 3311 do provozu nezasahuje delsi dobu, ale je stéle ve stavu.
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Aktudlni verze lakovani se zacCala postupné objevovat na tramvajich od roku 1996. (foto: Dominik
Konecny)

O vikendech 11.a 12. 7. 2026 a 18. a 19. 7. 2026 by mély byt tramvaje naposledy nasazeny do
provozu. Nasazeno bude celkem $est vozu - vedle jmenované trojice pujde jesté o tfi cerveno-
krémové lakované tramvaje historické. Vypraven bude jeden vuz sélo v poslednim provoznim stavu a
jeden sdlo vz historicky, a dale dvé soupravy - jedna tvorend historickymi vozy a jedna bile
lakovanou soupravou.

V sobotu 11. 7. 2026 by se mély tramvaje objevit na ¢tyrech linkach ¢. 1, 5, 10 a 21, v nedéli 12. 7.
2026 na linkach €. 25 a 41, o tyden pozdéji pak budou v sobotu opét na ¢tyrech linkach, tentokrat ¢.
7,11, 23 a 47, aby se finalné uzavrela kapitola jejich provozu na lince ¢. 35 v nedéli 19. 7. 2026. Po
53 letech se tak stanou ,té Ctyrky” v Bukuresti historii. S ohledem na to, ze mezitim dojezdily také ve
vSech dalSich rumunskych méstech, ptijde zaroven o derniéru modelu T4R i v celorumunském
méritku. Presto nejde jesté o uplny konec rady T4 v zemi, protoze v Aradu stale preziva nékolik
poslednich vozl T4D, které se do mésta dostaly jako ojeté z Halle.
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Letak k rozlucce s tramvajemi T4R byl vypracovan i s anglickymi preklady.
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