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Budapest se louci s nemodernizovanymi
tramvajemi Tatra T5C)

04.03 2026 19:09, Libor Hincica, Tramvaje

Budapestsky DP (BKV; Budapesti Kézlekedési Vallalat) hodla odstavit posledni tramvaje Tatra T5C5
z produkce CKD Tatra, které budou nahrazeny nové dodavanymi vozy CAF Urbos 3. Pro muzejni
ucely maji byt do budoucna zachovany ¢tyri vozy, zbylych osm vozl bude ziejmé seSrotovano.

Madarsko bylo v oblasti dodédvek novych tramvaji dlouhd 1éta sobéstacné, jenomze kapacita dvorniho
dodavatele - podniku Ganz - neumoznovala vyrobu novych vozidel v takovém poctu, jak bylo
pozadovano ze strany budapestského DP. Ten na zakladé vladniho rozhodnuti z roku 1975 Cekala
velkd modernizace, ktera méla probéhnout v nadchazejicich deseti letech. Madarsko jako clen Rady
vzajemné hospodarské pomoci (RVHP) vyuzilo moznosti poptat vozidla u tehdy hlavniho vyrobce
tramvaji vychodniho bloku - zdvodu CKD Tatra. Ten mél nabidnout nejen technologicky vyspélejsi
vozidla, nez byl schopen a ochoten dodat Ganz, ale také - s ohledem na fixné dané ceny - v prepoctu
zhruba 1,5x nizsi cenu. Predevsim pak bylo mozné uskutecnit velké dodavky v planovaném
desetiletém modernizacnim okné.



Brnénsky vuz T3 ev. ¢. 1583 béhem zkousek v Budapesti v prosinci 1975. (foto: Tomas$ Dvorak)

Do Budapesti byly nejprve na zkousku prevezeny na prelomu let 1975 a 1976 tri brnénské tramvaje
standardni produkce CKD - dva zé&stupci typu T3 (ev. ¢. 1583 a 1588) a jeden kloubovy viiz K2 (ev. &.
1013). Blizsi podrobnosti k témto zkuSebnim jizdam nejsou bohuzel znamy. Nékteré madarské zdroje
uvadéji, Ze se idajné BKV zabyvala moZnostmi koupé jednoho z téchto typl a ze CKD Tatra sama
meéla nabidnout novy typ na platformeé rady T5, to se ale zda vzhledem k tehdejSim reéliim malo
pravdépodobné a CKD Tatra patrné nabidla tramvaj s typovym ozna¢enim T5C5 nikoli dobrovolné,
ale na zakladé vysledku testt a upresnénych pozadavka zékaznika.

Prestoze CKD v té dobé jiZ zkousela svilj prvni typ tyristorové elektrické vyzbroje (zndmy jako typ
TV1), ktery zacala od roku 1977 dodavat pro projekty modernizaci starSich vozu T3, pro Budapest
byla navrzena zcela specifické elektricka vyzbroj, ktera méla predstavovat jakysi kompromis mezi
zrychlova¢em a tyristorovou pulsni regulaci. Slo o fe$eni vynucené okolnostmi, protoZe koncepéni
reseni vozidel se schody na obou stranach skriné neponechavalo prili§ prostoru pod podlahou a
tehdejsi polovodi¢ové vyzbroj z CKD Trakce by se pod viiz nevtésnala. PouZita proto byla
sérioparalelni stykacova vyzbroj UB22-P, jejimz duchovnim otcem byl Ing. Ivan Peroutka, jenz jiz
drive tento princip pouzil u prototypt metra R1. Nutno rici, Ze se tak stalo k nelibosti findlniho
zdkaznika, ktery sam preferoval vyzbroj tyristorovou.
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Pretah prototypu tramvaje T5C5 ev. ¢. 8011 (budouciho budapestského ¢isla 4000) z vyrobniho
zévodu do vozovny Hloubétin. (foto: CKD Tatra)

S ohledem na specifické pozadavky BKV byla pouzita velka palubni baterie (s kapacitou 150 Ah), coz
zmensovalo uz tak maly prostor pod podlahou vozu. Namisto tradi¢niho motorgeneratoru byl viz
vybaven statickym ménicem, ktery sice vyrabél zavod CKD Elektrotechnika (pozdéji pak CKD
Polovodice), avSak ptivodem $lo o zarizeni vyvinuté Vyzkumnym ustavem dopravnim v Berliné, od
kterého CKD koupila licenci (interni vyvoj statického ménic¢e z dilny CKD tehdy ztroskotal hned pfi
prvni zkuSebni jizdé).

Dvojice prototypu tramvaji T5C5 (oznacena ev. ¢. 8011 a 8012) byla postavena v roce 1978 a po
zkouskach v Praze zamirila do Budapesti, kam tramvaje dorazily dne 5. 1. 1979. V Budapesti
obdrzely ev. €. 4000 a 4001 a zahdjily zkusebni jizdy v rozsahu 20 000 km. Dobova média
vyzdvihovala nejen fakt, Ze jsou tramvaje vyrabény v ,sousedni sprdtelené zemi, ale zduraziovala,
Ze jsou vybavena topenim salénu cestujicich. To totiz nebylo v budapestskych tramvajich standardem
a drive vyrabéné kloubové tramvaje Ganz topeni nemély. Neni divu, Ze se nova vozidla stala u
budapestskych cestujicich rychle oblibena.
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Zakladni rdm jednoho z prototypt tramvaje T5C5. Ze snimku je dobre patrné, ze s ohledem
na oboustranné provedeni a délku vozu pod vozem prilis mista na elektrickou vyzbroj nezbyvalo.
(foto: CKD Tatra)

Na svou dobu §lo o podareny design, u kterého lze litovat, Ze se jej v odvozené podobé podarilo pro
ceskoslovenské provozovatele zacCit vyrabét az na pocatku 90. let (jak prvni prototyp tramvaje T5A5
z roku 1981, tak pozdéjsi prototypy tramvaji T6AS5 byly stavény na platformé tramvaji pro madarskou
metropoli). V Budapesti nejprve jezdila dvojice prototypl jen na trase linky ¢. 41, protoze ta jedina
umoziovala provoz vozi se $irkou vozové skriné 2,5 m (trat byla ptivodné soucasti priméstského
systému HEV, takZe koleje mély vétsi osovou vzdélenost). Po dokonceni prestavby linky &. 59 v roce
1980 byly vozy presmérovany sem.

CKD Tatra vychrlila béhem roku celkem 170 novych tramvaji, na které navazalo dalSich 150 kust
v roce 1984. Celkem tedy bylo vyrobeno 322 tramvaji T5C5. Zatimco vozidla prvni dodavky méla
vychazet na 84 000 konvertibilnich rubld, coz byla virtualni ména, ktera se vyuzivala v rdmci
obchodovani v RVHP (v prepoctu na ¢eskoslovenské koruny slo o asi 672 000 Kés), u pozdéji
dodavanych kusu méla cena vyrazné poskocit na 142 800 konvertibilnich rubld (cca 1,14 mil. Kés).
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Prototyp tramvaje T5C5 béhem zkous$ek v Praze. (foto: CKD Tatra)

Tramvaje byly zpocatku provozovany sdlo a v soupravach s vozy spojenymi zadémi k sobé (¢imz byl
utvoren obousmérny vlak), ale i v klasickém zapojeni, od ¢ehoz se pozdéji ustoupilo. S rustem
cestujicich a presunem na dalsi linky se zacCaly objevovat i velkokapacitni soupravy tvorené tremi
vozy, puvodni uvahy dokonce pocitaly s provozem ¢tyrvozovych vlaka.

Pres dusledné odzkouseni prototypl v Praze i v Budapesti se u sériové dodavanych vozl objevila celd
rada zavad, které si v prvnich letech provozu vynutila stalou pritomnost servisniho tymu

z Ceskoslovenska v Budapesti. Poruchy se tykaly pfedev$im motort a jiZ vzpominanych statickych
ménicl. Vzhledem k pocetnosti flotily mél byt proto projekt pro CKD Tatra finanéné velmi naro¢ny,
protoze vétsina zavad se (opakované) projevila jesté v dobé zaruky, takze je vyrobce musel
odstranovat na své naklady. Po vyreSeni nedostatkl vSak tramvaje slouzily jiz velmi spolehlivé.
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Prototypy se od sebe vzajemné liSily lakovanim. U sériovych vozu se vychézelo z reSeni pouzitého
na voze ev. ¢ 8011 (resp. 4000). (foto: CKD Tatra)

V zavéru 90. let se budapestsky DP zabyval moznosti modernizace ,té pétek”, pricemz jednim

z nabizejicich subjektt byly prokazatelné i CKD Dopravni systémy. Zakézku ov$em vyhral lokéalni
hrac - spole¢nost Ganz-Transelektro, ktera od roku 2002 zacala dodavat elektrické vyzbroje na bazi
IGBT tranzistor(, které byly v prvni fazi namontovany v ramci rozsahlé generalni opravy do 80 vozu.
Zajimavosti je, Ze v té dobé mély byt zahajeny prace na vyrobé nizkopodlazniho vlecného vozu, jehoz
vyvoj byl zahdjen jiz v devadesatych letech a po roce 2000 mélo v souvislosti s modernizac¢nim
projektem dojit k jeho opraseni. Prace vSak byly zahy zastaveny, a to ziejmé v souvislosti s nakupem
ojetych tramvaji (resp. Stadtbahnt) z Hannoveru.

Osmdesatka modernizovanych vozl oznacena jako typ T5C5K prosla v ramci periodické opravy po
zhruba 8 letech provozu dalSimi technickymi vylepSenimi, po nichZ byla oznacena jako typ T5C5K2.
V roce 2014 byla zahdjena nova vlna modernizaci, po niz tramvaje opoustély dilny jiz s oznacenim
T5C5K2M. Puvodné se pocitalo, Ze se bude tato modernizace tykat celkem 238 vozi, tedy vSech
dosud nerekonstruovanych tramvaji s vyjimkou Ctyr kust ev. ¢. 4000, 4171, 4200 a 4349, které byly
jiz se znaCnym predstihem vytipovany jako budouci historické exponaty (¢isla pritom nebyla
vytipovana ndhodné - jednd se o prvni dodany kus a posledni dodany vuz prvni dodavky a prvni a
posledni dodané vozy z druhé dodavky).
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Modernizace tramvaji T5C5 byla spiSe novostavbou, jak dokumentuje tento snimek. (foto: Libor
Hincica)

Ve skutecnosti byl moderniza¢ni proces zastaven na konci roku 2020 s tim, ze se tykal 222 voz,

k nimz se ale pridalo i 80 dfive modernizovanych vozi, jez byly s mlad$imi modernizacemi v ramci
pravidelnych oprav sjednoceny. Budapest tak méla od poc¢atku roku 2021 celkem 302
modernizovanych vozu oznac¢enych nyni jako typ T5C5K2M a 20 nemodernizovanych (z toho dva
cvicné a Ctyri urCené jako budouci historické). Tyto tramvaje uz byly urcéeny k vyrazeni v souvislosti
s nakupem novych nizkopodlaznich vozii CAF Urbos 3.

Jejich provozni éra se ma uzavrit do konce brezna 2026. Vzhledem k popularité, kterou si tramvaje
T5C5 za takrka 50 let sluzby budapestskym cestujicim vydobyly, se rozhodl dopravce pojmout
rozlucku v relativné velkém stylu, kdyz konec tramvaji rozplanoval do celého mésice. V pracovni dny
budou nadale tramvaje obsluhovat linky ¢islo 1 a 1A, navic ale vyjedou i o vikendech a to na linky,
které jsou spojeny s jejich historii, priCemz tramvaje budou vypravovany i sélo ¢i v netradicnim
spojeni (z pohledu naSince) klasické soupravy (tj. nikoli jako PX).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/03/DSC_0953.jpg

ko

", ]

|

Vozovna Budafok v roce 1980 s nové dodanymi tramvajemi T5C5 (foto: Tomas Dvorak)

Konkrétné by mél provoz vypadat nasledovné (za lomitkem nésleduje oznaCeni daného poradi dle
standardd BKV):

Soupravy 3x T5C5 v pracovni dny:

Pondéli az ctvrtek: 1/F35, 1/F38, 1A/F24
Patek: 1/F32, 1/F38, 1A/F24, 1A/F32

Soupravy 2x T5C5 o sobotdch ve spojeni B+B (,PX"):

7. 3.2026: 37A/F4, 28/F5
14. 3. 2026: 12/F11, 14/F31
21. 3. 2026: 61/F2

28. 3. 2026: 41/F11

Solo T5C5 o nedeélich:

1. 3.2026: 59/F61, 59/F62
15. 3. 2026: 59/F61, 59/F62
29. 3. 2026: 59/F61, 59/F62

Souprava 2x T5C5 ve spaojeni ,B+A” (tj. nikoli ,PX"):

8. 3. 2026: 59/F16
22. 3. 2026: 59/F16
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Url: Budapest se lou¢i s nemodernizovanymi tramvajemi Tatra T5C5H
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