Brno nabizi k pronajmu posledni tramvaj K2.
Odstavena by byla na ,, Mendlaku”
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Dopravni podnik mésta Brna (DPMB) se nedavno rozloucil symbolicky s posledni tramvaji Tatra K2P,
¢imzZ se uzaviela kapitola provozu tohoto modelu na tizemi Ceské republiky, pomineme-li nasazeni
(pseudo)historickych vozu na retro spoje (v Brné a v Praze) a prileZitostné nasazeni upravené
modernizované varianty K2R v podobé brnénské ,party Saliny“ (K2R-RT). Posledni provozni viiz K2P
ev. ¢. 1080 nyni DPMB nabidl k pronajmu v ramci vypsaného poptéavkového rizeni.

Pripomenime, Ze tramvaje Tatra K2 se vyrabély v CKD Tatra v letech 1967-1983, pficemZ béhem této
doby bylo vyrobeno celkem 569 vozi, které zamitily do Ceskoslovenska, Jugoslavie a Sovétského
svazu. Ackoli v dobé vzniku kloubové tramvaje této koncepce se predpokladalo, Ze se verze ,K“ stane
pilifem vozového parku v fadé provozu, ve skutec¢nosti model prili§ uspésny nebyl.

Z ¢eskoslovenskych mést se uchytil (pomineme-li kratkodobé provozovéni jednoho z prototypt

v Mosté) jen v Ostravé (10 ks), Bratislaveé (89 ks) a v Brné, které se se 135 dodanymi vozy stalo jejich
vibec nejvétsim provozovatelem. Vice nez tretina vSech vyrobenych vozl skoncila v sovétskych
provozech (245 ks) a ikonickymi se staly vozy K2 v jugoslavském (bosenském) Sarajevu (90 ks).



Tramvaje Tatra K2 na smycce Obrany v roce 1983. (foto: Ing. Tomas Kocman; Technické muzeum
v Brné)

Pomineme-li tzv. malé modernizace z 80. let, které ale mély za cil snizit spotrebu elektrické energie
a cestujici zmény na vozidlech nepozorovali, pustilo se Brno do rozsahlejSiho moderniza¢niho
procesu vozu az v poloviné 90. let, priCemz rekonstrukce se odehraly v nékolika etapach a mély
postupné sestupnou tendenci z hlediska rozsahu. Po vozech K2R nasledovala provedeni K2R03,
K2R03-P, K2T a K2P. Zcela svébytnou modernizaci poté byla prestavba Ctyr vozu na model K3R-N,
ktery je v Brné nadale provozovan.

Na verzi K2P bylo v letech 2000 az 2002 modernizovéano celkem 23 vozi, z toho dva - ev. ¢. 1080 a
1097 - externé ve spole¢nosti Pars nova a oproti ostatnim brnénskym vozum K2P se v radé prvkia
zpocatku odliSovaly (mély napriklad protiskluzovou podlahovou krytinu ALTRO, podsedakové
topnice, vnitrni informaéni panel pro cestujici zobrazujici nasledné zastavky BUSE BS 170 a jako
prvni obdrzely i tehdy nové lakovani inspirované vozy KT8D5N a T6A5). Pravé vaz ev. ¢. 1080 se stal
nakonec poslednim mohykanem, ktery prepravoval v Brné cestujici.
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Tramvaj K2P ev. ¢. 1080 byla od roku 2023 poslednim pravidelné vypravovanym vozem typové rady
K2 v Brné. (foto: Tomas Hyncica)

Je$té na pocatku roku 2023 bylo ve stavu osm vozi K2P (tj. s vyzbroji TV Progress), dva vozy K2T (s
vyzbroji TV14), dva vozy K2R03-P a jeden vuz K2R (,party/pivni $alinu” s ohledem na jeji specifickou
roli nepocitaje). V roce 2024 zistal provoznim jen vuz ev. ¢. 1080, kterému zivot prodlouzila
skutecnost, ze jesté v roce 2021 prosel vysSim stupném opravy. Pravidelné se pak tramvaj objevovala
v provozu az do pocatku listopadu 2025. Naposledy byla vypravena dne 2. 11. 2025 na trinacté
poradi linky ¢. 5. Poté zustala odstavena s tim, Ze uz jen Cekala na oficialni rozlucku.

Ta se uskutecnila dne 19. 4. 2026 a kromé vozu ev. ¢. 1080 se ji Ucastnily i retroviiz K2 ev. ¢. 1123 a
»party Salina” K2R (resp. po provedené upravé K2R-RT) ev. ¢. 1018. Datum nemélo zadnou
historickou symboliku (prvni tramvaj K2 byla v Brné zarazena 19. 2. 1967) a $lo jen o formalni tecku
po 59 letech provozu, byt fakticky vzhledem k poslednimu pravidelnému vypraveni uz v listopadu
2025 je presné;jsi hovorit o ,pouze” 58 letech provozu.

Po poslednim odstaveni nebylo jasné, jak hodla DPMB s posledni tramvaji K2P ev. ¢. 1080 nalozit.
Nyni se na webovych strankach dopravce objevilo poptavkové rizeni na pronajem uvedeného vozu, u
kterého dopravce uvadi, Zze vzhledem k ,obrovskému zdjmu a oblibenosti vozu K2“ u brnénské
verejnosti hleda ndjemce, ktery by dal vozu novy smysl a zajistil jeho dalsi smysluplné vyuziti s tim,
ze by tramvaj byla odstavena v budoucnu na Mendlové namésti, kde je k dispozici kratka kusa kole;j.
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Tramvaj K2P ev. ¢. 1080 predposledni den pravidelného nasazeni do provozu - 1. 11. 2025. (foto:
Tomé&s Hyncica)

Konkrétni podminky maji byt sjednany individualné s vybranym zdjemcem na zakladé onoho
poptévkového rizeni, v némz DPMB slibuje vysokou viditelnost s ohledem na frekvenci lidi
na ,Mendlaku“, medialni pozornost, dale idajné unikatni ,brand asset” a komunitni presah.

Jakkoli je zajimavé a chvalyhodné, ze se DPMB k tomuto kroku odhodlal, nabizi se otazka, zda by
nebylo lepsi, kdyby namisto prazdnych frazi o slibovaném komunitnim presahu a ,brand assetu”
prece jen vlastnik vozu neprozradil néjaké z podstatnéjsich informaci, na jejichz zékladé by bylo
mozné, aby si zdjemci udélali predstavu o omezujicich podminkach, které by mohly jejich napad
zhatit, resp. kterym je nutné ideu predem prizplsobit. Ona odstavné kolej napriklad momentalné
neni ani pristupna po zpevnéné komunikaci (chodniku) a neurcity prislib, ze konkrétni podminky
(,umisténi, technické zdzemi a financni model”) budou dohodnuty s vybranym zajemcem, ponékud
ignoruje fakt, ze pro podnikatele nezijici z verejnych prostredki je finan¢ni model zpravidla
zékladem, nikoli koncem projektu. V neposledni radé DPMB na webu ani neuvadi lhutu, do kdy by
meéli zajemci své napady posilat, ani zpusob, jakym bude vyherce zvolen.
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