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I v sovétské okupacni zoné Némecka skoncila vétSina mést po skonceni druhé svétové valky

v troskach a s nimi i jejich tramvajové sité. Opravy probihaly jen pozvolna, Casto za nezmérné
improvizace a pri kritickém nedostatku nadhradnich dilt pro infrastrukturu i vozidla. Vyroba novych
tramvaji se sice papirové predpokladala, prakticky nic pro ni ale nebylo k dispozici, navic vychodni
blok Némecka se potykal s plundrovanim vyrobnich zdroju, které si odvazeli Sovéti v ramci reparaci.

Hospodarstvi sovétské okupacni zony se zacalo pretvaret v duchu komunistickych doktrin, coz
znamenalo mj. zestatnovani vyrobnich zdroju a jejich realokaci (byt pozvolnéjsi, nez tomu bylo

v CSR). Tento naro¢ny proces slu¢ovéani difv samostatnych podnikd do vétsich konglomeratt
umoznoval na jedné strané lepsi distribuci prace a stanoveni specializace vyrobnich programu
podnikil, coz povalecné (nejen vychodni) Némecko potrebovalo, na strané druhé ale komplikoval
zavadeéni novovyroby, protoze s dokumentaci preposlanou z jednoho zavodu do druhého jen
zridkakdy prechdazeli také odpovidajici odborni pracovnici.



Dne 23. 11. 1972 zachycend souprava z Lipska po prestavbé v Schoneiche. (foto: Wolfgang
Schreiner)

Podobné jako Ceskoslovensko, zac¢alo i vychodni Némecko epochu ,nekone¢ného budovéani“ tzv.
dvouletkou, tedy dvouletym hospodarskym planem, ktery byl vyhlaSen v kvétnu 1948 a mél vést ke
zvySeni ekonomickych ukazatelt v nasledujicich dvou letech, kdy se preslo (podobné jako u nas)

na pétilety planovaci cyklus (pétiletky). Do dvouletého programu byl zanesen i vyvoj nové tramvaje
moderni konstrukce, jenz se mél stat normalizovanym vozem vychodniho zény (Normtyp der
Ostzone). Jelikoz situace ve vozovém parku tramvaji v nové ustanovené Némecké demokratické
republice (NDR) byla zoufala (drtiva vétSina vozidel na kolejich byla starsi 30 let), zaCala vyroba
nejprve dvoundapravovych vle¢nych voz odvozenych konstrukcné jesté z valecné dokumentace. Prvni
pribuzné motorové vozy se pridaly az o rok pozdéji.

Nové vychodonémeckd tramvaj ovSem méla byt dle predstav vétsiny dopravnich podnikl a s ohledem
na svetovy vyvoj koncipovana jako velkokapacitni (GroSraumzug), s ¢imz bylo spojeno uziti
ctyrnapravového provedeni, jez umoznovalo prodlouzit skrin vozidla. Takovou tramvaji se podnik
LOWA zacal nejpozdéji v roce 1950 podrobné zabyvat a jiz v roce 1951 predstavil sv{ij prvni - byt
zatim nepojizdny - prototyp, ktery ale zistal osamocenym pésékem v poli, jenz se nedockal dal$ich
nasledovniki. Produkce se nadale soustiedila jen na dvounapravova vozidla, presto v roce 1956
jedna souprava Ctyrnapravovych tramvaji v NDR do provozu vyrazila. Ve svych dilnach si ji postavily
Lipské dopravni podniky (LVB; Leipziger Verkehrsbetriebe). O davodech jejiho vzniku bylo mozné se
docist v odborném tisku v roce 1957: ,Ve viastnich dilndch postaveny velkokapacitni vlak si neklade
za cil byt vzorem vagénkdm, mohl by byt ale pripominkou odpovédnym podnikim a jejich
pldnovaciim, Ze také v nasich méstech mame potrebu velkokapacitnich vliaki, abychom mohli
soucasné dopravni tikoly plnit za lepsich predpokladii.”
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Na snimku z 14. 8. 1967 vidime podobu vlecného vozu po provedenych tpravach v Schoneiche. (foto:
Wolfgang Schreiner)

Pravé na vozidlech (motorovém a vlecném voze) byly zahdjeny jiz na konci roku 1952 stanovenim
zékladnich pozadavkl a omezujicich prvki, mezi néz patril také zdkaz ndkupu novych soucasti ze
sousedniho zapadniho Némecka. Kompletni vykresova dokumentace byla dokoncena do konce roku
1953, v dubnu roku 1954 se jiz zacalo s montazi zakladnich rami vozidel. Kvtli nedostatku materidlu
byly ¢éstecné pouzity prvky z vyrazenych tramvaji, konkrétné ze dvou motorovych vozu (z roku
1913) a ze dvou vle¢nych vozi (z roku 1897). Slo predevsim o kovové sloupky skiini a stfesni
konstrukce.

Prace postupovaly déle v letech 1954 a 1955, problémem se ukazala absence vhodnych motoru.

S ohledem na hmotnost vozu se predpokladalo, Ze budou pouzity motory o vykonu 75 kW, ale ty byly
k dostani jen ze zédpadni Casti Némecka od AEG. Namisto toho tak byly uzity motory o vykonu pouze
60 kW vyrdbéné v NDR, coz se pozdéji ukéazalo jako zavazny nedostatek. Jedinou vyjimkou pri
porizovani komponent z ,nepratelského Némecka“ se nakonec stala kola ¢astecné odpruzena pryzi,
kterd nebyla v NDR vubec k dostani, a tak se na né podarilo obstarat vyjimku. Pri pozdéjsich
prezentacich vSak byl viz (resp. souprava) vyzdvihovan jako vyrobek seskladany vyhradné

z komponent vyrabénych v ,,demokratickém Némecku".
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Odstavené vleky na nadvori vozovny v Schoneiche dne 20. 5. 1973. V popredi je vidét ¢tyrnapravovy
vlec¢ny viz piivodem z Lipska. (foto: Wolfgang Schreiner)

Lipské dopravni podniky oznacily motorovy vz jako typ 28" a vle¢ny jako typ 63. Prvni zku$ebni
jizda v aredlu dilen se uskutecnila dne 8. 2. 1956, od 24. 2. 1956 byly zahdjeny i jizdy s vlekem. Jen

o0 par dnt pozdéji - 28. 2. 1956 - byla nezvykla souprava poprvé nasazena do provozu s cestujicimi
na zvlastni linku spojujici nadrazi s vystavistém, kde se pravé konal slavny jarni veletrh, na némz se
mj. predstavila tramvaj Tatra T II z Ceskoslovenska ¢i rumunsky (byt technologicky zna¢né zastaraly)
Ctyfnépravovy vuz. Vychodonémeckou velkokapacitni tramvaj zastupovala mimo areal vystavisté jen
souprava ev. ¢. 1100+2100 postavena potajmu v DP, coz se u zastupct vychodonémeckého
strojirenstvi nesetkalo podle vzpominek pamétniku pravé s kladnym prijetim (jejich reakce mély byt
udajné odmérené az negativni, ostatné nelze poprit, ze se jim Lipské dopravni podniky timto aktem
ponékud vysmaly).

Po skonceni veletrhu se znovu neobvykla souprava objevila v provozu s cestujicimi az od 6. 5. 1956
(predtim stihla ucast v prvoméjovém privodu a zkuSebni provoz), prficemz nasazena byla nejprve

na linku ¢islo 1, a teprve od 23. 9. 1956 byla prelozena na linku ¢islo 17, na niz méla jezdit ptivodné.
Tato linka spojujici Schonefeld s Bohlitz-Ehrenbergem se vyznacovala velkym naporem cestujicich ve
$pickovych Casech, takze nasazeni velkokapacitni soupravy pravé na néktery z jejich kurzu se zdélo
byt logické. Konstruktéri si ale dobre uvédomovali, Ze motorovému vozu schazi oproti planu pétina
vykonu, coz se pri plném obsazeni tramvaji projevovalo zdlouhavymi rozjezdy. Pravé od nich si

v Lipsku vyslouzila prezdivku ,Bombardér” (Bomber), nebot jeji rozjezd mnohym pripominal
tézkopdadnost letadel plné naloZzenych smrtonosnym nakladem, které méli mnozi stéle v zivé paméti.
Neni divu, Ze uz od 7. 1. 1957 byl viiz z linky 17 stazen a preveden na trasy linek 10E a 11E.
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Na fotografii z 22. 7. 1967 vidime samostatny motorovy viiz opoustéjici vozovnu v Schoneiche. (foto:
Wolfgang Schreiner)

Ctyinapravové vozy vlastni konstrukce se udrzely v Lipsku v provozu jen do 7. 12. 1964, kdy se
prechézelo i na lince ¢. 11E na provoz bez privod¢ich, coz by si u obou vozi vynucovalo provedeni
uprav, jez se vSak zdaly byt podniku ve vztahu k atypickym vozim prili§ ndkladné. Derniéru

s cestujicimi si souprava odbyla v 1été 1965 pri slavnostech 800 let Lipska, kdy byla nasazena jako
zvlastni vlak na okruznich jizddch méstem.

Vyrazeni ze sluzeb LVB ale neznamenalo jesté likvidaci vozidel. O obé tramvaje totiz projevil zajem
maly tramvajovy provoz v Schoneiche u Berlina, ktery po nékolika jednanich vozidla skutecné
odkoupil. Dne 11. 6. 1966 se souprava vlastni silou presunula naposledy po Lipsku do dilen

v Heiterblicku, odkud byly 3. 7. 1966 odeslany do Schoneiche nejprve podvozky a

s nékolikamésicnim zpozdénim - 7. a 8. 12. 1966 - i vozové skriné. V Schoneiche se tramvaje dockaly
prestavby, ktera zasadné zménila jejich vzhled. Kromé zmény lakovani Slo také instalaci dvojice
¢elnich reflektort, zménu sprahel, zaslepeni poslednich dveri na motorovém i vle¢ném voze,
odstranéni stanovisté pruvodciho, Upravy pracovisté ridice, kde doslo k instalaci nového pultu

s kontrolérem, ktery ale umél ridit pouze dva motory, takze zbylé byly odpojeny, coz uz tak Spatné
jizdni vlastnosti plné obsazeného vozu dale zhorsilo. Pivodni podvozky byly upraveny na tuzky
rozchod (1 000 mm) atp.
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V Cervnu 1979 zdokumentovany pozistatek nékdejsiho prototypu motorového ¢tyrnapravového
vozu.(sbirka: Ivo Kohler)

Souprava vyjela do provozu s cestujicimi dne 15. 8. 1967. Zatimco v Lipsku se ji prezdivalo
,Bombardér”, v Schoneiche si vyslouzila prezdivku ,Bludny Holandan“ (podle prizracné lodi duchu,
nebot viiz pusobil ponékud jako zjeveni). V roce 1972 byly na obou vozech vyménény podvozky (za
typ bézny u tramvaji v Schoneiche). Z provozu byla souprava vyrazena v roce 1975, patrné kvili
technickym nedostatkim danymi slabymi motory a vysokou hmotnosti. Az do roku 1981 existovaly
obé skriné jesté jako sklady v jednom podniku v nedalekém Woltersdorfu, nasledné doslo k jejich
likvidaci.
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