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BMC s novou radou elektrobusu s vyzbroji od
Kiepe
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Turecka spolecnost BMC, jejiz dieselové autobusy bychom nalezli i u ¢eskych provozovateltl, se
pochlubila na veletrhu Busworld v Belgii novou radou svych elektrobust, ktera je vybavena
elektrickou vyzbroji od némecké spolec¢nosti Kiepe Electric. Zakaznici si budou moci vybrat ze tri
délkovych provedeni - 8,5, 12 a 18 m. Pred dvéma lety pritom BMC na témze veletrhu prezentovalo
svlj vubec prvni elektrobus, jenz vSak disponoval elektrickou vyzbroji od turecké firmy Aselsan.

Pri prezentaci v rijnu 2023 se BMC chlubilo, Ze autobus je vyroben za ucasti vyhradné lokalnich
(tureckych) dodavateld. Model oznaceny jako PROCITY+ 12M EV se mohl pochlubit synchronnim
motorem o trvalém vykonu 250 kW, ktery byl soucésti dodavky jiz zminéné spole¢nosti Aselsan
(konkrétneé slo o model HVSM-287). Elektrobus byl urcen pro tzv. prilezitostné nabijeni (Opportunity
Charging) a disponoval bateriemi o celkové kapacité elektrické energie pouhych 111,6 kWh, coz
zajistovalo elektrobusu moznost jizdy na jedno nabiti v délce cca 80 km. Pomoci rychlonabijecky

na konecné poté mélo byt mozné elektrobus v radu minut opét plné nabit. Velkolepa prezentace
nového elektrobusu ale zustala zcela bez odezvy trhu. Podle dostupnych informaci se BMC
nepodarilo predat zakaznikiim - at jiz v Turecku nebo za jeho hranicemi - ani jedno vozidlo v dané
konfiguraci.



Pohled do interiéru clankového vozu Procity+ 18 M EV. (foto: Libor Hincica)

Po dvou letech tak prichazi BMC s novym elektrickym portfoliem, které v$ak dle sdéleni zastupcu
spolec¢nosti nema byt ndhradou verze vyrobené s Aselsanem, ale jejim doplnénim, byt realisticky
vzato je s ohledem na preference trhu projekt Cisté tureckého vozu nejspise tak jako tak mrtvy.
Novym partnerem pro vyvoj elektrobusti a dodavek technologii pro né se stala ponékud prekvapivé
némecka spolecnost Kiepe Electric.

Kiepe se pritom od doby zmény vlastnika musi vyporadavat s velmi bourlivou situaci. Jejim
vétSinovym vlastnikem je od roku 2024 firma Heramba GmbH, ktera vlastni 85 % akcii. Novy
vlastnik je investicni spole¢nosti rozkro¢enou mezi Némeckem a Spojenymi staty americkymi a nad
ramec Kiepe Electric v podstaté zadné jiné vyznamné aktivum nedrzi. Problém je, ze za prevzeti
baliku akcii firma nezaplatila celou smluvenou ¢astku, pricemz chybi doplatit ne zrovna drobné -
konkrétné 24,9 mil. € (cca 1 mld. K¢). Sama Heramba GmbH kvuli tomu podala sama na sebe
insolvencni navrh, samotné insolvencni rizeni bylo zahéjeno 1. 5. 2025.
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Elektricka verze modelu Neocity 8,5 M EV na Busworldu. (foto: Libor Hincica)

Primo Kiepe Electric v insolvenci neni a spole¢nost bezprostredné po oznadmeni Heramby uvedla, ze
svlij provoz nijak neomezuje a jeji zavazky a projekty bézi dal, faktem ovSem je, Ze spole¢nost
nedavno oznamila vyznamnou redukci pracovnich mist, konkrétné propusténi zhruba poloviny vSech
pracovnikl (z 400 by mél pocet klesnout na cca 200). Soucasné firma oznémila, Ze opusti némeckou
zameéstnavatelskou asociaci (Arbeitgeberverband), coz lze povazovat za budovani predpoli pro revizi
kolektivnich smluv, resp. jejich nové uzavreni. Zatimco se Kiepe Electric prezentovala na Busworldu
svym stankem s méni¢em pro elektrobusy od BMC, probéhl dne 7. 10. 2025 v Diisseldorfu
symbolicky protest a vyjadieni podpory pracovnikim Kiepe ze strany odborovych organizaci.
Soucasné ma také probihat snaha o prevzeti Kiepe (resp. jeji materské spolecnosti), pricemz se

v kuloarech hovori o tom, ze mezi oslovenymi spolecnostmi mél byt i subjekt z Plzné.

Kiepe Electric dodava pro elektrobusy BMC maly méni¢ o hmotnosti necelych 30 kg, ktery je - jak je
pro elektrobusy typické - vodou (kapalinou) chlazeny. Nejmensi model oznaceny jako Neocity 8,5 M
EV je vybaven motorem TM4 SUMO MD 3000 (dnes jde jiz o ¢inskou vyrobu), ktery poskytuje vykon
235 kW. Elektrobus ma baterie NMC o kapacité 198 kWh, opCné lze poridit i verzi s 264 kWh. Stejné
jako dieselova verze je i ta elektricka dostupna ve dvoudverovém (1-2-0), Ci tridverovém (1-2-1)
provedeni. Vyrobce uvadi obsaditelnost 21 sedicich a 51 stojicich pasazéru.
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Pohled do interiéru elektrobusu Neocity 8,5 M EV. (foto: Libor Hincica)

Oba delsi modely - Procity+ 12 M EV a Procity+ 18 M EV jsou vybaveny motory od némecké
spolecnosti VEM (konkrétné typu DKLBZ), pricemz pro 12m viz je uréena verze o nominalnim
vykonu 180 kW a pro ¢lankovy 250 kW. Vyrobce uvadi, ze ma kazdy z vozu jiny typ baterii. Zatimco u
vozu standardni délky (12 090 mm) uvadi pouziti NMC baterii o kapacité 362 kWh (a 434,4 kWh
op¢né), kloubovy viiz (18 100 mm) by mél byt osazen bateriemi LFP o kapacité elektrické energie
466 kWh, avSak na prani lze navysit jejich kapacitu az na 704 kWh. Zajimavosti je uvedeni pomérné
nizké obsaditelnosti u 12m provedeni, konkrétné ma jit pouze o 31 mist k sezeni a 31 k stani. U
kloubového provedeni poté v prezentaci vyrobce jakakoli zminka o poctu cestujicich absentuje.

Na druhé strané se hodi uvést, ze informace, které jsou v letdcich uvedeny a mezi verejnost
distribuovany, mohou byt chybné. BMC napriklad po dlouhou dobu v rdmci veletrhu nabizelo
naskenovani QR s technickymi daty, v nichz byl u ¢lankového vozu uveden jako pohonnd jednotka
spalovaci motor od Cumminsu.
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