Bezdieselova Ostrava. Anebo ne?
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Dopravni podnik Ostrava (DPO) dnes prispéchal se zpravou, ze od 9. 4. 2021 je jeho verejna doprava
provozovana vyhradné ekologickymi vozidly. Metropole Moravskoslezského kraje se méla zbavit
poslednich dieselovych autobust a zajistit denni vypravu jen autobusy vozidly bezemisnimi, anebo
nizkoemisnimi, pod ¢imz se v pripadé Ostravy ukryvaji vozy na stlaceny zemni plyn (CNG). Média i
zastupci politické reprezentace mésta se pak predhéanéli v ¢lancich a vyrocich adorujicich prispévek
k zachrané planety v podani ostravského DP. Jaka je ale skuteCnost?

Pro ostravskou verejnou dopravu byla otazka ekologické verejné dopravy aktualni jiz v 60. letech
minulého stoleti. O zdevastovaném zivotnim prostredi na Ostravsku nebylo pochyb, a tak zatimco
vétsina ceskoslovenskych mést premyslela o postupné likvidaci trolejbusové sité, v Ostrave sice byla
otdzka rusSeni trolejbust rovnéz tématem jednéni ustrednich organt mésta v ramci tvah o vyvoji
budoucnosti verejné dopravy, soucasné se ale planovaly i nové trolejbusové traté. Ekologicky
prispévek elektrického pohonu byl zkratka vniman jiz v té dobé v podminkach Ostravy jako dulezity.
Jesté dal pak sly uvahy z let osmdesatych, které predpokladaly razantni rozvoj trolejbusové dopravy
(optimistické vyhledy hovorily az o 293 trolejbusech) prakticky do vSech jejich vyznamnych Césti,
takze v roce 2000 méla byt role autobust degradovana jen na obsluhu okrajovych ¢asti Ostravy a
vybranych délnickych spoji (predev$im pro obsluhu Nové Huti Klementa Gottwalda), zatimco prim
méla hrat méstska rychlodraha doplnéna o sit standardnich tramvaji a trolejbusi. Z velkych plant se
ale podarilo realizovat jen zlomky.

Zménu prinesl vstup Ceské republiky do Evropské unie a moznost napojit Ostravu na penézovod

z bruselské kasicky. S pomoci téchto finanénich prostredkl se podarilo nékolikrat uspésné zadat

o dotace na nékup novych vozidel hromadné dopravy, pricemz velkou roli v ramci honby za ekologii
ziskal stlaceny zemni plyn (CNG). Ten si zac¢al razit cestu k dopravciim v CR od po¢atku 90. let,
nejvétsi popularitu ale ziskal paradoxné v obdobi, kdy se jiz setrely hrany mezi ekologickym
prinosem motort naftovych a plynovych. Emisni norma EURO VI, ktera zacala byt pro autobusy
povinna od roku 2014, totiz zakladni nedostatky mezi obéma palivy minimalizovala. Jisté, nékteré
parametry ma mit CNG nadale lepsi, v jinych (napriklad v emisich metanu) naopak dieselové spaliny
vyrazné prevysSuje. Siroce se diskutuje i o skute¢ném mnoZstvi emisi CO, (zvl4st pokud se zapocitaji
emise vznikajici v dusledku stlacovani zemniho plynu na plnicce).
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Nékup novych plynovych autobust umoznil z provozu odstavit flotilu vozi Citelis 12M. Zustat mél
jen jediny - viiz ev. ¢. 7027 (na snimku). Ten patrné sam od sebe usoudil, Ze jako dieselovy zastupce
uz neni v Ostrave vitan a den pred slavnostnim oznamenim o bezdieselové Ostravé shorel

v termindlu Hranecnik, ¢imz se sam vyradil z dalSich statistik. (foto: Jan Bernat).

Vyrobci i nékteré staty se tak snazi plynové autobusy ponékud pozvednout v ocich verejnosti na vyssi
uroven. U vyrobct je mozné sledovat predevsim zdlraznovani moznosti uzivani bioplynu, kdy spéleni
takového plynu v pohonu je vzhledem k jeho ptivodu povazovano ve vysledku za CO, neutralni.

Na politickych Grovnich je moZné pozorovat prosazovani nejriiznéj$ich tlev, coZ plati i pro Ceskou
republiku. Tolik sklofiovana nizsi cena zemniho plynu oproti nafté je totiz dana pouze minimalnim
danovym zatizenim zemniho plynu (v rdmci zelené politiky statu) v porovnani s naftou. Ve chvili, kdy
by stat na danové tlevy pro toto palivo rezignoval (jako se to stalo v minulosti napriklad

na Slovensku), zdjem o provozovani autobust na CNG ze strany mést rychle opadne, pokud tedy
nebudou k ndkupu dotlaceni néjakou jinou legislativou (coz bude pripad EU od cervence letoSniho
roku).

Ostrava se vrhla do ndkupu autobust na CNG (ty prvni privitala v roce 2015) proto, Ze na né dostala
spoletné s dal$imi mésty tuénou dotaci. Nad rdmec prostredki urcenych pro financovani novych
vozidel hromadné dopravy se totiz podarilo vyjednat, Ze budou penize, jez zbyly v programu uré¢eném
na financovani projektl Zivotniho prostredi, pouzity na ndkup ekologickych vozidel ve vybranych
¢eskych méstech a regionech, mezi néz spadalo i Ostravsko. Podminky dotace byly ukézkou
dokonalého lobbingu. Ackoli se hovorilo o ,ekologizaci“, jediné, co bylo mozné zakoupit, byly
autobusy na stlaceny zemni plyn.

Vyrobce autobust v té dobé ¢ekaly zné. Béhem dvou let bylo nutné republiku zaplavit novymi
plynovymi autobusy a dodnes vyvstavaji pochybnosti o tom, na kolik si jednotlivi producenti kryli ve
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vybérovych rizenich vzajemné zada a teritorium si predem rozkouskovali (ostatné ceny za nové vozy
byly vskutku piizna¢né). Zatimco v roce 2014 bylo v CR registrovano 518 plynovych autobust,

na konci roku 2016 $lo uz o 1 020 vozu. Ostrava se na tomto poctu podilela celkem 105 vozidly, které
dodal polsky Solaris Bus & Coach. Ten postupné uspél také v dalSich soutézich na nové autobusy a
pripocteme-li i plynové minibusy Dekstra a dvojici doubeldeckera od Scanie, podarilo se postupné
docilit stavu, kdy Ostrava disponuje celkem 154 dvanactimetrovymi autobusy na CNG, 62
kloubovymi vozy, 7 minibusy a dvéma doubledeckery (celkem tedy 225 plynovymi autobusy). K tomu
mé dopravce i nékolik elektrobust (4 vozy SOR EBN 10,5, 3 elektrobusy Ekova Electron 12 a 5 vozu
Rosero First FCLLI Electric).

u DOPRAVNI
oo PODNIK
5 OSTRAVA

Aktualni stav

Nizkopodlaznich vozidel Ekologickych vozidel

326 /343 308 /343

Vozidel s kamerou Vozidel s klimatizaci

1571 /343 19 /343

Odpoledni vyprava dne 9. 4. 2021 priliS neodpovidala
definicim studené rezervy.
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Nizkopodlaznich vozidel Ekologickych vozidel

321 /340 308 /340

Vozidel s kamerou Vozidel s klimatizaci

148 /340 719 /340

...ani ta ranni.

Posledni ndkup plynovych autobust byl dokoncen pred nékolika tydny, kdy byly zarazeny posledni
z 24 novych vozt Urbino 12 CNG. Ty umoznily odstavit z vozového parku napiiklad vSechny
ostravské autobusy Iveco Citelis (az na jeden, ktery se ale rozloucil s Ostravou 8. 4. 2021 sam, kdyz
shorel). Zdaleka ale nenastala situace, kdy by se ostravsky DP mohl zavislosti na dieselovych
autobusech zcela zbavit. Antidieselova kampan - pominme, ze sama o sobé vzhledem k vyse
uvedenému z pohledu ekologie ponékud nepochopitelnd -, ktera se rozjela v uplynulych dnech

v Ostrave, stoji na hlinénych nohach. Na prostredcich hromadné dopravy se objevily velké kruhové
nalepky s preskrtnutym kanystrem a napisem DIESEL (a to i na tramvajich), které maji upozoriovat
na to, ze se Ostrava zbavila zavislosti na Cerném zlatu. Jenomze vozovy park ostravskych autobust
nadale zahrnuje celkem 64 autobusu s dieselovym pohonem (tj. 21 % vSech autobusu), které
rozhodné nelze povazovat za ,studenou rezervu”, jak jejich roli oznacil na Twitteru ostravsky
primator Macura (ANO 2011).
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100% vyprava autobust na zemni plyn a elektrobust se podarila dne 9. 4. 2021, ktery se tak stal
jakymsi ,Vitéznym dubnem” ostravského DP, docilit jen v Case dopravniho sedla, kdy je vyprava
vyrazné nizsi nez ve Spickovych ¢asech. Jesté rano dne 9. 4. 2021 tak bylo na pravidelnych spojich
celkem 32 dieselovych autobust a se zahajenim odpoledni $pi¢ky jich vyjelo dokonce 35. V zadném
pripadé se nedalo hovorit o vozidlech nahradnich ¢i vypraveni ,studené rezervy”, paklize by se tedy
za vystydnuti nebralo vychladnuti motoru béhem onéch ¢tyr hodin odstavky mezi délenymi sménami.
Ostatné i ze statistiky, kterou se ostravsky DP chlubi ve své tiskové zpravé k danému tématu, je
ziejmé, ze pocty prili§ nesedi. Zatimco v roce 2019 mél pocet ekologickych vozidel ¢init 70 %, v roce
2020 mélo jit po nadkupu 37 ¢lankovych vozu Urbino 18 CNG a dvou patrovych autobust o 78 %. Po
leto$nim dokoupeni pouhych 24 sélo vozu vSak mél podil ekologickych vozu vyskocit o 22
procentnich bod{ na rovnych 100 %, coz by mohlo matematicky odpovidat pouze tehdy, kdyz by DPO
celkovy pocet autobust snizil a vSechny diesely vyradil.

Tato situace ale nenastala. Max. denni vypravenost v pracovni den v Ostravé (pri vybranych
covidovych opatrenich bez zapoc¢teni vyluk/nahradnich doprav) ¢ini 212 autobust v ranni $picce a
213 autobusu ve $picce odpoledni. Aby tedy bylo mozné obsadit vSechny spoje plynovymi autobusy a
elektrobusy, zustavalo by v celé Ostravé jako rezerva 25, resp. 24, autobusu. To by ale platilo pouze
za predpokladu, Ze by nebyl bran ohled na specifické pozadavky linek, a tedy délku nasazovanych
autobusu. Nadbytek oproti denni potfebé panuje u minibust a ¢lankovych autobust, v pripadé sélo
vozu je vSak v odpoledni $pi¢ce vypravovano 164 vozu o délce 12m, avSak DPO ma k dispozici jen
154 vozi Urbino 12 CNG a 7 elektrobust (o délkach 12 m a 10,5 m). Opét pritom plati, Ze by do ulic
musely vyrazit naprosto vSechny dvanactimetrové plynové autobusy a elektrobusy, které DP Ostrava
ma4, coz je stav, ktery pochopitelné s ohledem na pravidelnou udrzbu a spravkové procento
nenastava.

Bezdieselova Ostrava v praxi. Autobus Solaris Urbino 12 ev. ¢. 7752 zachyceny na fotografii z 8. 4.
2021. Zde je vSak autobus skute¢né pouzivan v roli rezervy coby nahrada za tramvajovou linku ¢islo
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15. (foto: Jan Bernat)

Vyprava 100 % ,ekologickych” autobust tedy zustane po 9. dubnu 2021 stejné, jako byla pred 9.
dubnem 2021 - tj. ze zhruba 15 % bude zavisla na autobusech s pohonem na naftu. Tuto situaci
muze zménit budto omezeni spoji (Ci reorganizace snizujici denni potiebu), anebo az prichod dalSich
novych vozidel, které by mohly dieselové autobusy nahradit (coz kromé elektrobust maji byt i
parcidlni trolejbusy). Ackoli lze jisté pozitivné hodnotit, Ze je Ostrava v ¢erpani evropskych dotaci,
diky nimz bylo mozné razantni obnovu vozového parku v prubéhu 6 let provést, tak Uispésna, je nutné
soucasna prohlaseni a kampan vedenou k bezdieselové Ostraveé vnimat s opravdu notnou davkou
odstupu. S realitou ma momentalné spolecného asi tolik, jako malebné vesni¢ky na brehu Dnépru
béhem cesty carevny Kateriny II. na Krym.
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