Berlin se konecné docka. Nové tramvaje
svezou poprve cestujici

08.07 2026 18:06, Libor HincCica, Tramvaje

Pocinaje dne$nim dnem (8. 7. 2026) byly zahdjeny zéacviky ridi¢t na jiz schvalené tramvaji Alstom
Urbanliner (oznacované téz jako model Flexity 2 Berlin), které jsou predzvésti pred zahdjenim
ostrého provozu s cestujicimi, jenz je avizovan na polovinu Cervence. Skoncila tak dlouha éra
prutaht, které prodlouzily schvalovaci proces na tézko uvéritelné dva roky.

Pripomenime, ze Berlin podepsal smlouvu - tehdy jesté s Bombardierem - na dodévku az 117 novych
tramvaji v prosinci 2020. Prvni objednavka pocitala jen s dvaceti vozy, z nichz tfi mély byt
péticlankové o délce cca 32 m a zbylych 17 mélo byt deviticlankovych o délce takrka 51 m. Pivodné
avizovany termin dodavek byl nastaven na konec roku 2022, avSak v dusledku pandemie Covidu-19
doslo k prvnimu vyraznému zpozdéni, takze v inoru 2022 se dopravce chlubil, Ze zac¢ina teprve
stavba prvni hrubé skriné v zavodé v Bautzenu. K dokonceni prvni tramvaje pak vedla jesté dlouha
cesta. Po testovani ve vyrobnim zavodé byl viiz, jenz obdrzel nové obchodni jméno Urbanliner,
predstaven poprvé ve vozovné Lichtenberg az 3. 7. 2024.

Predpokladalo se, ze zkuSebni provoz zabere necely rok a ze potrebné schvaleni pro provoz obdrzi
vyrobce pocatkem roku 2025. Na prvni ¢tvrtleti uvedeného roku proto bylo v médiich slibovano
zahdjeni provozu s pasazéry. Berlin se v mezi¢ase rozhodl vyuZzit poprvé opéniho prava a priobjednal
si v lednu 2025 dalsich 45 vozi (vSechny o délce 50,89 m). Spole¢né s prvni objednévkou na 20
tramvaji si tak mésto zajistilo dostate¢ny pocet vozu pro nahrazeni vSech voza rady GT6N (v
provedeni GT6NO, GT6Nu a GT6N-ZR), kterych je aktualné v provozu v sou¢tu 146 a jsou bézné
nasazovany do dvouvozovych souprav.
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Slavnostni prezentace Urbanlineru v ¢ervenci 2024. K zahajeni provozu musely uplynout vice nez
dva roky. (foto: Alstom)

Dodavky sériovych Urbanlinert se vzhledem k absenci povoleni pro provoz s cestujicimi rozmélnily.
Alstom sice mél tramvaje vyrobeny, jenomze Berlin je nebyl schopen prijimat. Aktualné se tak
v Berliné nachdazi stale pouze Sest vozu.

Zpozdéni mély zpocatku zpusobovat ryze technické problémy, tykajici se softwaru, ale i funk¢nosti
nouzového signdalu ¢i zaznamové jednotky (tachografu). Po vyreseni téchto na prvni pohled
neviditelnych, ale pro provoz zcela zdsadnich nedostatku, se zacala v médiich pretrasat jina otazka -
hmotnost voza.

Prazdna tramvaj Urbanliner o délce 50,89 m vazi zhruba 63,5 tun a plné obsazena 100 tun.

V porovnani s , dvojcetem” tramvaji rady GT6N (o délce 53,6 m) neslo o zasadni rozdil, protoze
prazdna souprava byla jen o tunu a pul leh¢i. V souctu méla ale celkem 12 néprav, takze prumérné
¢inil napravovy tlak vlaku tvoreného dvéma ,gé té Sestkami” okolo 5,17 tun. Oproti tomu Urbanliner
ma naprav jenom deset, takze napravovy tlak je zde vyrazné vyssi - 6,35 tun na napravu u prazdného
vozidla a zhruba 10 tun u plné obsazeného.

Uz koncem roku 2025 se zacaly v médiich objevovat zpravy, ze hmotnost muze byt prili§ vysokéa pro
nékteré z berlinskych mostt a ze Urbanlinery maji problém se zabrzdnou drahou. Berlinsky DP
(BVG) se nejprve k témto zpravam nevyjadroval, pozdéji je dementoval jako nepravdivé, nicméné
priznal jiné uskali - obavy o unosnost stropni desky na klicovém dopravnim uzlu na Alexanderplatzu,
pod kterym podchazi linky U2 a U5 berlinského metra.
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Urbanliner na propagacni fotografii vyrobce. Na pozadi je vidét slavna televizni véz, ktera je
dominantou Alexanderplatzu. (foto: Alstom)

Pravé nejasnosti kolem Alexanderplatzu vedly k tomu, Ze Berlin musel znovu odloZit planovany



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/07/Flexity-for-BVG_2024_exterior_6.jpg

termin zahajeni provozu s cestujicimi, ktery byl jiz oficidlné oznamen na 16. 2. 2026. Technicky
dozorovy organ (TAB; Technische Aufsichtsbehérde; obdoba ¢eského Drazniho uradu) rozhodl, ze
povoleni pro provoz Urbanliner nevyda, dokud nebude otdzka stropni desky rozresena.

Nutno dodat, Ze vyrobce, ktery do té doby nesl vinu za vétsSinu zpozdéni v projektu, byl v tomto
ohledu nevinny, protoze parametry tramvaje byly znamy od poc¢atku projektu a vuz vSechny
deklarované hodnoty plnil. Na viné byla nepochopitelna liknavost samotného dopravce, jenz - jak
sam pozdéji priznal - se otdzkou navy$eni napravovych tlaku po dlouhou dobu viibec nezabyval a
»draznimu uradu” dodal nedostatecné vypocty, jeZ nezohlednovaly plnou obsaditelnost vozidel a
jejich mozné mijeni na trati v kritickém useku.

Po prepocteni bylo prispéchano s navrhem doplnéni dodateénych podpér v tunelech metra, a sice
dvou na trase linky U2 a jedné na trase linky U5. Prvni z nich se podarilo osadit jiz koncem kvétna
2026, zbylé do konce Cervna. Dne 1. 7. 2026 - se zhruba triletym zpozdénim oproti pivodnimu planu
- se pak konec¢né podarilo dosahnout schvaleni typu pro provoz.

Do konce leto$niho roku se pocité se zarazenim priblizné 15 Urbanlinert, v pri$tim roce by mélo byt

v provozu uz 30 novych tramvaji. Jejich prvni trasou bude linka M4, pozdéji se planuje rozsireni
na linky M2, M8 a M10.
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