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Bateriové tramvaje Gotha v turecké Ankare

28.01 2025 21:02, Libor Hinéica, Tramvaje

V dnesnim c¢lanku se podivame na zajimavost v podobé dvoundpravovych tramvaji z vychodonémecké
vagonky Gotha, které se slozitou cestou dostaly do turecké metropole Ankary, kde se v provozu
objevily v mimoradné nezvyklé Gpravé s bateriovym pohonem.

V Ankare, ktera je uméle vytvorenym hlavnim méstem (prohlasena jim byla az v roce 1923), bychom
v minulosti hledali tramvaje marné. Roli elektrického prostredku hromadné dopravy plnily od roku
1947 trolejbusy, jejichz provoz vSak byl v roce 1986 uzavren, a tak jedinym zpusobem prepravy
zustaly autobusy, které az v roce 1996 doplnila prvni linka metra (dnes jich je v provozu pét).

O moznosti zavedeni modernich tramvaji ¢i opétovné (parcialnich) trolejbusu se ve mésté dlouze
diskutovalo a diskutuje, jenomze readlnych kontur zadny ze smélych planl nenabird. Presto se dnes
lze v rdmci Sirsich administrativnich hranic Ankary tramvajemi svézt, a to hned na dvou mistech, byt
jde v obou pripadech o tramvaje nanejvys zvlastni.

Jedné z nich jsme se v minulosti jiz vénovali v nasem ¢lanku o tureckych ,tramvajich

na pneumatikach”. Na tomto misté proto pouze pripomenme, zZe jizné od samotné Ankary se nachézi
obec Golbasi, kde zacaly od roku 2023 jezdit bateriové vozy s kyCovitym designem odkazujicim
radoby na konstrukci starych tramvaji, jez se pohybuji po klasickych pryzovych pneumatikach, avSak
maji i jednu vodici kolejnici, kterd méa udrzovat smérové vedeni vozidla. Délka této traté napojujici
jeden z aredlu ankarské univerzity je 3,1 km.



Vizualizace provedeni tramvaje na ploté Velké narodni zahrady dava tusit, Ze nostalgické tramvaje
mozna nebyly prvni volbou. Velkorysé zastavky skutecné vznikly a odpovidaji vyobrazeni na na
vizualizace prakticky 1:1. (foto: Libor Hincica)

V centru nasi pozornosti bude dnes druhy tramvajovy (rovnéz oficialné nostalgicky) provoz, ktery se
nachazi primo v srdci Ankary a ktery zacal verejnosti slouzit dne 28. 10. 2021. Na rozdil od vozidel
v Golbasi jsou v tomto pripadé pouzivany skutecné staré tramvajové vozy, jejichz originalni vzhled
ovSem utrpél v disledku provedenych modernizacnich uprav. Na druhé strané, zatimco v Golbasi lze
Lramvaje“ pouzit pro prepravu v ramci uli¢ni sité, a jsou tedy vyuzitelné jako priblizovadlo mezi
body s prirozenou poptavkou cestujicich (prinejmensim aredl univerzity vzdy néjaké pasazéry
generovat bude), v pripadé redlnych tramvaji v jddru Ankary jde jen o atrakci v ramci parku, ktera
sice zvladne zkratit prochézky po jeho rozlehlém prostranstvi, prakticky uzitek ale ob¢aniim mésta
neprinasi, coz je bezpochyby Skoda, nebot okoli parku je obklopeno husté obydlenou oblasti,
vyznamnym obchodnim centem s multikinem a v tésné blizkosti se nachdazi i dvé stanice metra. Nic
z uvedeného neni tramvajemi primo napojeno.

Pouzivani tramvaji pro zvysSeni turistického ruchu neni v Turecké republice ni¢im neobvyklym. Jejich
popularita prameni ze zjevné snahy napodobit uspéch, kterého se podarilo docilit v Istanbulu, kde
byla v roce 1990 obnovena tramvajova doprava pravé za vyuziti historickych tramvaji (slo o dosud
zachovalé vozy drive zruSeného systému) v centru meésta. Istanbulské nostalgické tramvaje (dnesni)
linky T2 se staly vmziku jednim z neodmyslitelnych symbol mésta, coz se projevuje na bezpoctu
cetek s jejich vyobrazenim. Navazat na popularity linky provozované na evropské strané Bosporu se
pokusil i samotny Istanbul, kdyz v roce 2003 spustil dalsi obdobnou linku s ojetymi tramvajemi Gotha
z NDR na asijské strané prilivu, nicméné linka T3 turisty prili$ netdhne (na druhé strané ji ale
vyuZzivaji bézni obcané). Krome Istanbulu je mozné se nostalgickymi tramvajemi svézt také v Antalyi
(1999), Burse (2011) a v oné bizarni podobé ,tramvaji na pneumatikdch” také ve zminéném Golbasi
a ve mésté Bozilylik (obé provozy otevreny 2023). Po nostalgii pak zatouzila také Ankara, ktera se
rozhodla vetknout tramvajovy okruh do nového parku v centru meésta.
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Detail provedeni tramvajové trati. (foto: Libor Hincica)

Projekt obri zelené plochy se stal soucasti predvolebni kampané vladni strany AKP (Strana
spravedlnosti a rozvoje; v origindle Adalet ve Kalkinma Partisi) v roce 2016, ktera slibila prebudovat
prostranstvi byvalého hipodromu, ktery dnes uz pripomina jen nazev jedné ze soubézné vedenych
ulic. Ackoli na prvni pohled muze vypadat zamér na vytvoreni parkovych ploch libivé, nesetkal se jen
s pozitivnimi ohlasy. Tzv. Velkd narodni zahrada (Baskent Millet Bahgesi) byla kritizovana pro neuctu
k paméatkové chranénym Castem arealu (jenz Sel nakonec cely k zemi) i stavajici flore. Projekt
prezentovany coby zlepSeni zanedbaného tzemi ve skutec¢nosti predev$im nahraval developerim
stavéjicim v blizkosti nové vyskové budovy. Zruseni pivodniho Atatiirkova kulturniho centra a
vystavba nové mesity pak byly vnimany jako projev politického isldmu pocukrovaného
nacionalistickymi frazemi (odtud také nazev Velkd narodni zahrada), ostatné vzedmuti pochybného
neonacionalismu je vyvoj, ktery ndm neni (bohuzel) cizi ani v Evropé.

Do planu parku, jenz se rozkladé na plo$e cca 637 000 m*, byl navrzen také jednosmérny tramvajovy
okruh o celkové délce cca 2,7 km[1]. Vystavbou trati i obstaranim vozidlem byla povérena spole¢nost
Ozenray, kterd ma navrh obdobnych drah ve svém firemnim portfoliu, jinak se vSak soustredi
primarné na dodavky komponentl pro stavbu zelezni¢nich trati.
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...a v ném je ukrytd baterie a nabijeCka. (foto: Libor Hincica)
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Potrebna vozidla byla obstarana z Bursy, kterd méla nostalgickych vozu nadbytek. Konkrétné se
podarilo ziskat dvé tramvaje z vychodonémecké vagonky Gotha puvodnich typa T57 a T59E, které se
vzdjemné odliSovaly pouze v detailech, jez navic byly provozem v puvodnich pusobistich, ale
predevsim pozdéji v Turecku, potlaceny. Starsi viiz T57 patfil do viibec prvni vyrobni série tehdy
nového typu ,enderacké” tramvaje - nese vyrobni ¢islo 50 a svému prvnimu provozovateli v Cottbusu
byl dodan v roce 1957. V roce 1987 byl precislovan z Cisla 48 na 91 a vyrazen byl aZz v roce 1990, kdy
zamiril do malého provozu u Berlina mezi méstecky Schoneiche a Riidersdorf (pod ev. €. 77). Zde se
udrzel do roku 2003, nacez se presunul do Istanbulu pro provoz na jiz zminéné lince T3 (jako ev. ¢.
204). Vroce 2011 byla tramvaj prodédna do Bursy, kde pak v zeleno-bilém laku slouzila pod ev. ¢. 203
az do ¢ervna 2021, kdy si jej prevzala firma Ozenray s cilem viiz celkové opravit.

Obdobny osud mél i druhy viz typu T59E z roku 1961, jehoZ prvnim provozovatelem se stalo Plauen,
kde se vSak tramvaj (pod ev. €. 68) dlouho neohréla a jiz v 1été nasledujiciho roku putovala do Gorlitz
(pod ev. €. 9). Po triceti letech sluzby - v roce 1992 - sdhla po nepotrebném vozidla Jena (chvili jako
ev. €. 7-6600/117, zahy precislovana na 110), ktera tramvaj vyradila az v tinoru 2006. Do Istanbulu
se dostala jesté v témze roce a pouzivana zde byla (pod ev. ¢. 206) do roku 2010, kdy zamirila do
Bursy (zde jako ev. ¢. 202) a odtud v ¢ervnu 2021 k firmé Ozenray.

Pohled do interiéru repasovaného vozu s ¢astecné lepenymi okny v bocnicich. (foto: Libor Hincica)

Firma Ozenray méla obé tramvaje dle vlastniho sdéleni opravit a pfestavét b&hem pouhych 60 dnd.
Tramvaj T57 je dnes vedena jako viiz ev. ¢. 2, mladsi vz T59E jako ev. ¢. 1. Rekonstrukce
zahrnovala opravu vozidlové skriné vCetné prelakovani do nové bilo-Cervené kombinace a ponékud
necitlivou ndhradu puvodnich oken za nové, jez byla do historické karoserie umisténa v novém ramu
a CasteCné vlepena. Prestavby se dockal také interiér, ktery nabizi 22 mist k sezeni a teoreticky
zvladne pojmout az 60 osob. Nejzésadnéjsi zmény se odehrély v systému napdjeni. Pivodni
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pantografy byly odstranény a do zadni ¢asti vozu byl umistén kryt, pod nimz se ukryva bateriovy box
a prenosna nabijecka. Baterie maji kapacitu elektrické energie 37,2 kWh a celkovou hmotnost cca 1
113 kg. Napéti ¢lanku (celkem jich je 24) ¢ini 48 V, kapacita baterii pak 775 Ah. Pivodni motory byly
vyménény za nové urcené pro napéti pouhych 45 V s vykonem 5 kW a s max. 1 500 ot./min. Jejich
dodavatele se ndm bohuZel nepodatilo dopatrat, nicméné mélo by jit o vyrobek z Cinské lidové
republiky. Novinkou je pak také pouziti hydraulickych brzd. S ohledem na vykon motord a moznosti
baterii je rychlost omezena na max. 20 km/h.

Samotné baterie jsou olovéné, konkrétné jde o typ Y155T-5PzS-V z produkce turecké firmy Yigit Akii,
které jsou standardné urceny pro pouziti ve vysokozdviznych vozicich. Jejich zZivotnost ¢ini 1 800
nabijecich cykl, poté poklesne kapacita pod 70 %. Predpoklada se, zZe by v tramvajich mély vydrzet
zhruba 6 let.

Tramvaje Gotha odpovidaji pivodnim typtm T57 a T59E, jez se vzdjemné liSily v detailech.
Rekonstrukci byly obé tramvaje definitivné sjednoceny. (foto: Libor Hincica)

Zkousky bez cestujicich se odehravaly primo na trase v parku od srpna 2021. Ke slavnostnimu
zahajeni provozu doslo soucasné s otevienim ,zahrady” dne 28. 10. 2021, ¢ehoz se tc¢astnil i turecky
prezident Recep Tayyip Erdogan. Zajem o svezeni starou tramvaji, ktera ma na okruhu celkem 6
zastavek a z niz odbocuje pouze jedna kraticka odboCka do vozovny, byl mezi verejnosti zpocatku tak
velky, Ze se musely na trase objevovat prechodnou dobu oba vozy. Brzy ale zacal pocet cestujicich
klesat, coz narusilo také stanoveny 15minutovy interval (cely okruh tramvaj projizdi zhruba 20
minut, takze s jednim vozem se protahuje interval na dvojnasobek). V tramvajich pritom plati zvlastni
jizdné (puvodné $lo o 10 tureckych lir, ale v zdvéru roku 2024 se vys$plhalo uz na 30 TL), a navic
pouze v hotovosti, coZz omezuje predevsim zdjemce z rad cizincu zvyklych na platby kartou, ackoli
Ankara rozhodné neni turistickou destinaci.
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Rozsah provozu byl stanoven v pracovni dny od 12:00 do 20:00 a o vikendech od 11:00 do 20:00.
Minimélné dvakrat ale mélo dojit k dlouhodobému zastaveni provozu. Poprvé se tak stalo po nehodé
s ditétem, k niz doslo dne 25. 5. 2023. Tramvaje poté nemély jezdit minimdlné celé 1éto. Podruhé se
tramvaje zastavily s koncem roku 2024, a to s ohledem na zhorsujici se povétrnostni podminky a

z toho plynouci maly zdjem cestujicich o svezeni. V dobé psani tohoto ¢lanku by méla byt ,linka“
stale mimo provoz a neuvadi se, kdy dojde k jejimu znovuobnoveni.

[1] S ohledem na uvedeni plochy parku nesmime opomenout prevod plochy do tradi¢nich
novinarskych mérnych jednotek. Vézte tedy, ze plocha Velké narodni zahrady predstavuje priblizné
15nésobek plochy Vaclavského nameésti ¢i 81 fotbalovych hrist, je vice nez dvakrat vétsi nez
ostravské Komenského sady, avsak o takrka 30 % mensi nez prazska Stromovka (Kralovska obora).
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