Az 100 elektrobusu pro Prahu
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Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) vypsal soutéz na dodani az jednoho sta elektrobust o délce 12
m. Soucasti dodavky pak muze byt dale az 35 sad potrebného hardwaru a softwaru pro diagnostiku
zévad elektrobust, 20 prenosnych nabijeCek a az 100 ks novych (ndhradnich) trakénich
akumulatort. Odhadovana hodnota zakézky €ini 1,5 mld. K¢, tedy v pruméru 15 mil. K¢ na vuz.

V uvedené cené je vSak obsazena i nahradni baterie a dalsi polozky (nejen ty vySe zminéné).

Dopravce neni ani v pripadé podpisu smlouvy vazan povinnosti vozidla odebrat, tedy prikrocit

k podpisu tzv. dil¢i provadéci smlouvy (resp. smluv). Paklize vSak k objednavce dojde, mize
prodavajici pocitat s tim, Ze do metropole na Vltavé doda na zékladé kazdé z uzavienych smluv
minimalné 15 vozidel (pokud by se obé strany nedohodly jinak). Doba platnosti rdmcové smlouvy je
omezena na pét let (pripadé do jejiho vyCerpani, podle toho, ktera ze skute¢nosti nastane drive).

Vyrobci, kteri hodlaji o zakazku usilovat, musi prokazat, ze v uplynulych péti letech realizovali
alespon dvé obdobné dodavky elektrobust o délce vice nez 11 m, pri¢emz minimalni pocet vozidel

v jedné objednéavce musi Cinit alespon pét vozu. Elektrobusy maji spliovat veskeré podminky tzv.
Standardu kvality PID, od ¢ehoz se odviji barevné provedeni, vybaveni interiéru, provedeni i pocet
sedadel atp. Maximalni vySka elektrobusu je omezena na 3,3 m, konstruk¢ni rychlost musi ¢init min.
80 km/h. Deklarovana zivotnost elektrobust musi byt alespon 144 mésicu (12 let) v méstském
(prazském) provozu.

Z hlediska hodnoticich kritérii mé nejvyssi vahu - 65 % - celkova nabidkova cena (zahrnujici i
polozky uvedené vyse, a dale také vybrané hodinové sazby za udrzbu vozidel, odbavovaciho systému
atp.). DalSich 17 % mohou obdrzet ucastnici za délku celkové zaruky na vozidlo. Minimalni doba je
stanovena na 60 mésict, maximalni na 144 (tj. deklarovanou zivotnost). Identicka spodni a vrchni
hranice je stanovena také pro dil¢i kritérium zaruky na trakcni baterie, jez ma vahu 8 %. Zde se vSak
kromé mésicu pocitaji i kilometry, kdy minimalni najezd musi ¢init alespon 360 000 km a za kazdy



mésic zaruky navic se predpoklada navyseni garantovaného najezdu o 5 000 km.

Po péti procentech mohou ziskat ucCastnici za termin dodani a ,navyseni trvalého nabijeciho vykonu“.
V pripadé terminu dodani je pét procent, potazmo bodii, rozdéleno jen mezi tii hodnoty - 12 mésicu
(5), 13 mésict (2,5), anebo 14 mésict (0). Zajimavé je kritérium s navySenim trvalého nabijeciho
proudu. Jeho spodni hranice je stanovena na 150 A pri napéti 660 V. Maximalni hodnota pro ucely
hodnoceni je 230 A pri 660 V. Velikost nabijeciho proudu ovliviiuje dobu, po kterou vozidlo

na nabijecim mistem stoji, takze vysSsi nabijeci proud umoznuje zkrétit dobu nabijeni (byt zde vznikaji
vysSi ztraty). Kritérium ale neuvadi, zda musi byt tento trvaly nabijeci proud udrzovan po celou dobu
nabijeni vozidel. Je totiz béznou praxi, a mélo by to tak fungovat i u nyni provozované flotile
elektrobusty, Ze se nabijeci proud po urcité dobé muze snizit (a to i vyrazné), aby nedoslo k prehrati
baterii ¢i trakéniho ménice.

V této souvislosti se hodi uvést, ze Praha poptava opét vozidla v provedeni s dvoupdlovym nabijenim,
teda nabijena z trolejového vedeni, coz umoznuje jednoduse vyuzivat infrastruktury tramvaji ¢i
trolejbust. Jedna se o provedeni, které stoji kdesi na pomezi mezi elektrobusy ur¢enymi pro rychlé
nabijeni (s technologii Opportunity Charging, byt tedy pfi urcitém thlu pohledu lze za prilezitostné
nabijeni povazovat i onu dvoupélovou technologii) a elektrobusy pro pomalé ,noc¢ni“ nabijeni
(Overnight Charging). Na druhé strané to ale zdsadné zuzuje pocet potencialnich uchazect, protoze
dvoupdlové nabijeni vyzaduje z divodu bezpecnosti adaptaci elektrické vyzbroje (vyuziti
galvanického oddéleni, tzv. DC/DC ménice), coz vzhledem na okrajové vyuziti technologie
dvoupolového nabijeni na trhu elektrobust zna¢né snizuje okruh potencidlnich uchazecu. Minulé
soutéZe se ucastnila jen dvojice vyrobct - Skoda Electric a SOR Libchavy (z vitézstvi se radovala
prvni jmenovand) -, coz jsou subjekty, které se v poslednich meésicich diky persondalni provazanosti
v nejvyssich vlastnickych strukturach vyrazné sblizuji.

Bude tedy zajimavé sledovat, kdo z vyrobcu zvladne na poptavku prazského DP adekvétni nabidkou
reagovat. Casu na peclivé prostudovéani 21 dokumentd, které tvori zadavaci dokumentaci a jez maji
v souctu stovky stran, dopravce na startovni ¢are prili$ neposkytl - Ihiita je nejkrats$i mozna zékonna
- 30 dnt (do 26. 6. 2023).

Vyrobce se musi zavazat, ze elektrobus zvladne pri uziti klimatizace ¢i topeni (vyhradné
elektrického) ujet na jedno nabiti min. 100 km, aniz by jej bylo nutné pripojit k trolejovému vedeni
(nabijeci stopé). Jako referencni je pro vypocet urcena trasa linky ¢. 154 v relaci Jizni Mésto -
Strasnickd, jez byla aktualni do patecni ptilnoci (od soboty 27. 5. 2023 je linka v souvislosti

s upravami vyvolanymi zprovoznénim tramvajové traté do LibuSe presmérovéana z Jizniho Mésta

na konecnou Sidlisté Libus). Jizdni doba v ptivodni relaci ¢inila na jednom obéhu 126 minut a délka
tam a zpét byla 42,5 km.
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