Autobusy Skoda 706 RO v Istanbulu a jejich
problemy
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Dne$nim ¢lankem opét zavitdme do historie, konkrétné se podivame na dodavku autobusti Skoda 706
RO do Turecka, kam bylo z Ceskoslovenska v letech 1956 a 1957 expedovéano celkem 300 vozu do
Istanbulu. Vyznamny exportni ispéch, ktery neni opomenut snad v zadné publikaci o povalecné
vyrobé autobust v CSR, se brzy po dokonc¢eni dodévek autobust stal no¢ni miirou podniku
zahranicniho obchodu Motokov i zavodu LIAZ v Rynovicich, ktera se musela resit na nejvyssich
urovnich statu. Pravé za touto malo zndmou kapitolou historie se ohlédneme v nasem c¢lanku.

Pripomenme, Ze vyvoj autobust Skoda 706 RO, resp. jejich podvozkové &asti, zacal jiz v dobé druhé
svétové valky ve Skodovce v Mladé Boleslavi. Vyroba novych vozidel (nédkladnich automobil{ ani
autobust) na novém chassis se zde ale nikdy nerozbéhla, protoze po vélce bylo rozhodnuto

o presunu této produkce do letnanské Avie (Lethany, dnes soucast Prahy, byly v té dobé jesté
samostatnou obci), kde byl také koncem roku 1946 prvni autobus dokoncéen. Prvni pétikusova série
poté byla predana do provozu poc¢atkem roku 1947, pricemz u téchto vozu platilo, Ze jejich podvozky
pochéazely jesté z Mladé Boleslavi, nasledné jiz Avia zvladala kompletni produkci autobust. Udrzela
se zde ale jen do roku 1951, kdy se Ceskoslovensko spole¢né s ostatnimi staty vychodniho bloku

v tuSeni dalSiho valeéného konfliktu vydalo cestou mohutného zbrojeni, coz si vynutilo uvolnéni
kapacit letnanské Avie pro puvodni zaméreni firmy - stavbu letadel. Autobusy se tak zacaly vyrabét
v zavodech v Rynovicich (dnes soucast Jablonce nad Nisou) a Mnichové Hradisti (v obou pripadech
Slo o pozdéjsi zavody LIAZu).

Na rozdil od podvozku se produkce karoserii a kompletace vozidel neodehravaly jenom v Avii (Ci
pozdéji v LIAZu), ale také u dalSich karosaru - v roce 1948 $lo napriklad o dal$ich pét podnika

v Cechéch a na Moravé, z nich? bezpochyby nejvyznamnéjsi byla pozdéj$i Karosa Vysoké Myto, kterd
ostatné pozdéji spole¢né s rynovickym zavodem LIAZu jako jedina u vyroby autobusu setrvala az do



roku 1958, kdy doslo v obou podnicich k ndhradé za inovovany (avSak technicky nijak zvlast
prevratny) typ Skoda 706 RTO.

Autobusy Skoda 706 RO se vyrabély v letech 1947 aZz 1958 (prototyp byl dokoncen jiZ v roce 1946).
Exportovat se je podarilo do rady exotickych destinaci, napriklad do Egypta, kam byly dodavany vozy
se strednim vstupem, jak vidime na obrazku. (zdroj: archiv Iveco Czech Republic)

I pres tézkosti doby, kdy lod jménem ,Ceskoslovenska ekonomika“ v disledku vnucené orientace
na vychodni trhy (pripadné neutralni ¢i rozvojové zemeé) zacala pozvolna nabirat vodu a putovat
nezadrzitelné ke dnu, se podaiilo s autobusy Skoda 706 RO prorazit i mimo hranice ¢eskoslovenské
republiky. Zajimavé v tomto sméru byly napiiklad dodavky autobusl pro Egypt, Kubu, Albanii, Cinu
¢i Severni Koreu. Velky vyznam s potencidlem dalsi expanze v budoucnu byl prikladén i obrimu
kontraktu na dodéni 300 autobust do Turecka, konkrétné do Istanbulu. Tato vozidla, vyznacujici se
mj. upravenym designem (predevsim plochym zadnim ¢elem, jez prispivalo k navySeni prepravni
kapacity) byla dodana k Bosporské uziné v letech 1956 a 1957.

V prvnim roce $lo o sto vozu dodanych mezi zafim a listopadem 1956, ve druhém o 200 autobusu, jez
byly expedovéany mezi ¢ervnem a zarim 1957. Celkova hodnota obou kontraktu Cinila 27 540 000 Kcs
(prumérna hruba mzda byla v té dobé priblizné 1 200 K¢s), pricemz tspéch ceskoslovenského
strojirenstvi se rozhodné nezrodil jen diky tomu, Ze by byl autobus Skoda 706 RO nejlepsim
nabizenym modelem. Na vitézstvi ceskoslovenskych barev se podilel predevsim mistni zastupce p.
Essi, coz byl tehdejsi prezident turecké obchodni komory a souc¢asné vlivna politicka osobnost
(zasedal ve vyboru mésta Istanbulu). Na dodavkach ¢eskoslovenskych autobusl byl osobné
motivovan tajnym dodatkem smlouvy, ktera mu zajisStovala tu¢nou provizi. Ta ale zdaleka neslouzila
jen k vylepSeni jeho zZivotniho standardu. Aby vyradil vSechnu konkurenci z doddvek novych
autobusu pro Istanbul, pokryval z provize bezpocCet uplatka, které byly eufemisticky
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na ceskoslovenské strané nazyvany ,dobrymi interven¢nimi schopnostmi”.

Na dodanych autobusech se ale zahy zacaly projevovat zavady, které byly zpocatku resSeny pouhym
objednavanim nahradnich dill. Jejich potfeba ale byla enormni a do inora 1959 musely byt dodany
dily za sumu 4,78 mil. K¢s, coz predstavovalo zhruba 18 % hodnoty (!) celé zakazky. Ani takto velké
mnozstvi komponent ale nepostacovalo k tomu, aby se autobusy darilo udrzet v provozu a v breznu
1959 mélo byt 200 z 300 dodanych autobust odstaveno, v ¢ervenci 1959 uz zbyvalo v provozu je 85
vozi. Vysoké spravkové procento si vynucovalo pritomnost ¢eskoslovenskych technik, jejichz pocet
od listopadu 1956 do brezna 1959 vystoupal z puvodnich tii az na Sest.

Autobusy Skoda 706 RO v Karose ptipravené na expedici do Turecka. na snimku lze dobie rozeznat
provedeni plochych zadnich cel. (zdroj: archiv Iveco Czech Republic)

Prestoze se uvadeélo, Ze slabinou dilen istanbulského DP je nizka droven personalu, zprava vénujici
se problematice poruchovosti ,er 6¢ek” se za mizernou kvalifikaci opravarenského kadru
neschovavala a uvadéla, ze s témito podminkami musi bojovat i ostatni vyrobci, kteri vSak tak vysoké
procento oprav nemaji. Uskalim provadénych oprav bylo, Ze fada dodanych nahradnich dil& byla
nekvalitni. Napriklad ve druhém pololeti roku 1958 mélo byt dodédno 300 hlav vélci motoru, u nichz
vSak kratce po namontovani hlasil dopravce jejich popraskani. Narychlo se tak podarilo sehnat
dalSich 100 hlav pro reseni krizové situace, kterym méla byt pri vybéru vénovana idajné velka
pozornost (véetné uziti rentgenu). ,Stihl je stejny osud, jako zdsilku predeslou,” konstatovala suse
zprava o stavu oprav z Unora 1959. Praskéni hlav valcl bylo nejvét$im problémem istanbulskych
vozli 706 RO. Mimo nich ale bylo v 60 pripadech reklamovéno i jedno konkrétni lozisko, ve 120 pisty
a vlozky, v 50 prevodovky, ve 20 soukoli zadni napravy atp. Zhruba 200 odstavenych autobust

v unoru 1959 vedlo k tomu, Ze ¢eskoslovenska strana prostrednictvim svého podniku zahrani¢niho
obchodu Motokov nechala expresné ve dnech 17. a 18. tinora 1959 poslat 3 zelezni¢ni vagony
nahradnich dild do Istanbulu v celkové hodnoté 1,245 mil. K¢s a v prubéhu brezna poslala dalsi dily
v hodnoté 864 000 Kcs.
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Obchodni zastupce Ceskoslovenské strany, zminény pan Essi, se musel opravdu Cinit, aby cely
problém ututlal, coz resil opét vyuzitim svych ,dobrych intervencnich schopnosti”. Jenomze nebyl
jedinym hracem, ktery umél v Turecku uplécet. V novinach se pres veskerou jeho snahu objevila rada
pomlouvaénych ¢lankt a o nizké kvalité vozl z CSR se referovalo i na mimoradné svolané tiskové
konferenci. Za témito aktivitami mél udajné stat némecky vyrobce Biissing, kterému mél boj

o dodéavky autobusu pro Istanbul stat dokonce za porizeni prepychové jachty pro jednoho z ¢lena
méstské rady. Zminéna byla i angazovanost profesort istanbulské technické univerzity, kteri byli
finan¢né motivovani pro psani negativnich posudka.

Autobus Skoda 706 RO v Istanbulu zachyceny fotografem v roce 1967. (zdroj: Wikipedia.org)

Dodévky nahradnich dili by mély smysl pouze v pripadé, ze by nedochazelo k dal$imu praskani hlav
motord, coz se ale nestalo. Jako napravné opatreni bylo rozhodnuto o Gpravé motort na modernéjsi
verzi s primym vstrikovanim (jako byla pouzivana u vozii RTO), coz bylo po vyhodnoceni ze strany
¢eskoslovenskych odbornikl jediné mozné reseni, jak problémum do budoucna zabrénit. Dodavky
potrebnych sad pro Upravy motora mély byt expedovéany od ledna do poloviny biezna 1959, avSak
rynovicky zavod LIAZu na poc¢atku roku 1959 expedici tésné pred planovanym startem zastavil kvali
trhani pistu. Cely proces se kvuli tomu mirné opozdil. Mimo tyto prestavby byli do Turecka vyslani
také dalsi technici, kteri méli pomoci s dalSim Skolenim persondalu dopravce.

Népravné opatreni s upravou motoru se ukazalo jako ucinné. Zprava ze zari 1959 hovori o tom, zZe
bylo postupné upraveno 49 motora a u vozu jimi vybavenymi jiz k zdvaddm nedochazi. Jako
podstatné efektivnéjsi se ovsem ukdazalo motory rovnou nahrazovat novymi, a tak v ¢ervnu a Cervenci
bylo dodano do Turecka 115 novych motort, které byly vyjmuty ze zakazky pro Argentinu, kde se
LIAZ potykal se stejnymi problémy jako v Istanbulu, avSak nikoli u autobust, ale u nékladnich
automobilt Skoda 706 R. Ani nové motory oviem nebyly bez problémi. Jak se ukazalo po jejich
vybaleni a namontovani, vykazovalo nemalé mnozstvi z nich vyrobni vady, z nichz vétsinu sice zvladli
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na misté odstranit mistni odbornici vyslani z Ceskoslovenska, poukézalo to vSak na Slendridnstvi
panujici ve vyrobnim procesu. Pripad mél pak personalni dohru v ramci celého LIAZu - podnikovy
reditel napriklad prisel o svou prémii (ackoli jinak mél pravo ji ziskat), nékolika zaméstnancim byla
déna duatka a doslo i na snizeni platu na spodni hranici tarifni tfidy u vybranych pracovniku a
odebrani prémii do konce roku 1959. Nejhure dopadl reditel rynovického zavodu, ktery byl vyhozen.
Specialné ustanovena brigdda pracovniku, ktera se zabyvala nasledné kvalitou vyroby zjistila, ze

v procesu montaze byly ze strany pracovnikll poru$ovany (at jiz védome, ¢i v dusledku neproskoleni
nevédomé) dlouhodobé prakticky vSechny technologické postupy. Velka pozornost se proto
soustredila na zvyseni irovné znalosti obsluhujiciho persondlu, coz se brzy pozitivné projevilo
snizenym mnozstvim reklamaci.

Autobus Skoda 706 RO v Istanbulu v roce 1967. (zdroj: Wikipedia.org)

V Turecku se diky doddvkam novych motord a upravam nékolika desitek star§ich motora podarilo
postupné uvadét autobusy opét do provozu. Zatimco k 1. 9. 1959 bylo provozuschopnych jen 105

z 300 autobusu, k 30. 11. 1959 $lo uz o 220 vozidel a na poc¢atku roku 1960 mél byt zprovoznén i
zbytek. Prestoze si ¢eskoslovenska strana uvédomovala, Ze za nedostatky muze i nekvalita jeji
produkce (mimo Turecko a zminénou Argentinu musel podnik Motokov resil dodavky novych motora
¢i sad na Upravu i do Recka, Belgie, Rakouska, Syrie, irdnti, Egypta, Brazilie, Chile a Hondurasu),
podarilo se dohodnout s tureckou stranou, ze vét$inu nakladu na opravy zaplatila ona

s oduvodnénim, Ze si je védoma vlastnich pochybeni ve spravném nasazeni a udrzbé vozidel. Hlavnim
argumentem Ceskoslovenské strany bylo, ze v dalSich ¢astech Turecka se problémy u dodanych
nékladnich vozi Skoda 706 R (téch mélo jezdit v Turecku na konci roku 1959 celkem 185) a
autobusli Skoda 706 RO (téch bylo mimo Istanbul jesté dal$ich 40) idajné viibec neobjevuji.

Vice informaci k dal$imu nasazeni autobuslt Skoda 706 RO v Turecku se ndm uZ v archivech dopatrat
nepodarilo, a tak ani nevime, kdy autobusy istanbulské ulice definitivné opustily. I kdyz finalni
zpréva z prosinci 1959 konstatovala, Ze $kody jsou pro Ceskoslovensko fakticky minimalni, pravdou
je, Ze dodavkami autobuslt Skoda 706 RTO se uZ navazat nepodafilo a Ze ¢eskoslovenskou pozici
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brzy zabrali jini vyrobci. Obavy z Ginora 1959, Ze velka poruchovost a vysoké mnozstvi odstavenych
autobust ohrozuje nakup dal$ich vozidel, o nichz se v té dobé diky systému uplatku s nékterymi
politiky (navzdory odstavce dvou tietin flotily) nadéle jednalo, se ke $kodé exportnich ambici CSR
ukdzaly jako opravnéné.
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