Autobusy Karosa B 731 v Sarajevu
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V dne$nim historickém okénku se poohlédneme za cestou autobust Karosa B 731 do metropole
Bosny a Hercegoviny, kam bylo v pribéhu posledniho Ctvrtleti roku 1996 dodéno celkem 35 vozu ve
verzi B 731.1661 s motorem Renault a prevodovkou Voith D 851.2. Kupni cenu autobust hradila

v plné vysi Evropska unie.

Prestoze se Bosna a Hercegovina coby jedna z republik Socialistické federativni republiky Jugoslavie
(SFRJ) uprimné snazila udrzet pohromadé drolici se ,Jugosku“, v niz na sebe narazely nacionalistické
zéjmy Slovinct a Chorvatll na strané jedné a pokusy o srbskou predominanci na strané druhé, tvari
tvar rozkladu zemé (spoleCné federativni organy prestaly postupné od roku 1991 fungovat) nakonec i
Bosna a Hercegovina po uskutecnéném referendu prikrocila dne 3. 3. 1992 k jednostrannému
vyhldseni samostatnosti a vystoupeni ze SFR]. Prestoze se vysledky referenda mohly zdat
jednoznacné - pro vystoupeni ze svazku Jugoslavie se vyslovilo 99,43 % hlasujicich - je nutno rici, ze
referendum bojkotovala (tehdy) zhruba polovina obyvatelstva tvorena Srby, kteri si pochopitelné
prali setrvat ve spojeni s historickym Srbskem.

Komplikované etnické i ndbozenské poméry v zemi vedly takrka okamzité k rozhoreni nepokoju,
jejichz rychlé uhaseni mnozi aktéri spojovali s moznym rozdélenim Bosny a Hercegoviny dle
etnického principu, cemuz méla napomoci smlouva podepsana dne 18. 3. 1992 mezi Bosnéky a Srby
v Lisabonu. Jeden ze signatart dohody - bosensky politik Alija Izethegovi¢ - ale svij podpis po
poradé s americkym velvyslancem v Jugoslavii dne 28. 3. 1992 odvolal, coz rozfoukalo stale
doutnajici uhliky lokdlnich Sarvatek v plamen obcanské valky, do néjz se aktivné zapojila i
jugoslavska (srbska) armada. Ta sice pozdéji musela izemi Bosny a Hercegoviny formalné vyklidit,



v rukou mistnich Srbu a ,dobrovolnickych jednotek” ale ponechavala prakticky veskerou techniku a
munici. Vysledkem byl nékolik let trvajici konflikt, ktery se podarilo ukoncit az na jednanich

na letecké zdkladné v americkém Daytonu v listopadu 1995. Tam byla podepsana , Vseobecnd
rdmcovd smlouva pro mir v Bosné a Hercegoviné”, ktera byla oficidlné vyhlasena v Parizi o mésic
pozdéji. V té dobé uz naplno bézely diskuze o tom, jak Bosné a Hercegoviné, zdecimované léty
bratrovrazednych boji, pomoci s rekonstrukci.

Svételné podminky ani prostory fotografovani v srpnu 2005 v arealu garaze autobusu v Sarajevu
prili§ nepraly, snimek ale dokumentuje, jak byla ¢ést autobust Karosa po deviti letech postupné
kanibalizovana jako zdroj nahradnich dila. (foto: Libor Hincica)

Evropska unie jiz 21. a 22. 12. 1995 prispéchala se schvalenim bali¢ku pomoci ve vysi 62,5 mil. ECU
(tj. zkratka Evropské ménové jednotky, coz byl predchidce eura, jenz mél podobu virtudlni mény a
slouzil k zalucCtovani mezinarodnich finan¢nich operaci). Tato pomoc byla dodatecné vclenéna do
programu PHARE, coz byla zkratka pro anglické: Poland and Hungary Aid for Restructuring of the
Economies, tedy v prekladu Pomoc pro restrukturalizaci ekonomik Polska a Madarska. Navzdory
nazvu zahrnujicimu jen dvojici postsocialistickych zemi byly financni injekce urceny i dal$im statim
nékdejsiho vychodniho bloku, Ceskou republiku nevyjimaje. Bosna a Hercegovina byla do programu
vClenéna v prosinci 1995 separatné, aby bylo mozné dosdhnout co nejrychlejsi distribuce finan¢ni
pomoci, ktera byla rozdélena do vybranych sektoru rizeni statu. Vedle energetického zabezpeceni,
zemeédeélstvi, zajisténi vody a hygieny, bydleni a dalSich slozek byla jednou z oblasti pomoci také
doprava. A pravé ochota EU platit obnovu dopravni infrastruktury a dopravnich prostredki umoznila
Karose, aby dodala do rozstrileného Sarajeva své autobusy.
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Nejednalo se pritom o pridéleni primé zakazky - na nakup nejprve dvaceti, poté dalSich patnacti
novych autobust, bylo vypsano vybérové rizeni, byt s velmi kratkymi dodacimi lhitami, takze o jeho
transparentnosti 1ze vzhledem k vnitinim tlakiim podnikatelskych skupin v ramci EU ponékud
pochybovat. Karosa ostatné sama uvadéla, ze v soutézich pro Sarajevo uspéla diky svému partnerovi
- francouzskému Renaultu. Ten na pocatku roku 1996 jesté nevlastnil v Karose vétsinu, nebot
formalné drzel jen 34 % akcii, fakticky ale byla firma jiz ovladdna zahrani¢nim kapitalem, protoze
dalsich 17 % drzela Evropska banka pro obnovu a rozvoj (EBRD), coz v souctu s podilem Renaultu
tvorilo balik jednapadesati procent (Renault akcie od EBRD ziskal az v prosinci 1996, takze teprve
tehdy ovladl Karosu vétSinové nejen de facto, ale i de iure).

Prvni nové vozy v tmavé modrém laku byly do Sarajeva expedovany z Karosy dne 24. 9. 1996,
pricemz dodéavka zahrnovala dvanéact autobusu typu B 731.1661, jez byly vybaveny motorem Renault
MIHR 062045 B/3 spliujicim emisni normu EURO I a pfevodovkou Voith D851.2. Slo o exportni
verzi, ktera se v téze dobé vyvazela také do postsovétskych stath ¢i Libanonu. DalSich osm
identickych ,sedmistovek” bylo predano ve Vysokém Myté dne 25. 11. 1996. Zde jisté neni bez
zajimavosti, Ze u téchto autobust Karosa uvadéla, ze mély byt urceny ptivodné pro francouzské
mésto Venissieux (dodavky vozu rady 700 do Francie se ovSsem nikdy neuskutec¢nily, Gspésna zde
byla az nastupnicka rada 900). Posledni navazujici dodavka 15 vozu byla odvezena dne 18. 12. 1996.

Transport autobusu zajistovala prepravni spole¢nost Vega. Do srdce Bosny doputovaly autobusy
vlastni silou, nacez byly uskladnény v chranéném obrim skladu v Ilidzi (coz je obec v tésném
sousedstvi Sarajeva, ktera je s metropoli propojena paterni tramvajovou trati), ktery byl pod
patronatem EU a odpovidajicim zptisobem chranény. Kromé ¢eskych vozi B 731 zde bylo mozné
v z&véru roku 1996 spatfit celou plejadu autobusl nejruznéjsich dalsich znacek, Karosa vsak jako
jedina dodala skutecné nové vozy, zatimco dalsi autobusy byly ojeté a predané jako pomoc od
nejruznéjsich mést a statu.



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/08/DSC_3592.jpg

Autobus Karosa B 731 ev. €. 620 zachycend dne 30. 7. 2008 jesté v provozu na bézné lince. (foto:
Libor Hincica)

Z Vysokého Myta do Sarajeva vycestovala dvojice technikt Karosy - panové Josef Martinec a Jiri
Zvej$ka - kteri méli za ukol proskolit mistni persondl. Ceskou republiku opustili dne 20. 10. 1996
automobilem, ktery ale nechali v Zahrebu. Odtud se prepravili do Sarajeva letecky, kam dorazili jiz
21.10. 1996. Ceska republika méla v zemi jiZ zfizeno své obchodni zastoupeni, takZe prvni jednani
o ¢innostech Ceskych hostll probéhla pravé na jeho pudé. Dne 22. 10. 1996 zacCalo samotné $koleni,
nejprve teoretickou Casti pro mechaniky za vyuziti dovezenych dilenskych prirucek, dale se
pozornost vénovala problematice technického oSetrovani vozidel. V dalSich dnech probihaly
praktické ¢asti pro mechaniky, elektrikare i ridice jiz pfimo na jednom z vozu. Dne 25. 10. 1996
probéhla prvni testovaci jizda, pri niz se za volantem prostridalo hned nékolik ridica.

Ani po zaskoleni personalu ovSem nové autobusy do provozu nevyjely, protoze stale nebyly doreseny
veskeré nalezitosti celniho rizeni, takze dopravci GRAS nebyly v dobé navstévy techniku z Karosy
predany ani vozy, ani ndhradni dily a ani servisni naradi. Bohuzel se nam nepodarilo dopatrat, kdy
byla vozidla prvné nasazena do ostrého provozu, s jistotou lze z ndmi dohledanych prament pouze
konstatovat, Ze nejpozdéji 15. 11. 1996 uz cestujici vozila.

Dalsi navstéva téze dvojice pracovnikl Karosy se odehrala na poc¢atku roku 1997 poté, co bylo
dodéano i zbylych patnact vozu. Navstéva poslouzila i jako prilezitost k nahradé rychlomért za
tachografy na drive dodanych dvaceti vozech a k ipravé chlazeni motoru, hlavni ¢asti programu ale
méla byt dalsi faze Skoleni. Je zajimavé, Ze se podnikovy zpravodaj Karosar z inora 1997 zminuje

o tom, ze predmétného Skoleni se méli ucastnit také ,zdstupci odbératelil z dalsich mést”, konkrétné
z mést Mostar, Banja Luka a Tuzla. Do zadného z téchto mést ale nebyly vozy B 731 dodéavany (v
Banja Luce se az o nékolik let pozdéji - v roce 2000 - objevily autobusy B 931E.1695).

Lze se tedy domnivat, Ze piivodnim zamérem EU nebylo prenechat vSech 35 autobusi Sarajevu a ze
druhd patnéctikusova dodavka méla byt rozdélena mezi dal$i mésta, jejichz zastupci se na Skoleni
nedostavili zkratka proto, Ze v zemi nadéle panovala etnickd nenavist, coz neprerustalo v horky
konflikt jen kvili pritomnosti rozsahlého kontingentu mezinérodnich sil (v Bosné a Hercegoviné bylo
v letech 1995 a 1996 pritomno okolo 32 000 vojaku NATO/OSN dohlizejicich na bezpecnost a jejich
pocet se snizoval jen pozvolna). Panové Martinec a ZvejSka vzpominali po navratu na atmosféru

v nové ustanovené federaci (formalné byla Bosna a Hercegovina uznana az po volbach v zari 1996)

s velkou davkou skepse: ,Optimismus oficidlnich sdélovacich prostredkil a jejich zpravodajct

z ustanoveni centrdlni viddy je prehnany, v zemi je citit znacné napeti, které ztézuje cinnost vSech
misi pisobicich v souc¢asné dobé na tizemi Bosny.”



Jesté jeden pohled z 25. 8. 2005 na postupné rozebiranou Karosu B 731 ev. ¢. 609 sarajevského DP
GRAS. (foto: Libor Hincica)

Presto se s nadéji hledélo na rozvijeni obchodnich vazeb. Reditel dopravniho podniku GRAS Sarajevo
se mél dokonce vyjadrit v tom smyslu, Ze by rad do budoucna provozoval jen dva typy autobust, a
sice vozy znacek Mercedes-Benz ¢i MAN a k nim ¢eské Karosy, a to s ohledem na dobré zkuSenosti
s Ceskoslovenskymi tramvajemi a trolejbusy. I kdyby byla ona slova vice nez jen zdvorilym
podbizenim se ¢eskym hostum, nemély Sarajevo, potazmo celd Bosna a Hercegovina finan¢ni
prostredky na to, aby si mohly uréovat jaka vozidla budou kupovat a byly zcela zavislé

na mezinarodni finan¢ni pomoci, ktera méla ctyrletym valé¢enim zplundrovanou ekonomiku postavit
na nohy. Situaci navic ztézovala skutecnost, ze v Cele statu se prostridavaly osoby s nejruznéjsi
kriminalni minulosti (samy sebe s oblibou oznacujici za nékde;jsi disidenty iidajného jugoslavského
jha), coz dalo vyklicit bezbrehé korupci. Vztahy mezi muslimskym a srbskym obyvatelstvem jsou
vétSinou chladné i po jednatriceti letech od vyhlaseni samostatnosti, cemuz se snad nelze ani prili$
podivovat s ohledem na to, ze tretiné obyvatel byla nova republika vlastné vnucena.

Faktem zlstava, ze zadné dalsi autobusy Karosa do sluzeb sarajevského DP po roce 1996 uz
nezamifily. Ceska strana méla zajistovat potiebné dodavky nahradnich dild, jenomzZe za ty se jiz
muselo platit. Dopravce proto prikrocil k osvéd¢enému zpusobu vytéZovani ndhradnich dila téch
vozu, které byly nepojizdné pro nejruznéjsi zavady. Jiz v roce 2005 tak bylo prokazatelné hned
nékolik autobust Karosa dlouhodobé odstaveno a postupné kanibalizovéno. Pres veskerou snahu a
nékolik prislibu ze strany dopravce GRAS Sarajevo stran doplnéni informaci o provozu autobusu B
731 v jeho sluzbach se bohuzel nepodarilo blizsi informace o konci ¢eskych autobust dopatrat.
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Prokazatelné bylo par vozl v provozu jesté v roce 2008, jeden viz byl zdokumentovan v roce 2014 u
soukromého dopravce Servistrans Dojni Vakuf. V tomto sméru tedy uvitame jakékoli dalsi informace
od nasich ¢tenard, které by nam umoznily ¢lanek rozsirit/aktualizovat.

Zavérem dopliime, Ze za pomoci evropskych penéz bylo financovano také dokonceni dvou trolejbusa
SEAL 100, které byly vysledkem spoleéného vyvoje Skody Ostrov a jugoslavského Energoinvestu (za
vyuziti licence Svycarské spolecnosti Alusuisse). Prototyp byl vyroben jiz v roce 1987 a dalsi dva vozy
s hlinikovou karoserii vznikly ve formé stavebnic, které se ale podarilo dokonc¢it az po skonceni valky
diky penéziim z EU. Ceské republika se pfimo zapojila do mezindrodni pomoci mj. dodanim dvojice
trolejbust Skoda 21 Tr a CKD Praha Holding a. s. navzdory finan¢nim tézkostem odkoupila, opravila
a do Sarajeva dodala dvé tramvaje typu K2.

Typ [ vyr.&.  rokvyroby datum expedice \ RZ .~ novdRZ ev.f. poznimka
B 731 ,1661__._____§§_E§':_0 1996 24.09.1996 675-J-962 178-T-042 600
B 731.1661 | 35751 1996 24001996 402-T-073 ]
B 731.1661 | 35752 1886 24.09.1996 875-A-874 602
B 731.1661 35753 1996 24.09.1996 957-M-772 603
B 731.1661 | 35754 1998 24.09.1998 538-T-235 604
B 731.1661 | 35755 1896 24.09.1996 605
B 731.1661 | 35756 1996 24.00.1996 606
B 731.1661 | 35757 1996 24.09.1996 780-T-036 607  podle GRAS, podle vyrobniho Stitku vyr. . 35879
B 731.1661 | 35758 1996 24.09.1996 102-J-699 | 660-M-707 608
B 731.1661 35759 1896 24.09.1996 609
B 731.1661 | 35760 1896 24.09.1996 900-K-184 610
B 731.1661 | 35761 1996 24.09.1996 083-M-852 | 611
B 731.1661 | 35834 1996 25,11.1996 050-M-840 | 718-K-909 612  dle zaznami Karasy plvodné pro Venissieux (Francie)
B 731.1661 | 35835 1996 25,11.1996 SA-B353-GA | 613 dle zaznami Karosy plvodné pro Venissieux (Francie)
B731.1661 | 36836 1996 25.11.1996 477211 | 614 dle zaznami Karosy pivodné pro Verissieux (Francie)
B731.1661 | 35837 1996 25.11.1996 083-M-847 615 die zaznamii Karosy pivodné pro Venissieux (Francie)
B 731.1661 | 35838 19396 25.11.1996 436-A-487 616  dle zaznam( Karosy plvodné pro Venissieux (Francie)
B 731.1661 | 35839 1996 25.11.1996 617  dle zdznam( Karosy plvodné pro Venissieux {Francie)
B 731.1661 | 35840 1906 25.11.1996 050-M-841 618  dle zaznam( Karosy plvodné pro Venissieux (Francie)
B 731.1661 | 35841 1996 25.11.1996 430-M-871 619  dle zaznam( Karasy plvodné pro Venissieux (Francie)
B 731.1661 | 35867 1996 18.12.1996
B 731.1661 | 35868 1996 18.12.1996
B 731.1661 | 35869 1896 18.12.1996
B 731.1661 | 35870 19896 18.12.1996
B 731.1661 | 35871 1886 18.12.1996
B 731.1661 35872 1996 18.12.1996
B 731.1661 | 35873 1996 18.12.1996
B 731.1661 | 35874 1996 18.12.1996 616-J-035 620
B 731.1661 | 35875 1996 18.12.1996
B 731.1661 35876 1996 18.12.1996
B 731.1661 | 35877 1996 18.12.1996
B 731.1661 35878 1996 18.12.1996
B 731.1661 | 35879 1996 18.12.1996 780-T-036 607  podle vyrobnfho &titku, podle zdznamu GRAS wyr. & 35757
B 731.1661 | 35880 1906 18.12.1996
B 731.1661 | 35881 1996 18.12.1996
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