Athény hodlaji zrusit do roku 2027 trolejbusy
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Recka metropole po letech pieslapovani u¢inila pod taktovkou ndméstka ministra dopravy
Konstantinose Kyranakise rozhodnuti stran budoucnosti mistniho trolejbusového provozu, ktery
vyzniva pro tradi¢ni dopravni prostredek krajné nepriznivé - do roku 2027 by méla byt stavajici
flotila vice nez 130 provoznich trolejbust vyrazena a nahrazena elektrobusy a hybridnimi (reélné
pouze mild hybridnimi) autobusy.

Trolejbusy jezdi v Athénach od roku 1954, jiz o pét let drive vyjely v prilehlém mésté Pireus, nicméneé
az do roku 1990 byly oba systémy nepropojeny. Provoz byl rozsahle modernizovan v letech pred
konanim olympiddy v roce 2004 a vozovy park ¢ita oficialné dodnes pres 300 trolejbust, které
vSechny pochazeji z let 1999 az 2004. Jen ¢ast z téchto trolejbust je ale provoznich, nebot Athény
postupneé rozsah provozu (i s ohledem na celostatni isporna opatreni po faktickém ekonomickém
kolapsu zemé) osekavaly. Dnes tak ma zustavat v provoznim stavu jen okolo zminénych 130 voza,
nemald Cast téch dalSich tvori donédtory ndhradnich dild, kterych ma byt i tak idajné nedostatek,
alespon tedy dle aktudlnich tvrzeni pokousejicich se zamér na zruSeni trolejbusl obhajit.

Trolejbusova doprava byla v athénskych podminkach dlouhodobé mimoradné spolehliva, nicméné
na jeji udrzbu jsou vynakladany nizké Castky, coz s prihlédnutim k véku vozidel (od 21 do 26 let) jeji
disponibilitu v poslednim obdobi snizuje. Technické obtize ale nejsou hlavnim zdrojem vypadku
trolejbusovych spoju, i kdyz se to tak snazi zastanci likvidace provozu prezentovat. Athény se totiz
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Trolejbustim je vycCitana také jejich nizkd prumérna rychlost, ktera dosahuje pouze 13,4 km/h,
zatimco u autobust ma jit o 18,4 km/h. Souc¢asné maji byt na trolejbusovych linkach nejvétsi
odchylky od jizdniho fadu (v odpoledni $pic¢ce az 75 %). Niz$i prumérna rychlost ovSem vychazi
z charakteru trolejbusovych tras, které jsou nezridka vedeny ulickami v centru mésta, kde vyssi
cestovni rychlosti nelze dosahnout. Uvedené srovnani je proto zavadeéjici, stejné jako komentar



o tom, Ze jsou u ridi¢u trolejbust nizsi vykony oproti tém autobusovym (jako by tomu pfi nizsi
prumérné rychlosti mohlo byt viibec jinak). Trolejbusy maji udajné vykazovat nejvétsi naklady

na kilometr (4,06 €) ze vSech dopravnich prostredk, a to nikoli v rdmci Athén, ale rovnou v celém
Recku. Kalkulaéni jednice k tomuto tidaji nicméné poskytnuta nebyla, a tak neni zfejmé, co vie je a
neni do vypoctu zahrnuto.

V letech 2003 a 2004 byla dodana flotila trolejbusta Neoplan 861 (90 ks) a 863 (50 ¢lankovych vozi)
s obchodnim jménem , Electroliner”, jejichz findlni montaz se odehravala jesté v kooperaci s lokalnim
partnerem ELVO. (foto: Libor Hincica)

Zajimavé je tvrzeni, zZe trolejbusové linky maji pokryvat jen 13 % poptavky, ani tato data ale neni
mozné nijak oveérit, protoze dopravce OASA (OAXA; Opyavioudc AoTIKWY ZVYPKOIvwviwy AOnvwp;

v prekladu: Aténska méstska dopravni organizace) ve svych vyrocnich zpravach nikterak nerozliSuje
mezi poctem prepravenych cestujicich v autobusech a trolejbusech. Ministerstvo dopravy na zakladé
udajné nizkého poctu pasazéri tdajné vidi, Zze ,obcané jiz trolejbus opustili, a tak je pry rada

na statu, aby pristoupil k jeho likvidaci. Zastanci trolejbust udéavaji priklady ze zahranic¢i, kde se
trolejbusova doprava naopak rozviji, nicméné to je smetavano se slovy, Ze jde o Uplné jinou
technologii (parcialniho trolejbusu), pficemz pravé o vyuziti parcialnich trolejbust se v Athénéch
dlouhodobé hovorilo jako 0 moznosti, jak trolejbusovy provoz nejen zachovat, ale i jej dale rozvinout.
Tato skutecnost je nyni zcela prehlizena.

Pozornost si zaslouzi zminka z reckych médii o prazském provozu. Praha byla uvedena jako priklad
mésta, v némz je trolejbus zachovan pouze z historickych nebo turistickych divodi, s malym poc¢tem
linek a vysokou provozni dotaci. M4 jit tedy o priklad mésta s historickou turistickou siti, ktera
funguje spise jako atrakce nez jako plnohodnotny dopravni prostredek. Skute¢nost, ze trolejbusy

v Praze jezdi teprve rok a byly obnoveny po vice nez 50leté prestavce pravé v podobé moderniho
dopravniho prostredku, autorim ponékud utekla, pokud tedy nebyl pisatelem této pasaze néktery


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/07/DSC_9278.jpg

z modernich podpurnych prostredku tzv. umélé inteligence.

Odstranéni trolejbusového provozu a infrastruktury ma vyrazné prispét k estetickému vylepseni
verejného prostoru. Se zruSenim trolejbustim bude udajné mésto 1épe dychat a chodci zaziji , lidstéjsi
prostredi”, nebot v mnoha oblastech Athén museli ob¢ané po cela desetileti zit pod siti trolejovych
drétl, které zpusobovaly ,zrakovou tinavu”. Pricteme-li k tomu komentare o tom, Ze nahrazeni
trolejbusu vytvori i ,humdnnéjsi prostredi” (tézko rici, ¢im se méa odliSovat od onoho vy$e zminéného
lidstéjsiho prostredi), vznika vskutku neuvéritelny eintopf hloupych argumentd, jejichz cilem ma byt
vykreslit trolejbus jakoZto zastaraly dopravni prostredek, ktery se pro budoucnost Athén nehodi.
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