Astry v Plzni ve ctvrtek skonci
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Prvni nizkopodlaZni tramvaje z produkce plzetiské Skodovky se ve ¢tvrtek 18. 3. 2021 rozloudi

s Plzni. Posledni dva provozni vozy ev. ¢. 301 a 303 budou nasazeny na linku ¢islo 1, nacez se
kapitola provozu tramvaji tohoto typu v metropoli piva uzavre. Vuz ev. ¢. 301, druhy prototyp, se
stane historickym exponatem Plzenskych méstskych dopravnich podniki (PMDP), viz ev. ¢. 303 pak
zamiri do Muzea dopravy ve StraSicich na Rokycansku.

Historie tramvaji Skoda 03T piezdivanych nejéastéji Astra je s Plzni izce spjatd, a to nejen proto, Ze
zde vozidla tohoto modelu byla vyrabéna. Prestoze se o tramvajich hovori jako o vyhradné
Skodovackych produktech, je férové rici, Ze nova nizkopodlazni tramvaj vznikla v izké kooperaci
dvou firem, a sice Inekonu a Skody Plzef.
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Snimek z roku 1999 predstavuje neopakovatelny zabér z Prahy s prototypem vozu ,Astra“ ev. ¢. 301
a tramvaji RT6N1 z produkce CKD na Palackého ndmésti. (foto: Petr Nevyho$tény)

Akceleratorem pro vznik vozidla byl netispésny pokus o privatizaci podniku CKD Praha ze strany
Inekonu v roce 1994, kdy byla o jeden hlas vybrana ze strany statu jako lepsi investor spolecnost
INPRO (ktera nésledné CKD nasmérovala nezadrzitelné ke krachu, coZ je ovSem jiny pribéh). Inekon
majici zjem na vyrobé novych tramvaji tak spojil sily s konkurentem CKD Praha, plzefiskou
Skodovkou, kterd jiz byla v dané dobé taky privatizovana a kterd se pod novym vedenim snaZila
rozsirovat své vyrobni portfolio (coz vSak pozdéji rovnéz vedlo prakticky ke krachu). Firmy Inekon a
Skoda spole¢né zaloZily firmu Kolejova Doprava, v niZ kazdy ze subjektll vlastnil 50 %. Tato firma
pak byla zodpovédna za vyvoj nové nizkopodlazni tramvaje, pod jejimz designem byl podepsan
architekt Ivan Linhart (mj. autor vozii KT4D, T5C5 ¢i KT8D5). Dohoda mezi Skodovkou a Inekonem
predpokladala, ze vyroba bude probihat v Plzni, nicméné veskeré prodejni aktivity budou spadat pod
Inekon (Skoda tedy ptivodné tramvaje nesouci jeji logo vitbec neprodavala).

Vyroba prvniho tri¢lankového vozu se rozebéhla v roce 1996 a jiz o rok pozdéji byly dokonceny dva
prototypy. Ten prvni mél pivodné modro-zeleno-bily lak a technicko-bezpecnostni zkousku (TBZ)

v ramci aredlu Skodovky absolvoval dne 18. 8. 1997. Vz4péti tramvaj zamifila na strojirensky veletrh
do Brna, kde si podle ocekavani odnesla zlatou medaili. Poté se vratila zpét k vyrobci, odkud 23. 10.
1997 (nékteré zdroje uvadéji 24. 10.) putovala do areédlu vozovny na Slovanech a po absolvovani TBZ
(29. 10. 1997) byla testovéana v siti Plzeniskych méstskych dopravnich podnika, v niz najezdila 2 943
km bez zatéze. Pri té prilezitosti viz svezl také své prvni cestujici, jimiz byli zastupci Ceskych DP

v ramci zasedan] profesni organizace Sdruzeni DP CR (5. 11. 1997). Dne 24. 11. 1997 byla tramvaj
prevezena zpét do Skodovky, kde byl pfipraven na zahéjeni dalsitho zku$ebniho provozu, ktery mél
ale na zékladé dohody s ostravskym DP, jenz si v mezicase stihl jiz objednat prvni dva kusy,
probéhnout pravé na hranicich Moravy a Slezska.
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Na tramvajich Skoda Inekon LTM 10.08 se prostiidalo i nékolik celovozovych reklam, které
nahrazovaly tradicni zluto-Sedy lak. Na snimku z roku 2014 je tramvaj ev. ¢. 303 zachycena - v té
dobé jiz netradi¢né - na lince ¢. 4. (foto: Ing. Zdenék Kresa)

Po nezbytnych upravach (uziti kol s jinych profilem, zméné polarity atp.) byla tramvaj odeslana do
Ostravy a od 28. 1. 1998 jezdil vliiz po Ostravé se zatézi o hmotnosti 11,2 tuny, pricemz tramvaj
ziskala inventarni Cislo 1201 a zarazena byla pod provozovnu Moravska Ostrava (Kriva). Po
dokonceni zkousSek se zatézi (v rozsahu cca 5 000 km) nasledoval zkusebni provoz s cestujicimi.
Prestoze s vozem bylo pocitano od pocatku s provoznim uréenim pro Plzen, svezla prvni plzenska
Astra cestujici paradoxné v Ostrave, a to dne 17. 4. 1998. V Ostravé tramvaj jezdila az do konce 1éta,
nacez se vuz vratil dne 2. 9. 1998 zpét do Plzné a Ostrava zanedlouho ziskala prvni sériové vyrobeny
vuz (nesouci dnes rovnéz evidenéni ¢islo 1201).

Kromé prvniho prototypu predstaveného na strojirenském veletrhu a odzkouseného v Ostravé vSak
vznikl jesté dalsi prototyp, jenz uz byl primo vyhotoven v plzenskych barvéach. Viiz stihl technicko-
bezpetnostni zkousku v areélu Skodovky absolvovat je$té pred Vanoci roku 1997 (19. 12. 1997) a jiz
v lednu putovala tramvaj z vyrobniho zavodu do plzenské tramvajové vozovny (5. 1. 1998). TBZ
absolvoval viiz dne 27. 1. 1998, nacez zacal kolobéh dalSich typovych zkousSek, priCemz v dubnu
1998 doslo také k ndhradé pivodnich motorli za nové asynchronni motory z produkce Skodovky. Do
provozu s cestujicimi byl viiz zarazen dne 16. 7. 1998 pod ev. ¢. 301, pricemz premiéru si odbyl

na lince €. 2 (Skvrnany - Svétovar), a to nejprve na Sejdrovém poradi a od podzimu 1998 i

na celodennich sménéch. Po navratu prvniho prototypu z , Dalného vychodu“ do Plzné byla tramvaj
upravena zpét pro plzenské podminky, predana do PMDP (23. 9. 1998) a od 5. 10. 1998 rovnéz
zarazena do provozu, a to také na linku cislo 2.

Dne 27. 6. 2020 zapdzoval béhem objednané jizdy vliz ev. ¢. 307 u premosténi na nové tramvajové
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trati na Borska Pole. (foto: Honza Tran)

Prvni dva prototypy byly uzptisobeny - jako jediné z vozu Astra - pro provoz v mnohoclenném rizeni.
Z tohoto davodu byly tramvaje vybaveny také poloautomatickymi sprahly. V 1été 1999 byla takova
impozantni souprava v Plzni skutecné testovana (s vozem ev. ¢. 300 vedenym jako prvnim vozem
soupravy), do provozu vSak nikdy pozdéji takova velkokapacitni souprava nezasahla a sériové vozy jiz
nebyly pro provoz v soupravach z vyroby uzptsobeny (u nékterych ale byla provedena odpovidajici
priprava).

Hodi se pritom zminit, Ze plany vyrobce, potazmo presnéji vyrobct, byly ambici6znéjsi, a kromé
vychozi triclankové verze byly planovany a prezentovany také odvozené prodlouzené modely, a sice
o Ctyrech, péti a sedmi ¢lancich. Zajimava byla predevsim navrzena ¢tyrclankova varianta, ktera
pocitala s uZitim pouze jednondpravového podvozku pod tretim ¢lankem. Z&dny z projektl, ktery
sliboval prichod tramvaje s moznosti az 80% podilu nizké podlahy, se ale neujal, pomineme-li az
vyrazné pozdéji (2003) vznikly prototyp péticlankového vozu 05T (,Vektra“), ktery jiz byl postaven
pouze v rezii Skodovky a byl rovnéz testovan v Plzni. Podle vzpominek $éfa Inekonu, Ing. Josefa
Huska, nebyl o delsi vozy ve druhé poloviné 90. let ze strany ¢eskych dopravnich podnika zajem.
Faktem ovSem také je, ze tramvaje byly na svou dobu velice drahé a dopravci si ani delsi vozidla
dovolit nemohli (na druhé strané vsak panovala touha dohanét ,zapad” a néjaké nizkopodlazni
tramvaje nakupovat). JelikoZ vozidla z produkce Skodovky a Inekonu na rozdil od vozi RT6N1

z produkce CKD fungovala, nasla si velmi rychle své zakazniky. Po Plzni a Ostravé nésledovala
Olomouc, Most a pozdéji i Brno (zde s obchodnim jménem Anitra). Posledni vozy byly predény v roce
2006, pricem? celkem vzniklo 48 tramvaji Skoda Inekon LTM 10.08, resp. pozdéji Skoda 03T.

U oznaceni vozu se na chvili zastavime. Tramvaje jsou dnes znamy pod vSeobecnou prezdivkou
»Astra“, coz mél byt akronym pro souslovi ,,asynchronni tramvaj“. Pod timto nazvem byla tramvaj
predstavena verejnosti a zastupcim DP, neni vSak jisté bez zajimavosti, ze sama dvojice vyrobcu se
jesté v roce 1997 rozhodla, ze od tohoto pojmenovani ustoupi, a to z davodu mozné kolize
obchodnich nazvi na trhu. Nové tak méla byt tramvaj nazyvana ponékud dlouhym a neprili§ zvu¢nym
typovym oznacenim Skoda Inekon LTM 10.08, takZe neni divu, Ze se mezi verejnosti nadéle po
medialni smrsti z podzimu 1997 ujalo pravé pojmenovani Astra. Pozdéji, kdyz partnerstvi mezi
Skodovkou a Inekonem zadalo ziskavat trhliny (pficem?, jak to v obdobnych sporech byvé, se

z pochybeni vzéjemné vinily obé strany), Skodovka pojmenovéni Inekon z nazvu vyloucila a pouzivala
nadale v kontaktu s verejnosti pouze své oznaceni Skoda 03T. Pouze brnénské tramvaje se dockaly
zvlastniho pojmenovani, kdyz byl model ve verzi pro Brno pojmenovan jako Anitra (asynchronni
nizkopodlazni tramvaj).
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Prehled planovanych verzi nizkopodlaznich vozli Skoda Inekon z produktového letdku Skody
Dopravni technika. Az v roce 2003 vznikl prototyp péti¢lankové tramvaje, ktery ale nemél ve své
podobé dal$i nasledovniky a navic jiz vznikal v dobé, kdy stala Skoda a Inekon na trhu proti sobé.
(sbirka: Libor Hincica)

Vratme se ale zpét do Plzné. Nejprve se kratce otreme jesté o dvojici prototypu. Vuz ev. ¢. 301
(,zluty prototyp“) byl na zdkladé smlouvy mezi firmou Inekon a prazskym DP zapujcen v roce 1999
po dohodé s PMDP do prazského DP. V Praze byl viiz slozen dne 18. 5. 1999 a jeSté tentyz den
absolvoval TBZ. Po zaskoleni celkem 14 ridict prazského DP a odzkouSeni prijezdnosti v prazské
kolejové siti byla tramvaj nasazena na vlozené poradi linky ¢. 17 (od 28. 5. do 24. 6. 1999, s vyjimkou
dnt 19. a 20. 6., kdy byl viiz nasazen na linku ¢islo 10). Po skonceni zku$ebniho provozu se tramvaj
vratila zpét do Plzné, kde zustala az do dne$nich dnu.

Prototyp ev. €. 300 jezdil naddale ve svém veletrznim natéru, pro ktery si vyslouzil prezdivku ,modry
prototyp”. Zména prisla az v roce 2001, kdy tramvaj obdrzela celovozovou reklamu, nasledné se
kvuli vyméné puvodnich, odlepujicich se, plecht dockala v roce 2004 prelakovani do podnikovych
barev PMDP. Dlouhy Zivot vsak tramvaj nemeéla. Dne 18. 1. 2006 byla Gcastnikem dopravni nehody,
kdyz do vozu zezadu najela na borech tramvaj KT8D5 ev. ¢. 298. Prestoze doslo k vyraznému
poskozeni zadniho Cela, nezdalo se, Ze by muselo jit o nehodu natolik fatalni, aby musela byt tramvaj
kvuli ni vyrazena. Problémem vSak byl ponékud - eufemisticky re¢eno - laxni pristup vyrobce

k dodavkam nahradnich dill jak na poskozeny viiz, tak na ostatni plzenské vozy. Dopravce si tak
pomahal postupnou kanibalizaci prototypu ev. ¢. 300, jehoz dily pomdahaly v provozu udrzovat zbylé
vozy Skoda 03T. Situace dospéla tak daleko, Ze uz se zdala byt investice do vozu prilis vysoka a
dodaci lhata nahradnich dilti netinosna, Ze bylo na podzim 2007 rozhodnuto o likvidaci tramvaje a po
vytézeni zbylych komponentt doslo kvétnu 2008 k likvidaci zbytku vozidla. Par mésicl poté mél pak
dopravce obdrzet od vyrobce ¢ast pozadovanych nahradnich dila...
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Dvojice vozii Skoda 03T pdzuje na smy¢ce Skvriiany v ¢ervnu 2020. (foto: Honza Tran)

Kromé prototypu se v ulicich Plzné prostridalo dalSich 9 sériovych vozl. Dodavky téchto tramvaji
probihaly v letech 1999 (na jare byly zarazeny vozy ev. ¢. 302 a 303, v prosinci vozy ev. ¢. 304 a 305)
a 2000 (v lednu byly zarazeny vozy ev. ¢. 306 a 307 dodané jesté v prosinci 1999, v listopadu vozy ev.
¢. 308, 309 a 310). S rostoucim poCtem vozidel bylo mozné zarazovat Astry na dalsi linky plzenské
MHD tak, aby byl do vSech ¢asti mésta s tramvajovou dopravou zajiStovan provoz nizkopodlaznimi
spoji. S prichodem velkokapacitnich nizkopodlaznich vozu (¢i souprav) bylo mozné omezit nejprve
vypravu na nejvytizenéjsi lince €. 4, nacez se ,domovskou linkou” Aster stala linka Cislo 1.

Vozidla se béhem pusobeni v Plzni doc¢kala rady vybranych tprav (napriklad zmén brzdového
systému v letech 2002 az 2004, Gprav odbavovaciho systému v souvislosti s novymi metodami
odbavovani, zmény lakovani atp.). Zasadni vizualni zmény se odehrély na tramvajich od roku 2010,
kdy byly vozy posilany na provedeni prohlidek k externim zhotovitelim. Prvnim opravenym vozem se
stala tramvaj ev. ¢. 309, ktera omlazovaci kurou v prazskych ustrednich dilnach. Dalsi tramvaje byly
externé opraveny u firmy Datatechnik v Tremos$né, vz ev. ¢. 310 poté u spolec¢nosti Pars nova
Sumperk. Postupné do konce roku 2014 prosly velkymi prohlidkami vSechny plzefiské tramvaje
Skoda 03T, s vyjimkou jiz vyfazeného vozu ev. ¢. 300. Za spole¢ny jmenoval provadénych velkych
prohlidek jsou obvykle pri prvnim vizudlnim pohledu povazovéany predevsim nové ,drevéné“ sedacky
(a nerezova madla), ty ale byly na nékteré vozy osazeny jesté pred odeslanim na velkou prohlidku.
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Dvojice ex-plzenskych Aster skoncila jako exponaty ve venkovni expozici dopravni techniky
na odpocivadle u Bakova nad Jizerou. (foto: Libor Hincica)

Vytazovani dalsich vozi Skoda 03T se pribliZilo s objednavkou novych vozi EVO2 z produkce
Pragoimexu, které mély nejstarsi plzenské nizkopodlazni tramvaje nahradit, a to presto, ze vozy
prosly nedavno rozsahlou opravou a presto, ze jesté zdaleka nebyly na hrané své planované
zivotnosti, kterd c¢inila 30 let. Pomineme-li nestastny ,modry prototyp“, stala se prvnim vyrazenym
vozem 03T tramvaj ev. ¢. 304, ktera se stretla dne 18. 1. 2019 s osobnim automobilem na Slovanské
tridé a s ohledem na planované vyrazeni bylo rozhodnuto o tom, Ze tramvaj jiz nebude dale
opravovana. Po dodani novych vozi EVO2 pak nasledoval v ¢ervenci 2019 viz ev. ¢. 305, v srpnu
vozy Cisel 306 a 302 a v rijnu 2019 vaz ev. ¢. 310.

Roku 2020 se tak dozilo poslednich pét vozu ev. ¢. 301, 303, 307, 308 a 309, z nichz jako prvni byl po
nehodé s podnapilym kolemjdoucim odstaven v Cervenci 2020 viiz ev. ¢. 309. V listopadu nasledovaly
vozy ev. ¢. 307 a 308, takze nadale zustaly ve stavu dopravce jen vozy ev. ¢. 301 a 303, oba ur¢ené
jako budouci historicka vozidla. Viz ev. ¢. 301 pro potreby PMDP, viz ev. ¢. 303 pro soukromé
sbhirky Muzea dopravy ve Strasicich provozovaného Skoda-bus klubem. Zbylé vyrazené tramvaje se
dockaly jesté dalsiho vyuziti. Viz ev. ¢. 302 si koupil DP Ostrava a rozebral jej na ndhradni dily.
Stejny osud cekal také vozy ev. ¢. 306, 308, 309 a 310, které vSechny zamirily do Brna. Tti tramvaje
skoncily v péci soukromych osob. Dvé jsou soucasti expozice u odpocivadla dalnice D10 u Bakova
nad Jizerou, jedna putovala do Usti nad Labem.
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Mijeni voza 303 a 306 na bolevecké trati v roce 2018. (foto: Libor Hincica)

Prestoze byl viz ev. ¢. 301 delsi dobu odstaven, dne 18. 3. 2021 se jesté jednou podivé do ulic Plzné
a sveze cestujici, a to i spole¢né s vozem ev. €. 303. Vzhledem k soucasné situaci nebylo mozné
realizovat plivodné zvazovanou rozluckovou jizdu pro fanousky verejné dopravy a obCany Plzné a
celé rozlouceni se tak odehraje vlastné v tichosti a s ohledem na historickou roli vozii Skoda Inekon
LTM 10.08 v Plzni ponékud nedustojné.

Vzhledem k historickému zachovéani obou vozl vSak fanousci nemusi prili$ smutnit. Viz ¢. 303 by se
na zhruba tricetikilometrovou cestu do Strasic na Rokycansku mél vydat béhem nésledujicich tydnu.
Jak jsme uz informovali, s pfepravou tramvaje miiZete stale pomoci i Vy. Skoda-bus klub pifi této
prilezitosti umoznil fanouskiim zakoupit si legendarni znehodnocovace ,budapestského” typu, které
jsou dodnes v Plzni pouzivany. Cena oznacovace jizdenek je stanovena na symbolickych 303 K¢ a
vytézek z prodeje poslouzi k financovani narocného prevozu. S ohledem na velky zdjem o oznacovace
se podarilo ziskat jeSté nékolik dalSich zhehodnocovaci, které jsou u prilezitosti konce Aster v Plzni
nyni nabidnuty k prodeji Prodavany jsou pritom starsi vyrazené kousky, které vynikaji riznou mirou
provozniho opotrebeni ze svych pivodnich pusobist. Zajemci si mohou sviij znehodnocovac

rezervovat na e-mailu michal.mikulas@centrum.cz.

Url: Astry v Plzni ve Ctvrtek skonci
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