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Architektonicka soutéz na novou prazskou
lanovku zna finalisty

12.07 2022 19:07, Libor Hincica, Ostatni

Dvé lanové drahy provozované prazskym Dopravnim podnikem muZeme dnes nalézt v ¢eské
metropoli. Slavnou kolejovou lanovku na Petrin, jez byla poprvé uvedena do provozu v roce 1891, a
sedackovou lanovou drahu v trojské zoologické zahradé, ktera slouzi verejnosti od roku 1977.
Sedackova lanovka v ZOO se stala jedinou realizovanou ze ti planovanych lanovych drah, které mély
byt pro prevoz navstévnikl zahrady vyuzivany. Dal$i méla byt vedena v trase po obvodu zahrady a
treti méla preklenovat tok Vltavy a koncit v arealu vystavisté v HoleSovicich. Prestoze se zameér
neuskutecnil, snaha o prekondani ricniho koryta oddélujiciho Troju od oblasti HoleSovic a Dejvic
pomoci lanové drahy se ¢as od ¢asu vracela na titulni stranky novin jako mozna neotreléd varianta
reseni dopravniho spojeni, ktera pokazdé vyvolala vasnivé diskuze.

Nejinak tomu bylo i v roce 2013, kdy s navrhem na vytvoreni lanové drahy, kterd by kromé Troji a
levého biehu Vltavy napojila i sidliStni komplex v Bohnicich, ptisSel tehdejsi primator Prahy 7 Marek
Je¢mének (ODS). Neprili$ do detailli promySleny plan, ktery po proprani v médiich zase zapadl, sice
nebyl opren o zadnou podrobnéjsi studii, na druhé strané ale po Case znovu oteviral pal¢ivou otazku
chybéjiciho primého dopravniho spojeni mezi Bohnicemi vypinajicimi se na kopci nad rekou a
Dejvicemi, resp. Podbabou.

Sidlisté Bohnice, stavba ¢eskoslovensko-polského pratelstvi, bylo budovano v letech 1972 az 1980 a
projektovanou kapacitou pro 33 000 lidi bylo nejvétsim ze sidli$tnich bloku, které vznikly v oblasti
Severniho Mésta. Neni divu, ze se v minulosti mélo doc¢kat napojeni jednou z vétvi metra trasy C (ta
meéla k Bohnicim uhybat od Kobylis) a opakované se sklofiovalo i prodlouzeni tramvaji (které se jevi
stéle aktualni). Ani metro, ani tramvaj by ale nevyresily problém primého kratkého spojeni pres
majestatni oblouk Vltavy. Ackoli je to vzdusnou carou ze sidliSté Bohnice k Podbabé zhruba 2,2 km,
nejkratsi cesta autem ma priblizné 9,5 km. V roce 2016 se zacala otdzkou zrizeni lanové drahy



spojujici Bohnice, Troju a Podbabu z povéreni mésta na fundované urovni zabyvat organizace ROPID.
Ta méla posoudit jak otdzku mozného zavedeni lanové drahy, tak tramvaj.

Jedna z nejstarsich vizualizaci spodni lanové drahy v Podbabé. (zdroj: ROPID)

Ackoli pri pohledu na mapu se muze jevit vzdalenost mezi obéma cilovymi destinacemi jako kratka,
vedeni tramvajové trati narazi na nékolik obtizné prekonatelnych prekazek. Vltava razici si cestu ku
Mélniku obloukem u Podbaby zde mé jeden ze svych ostrovili, na némz v minulosti vznikla Cistirna
odpadnich vod. To znesnadiuje zalozeni mostnich pilifi v pripadé, Ze by tramvaj méla preklenout
ricni tok pomoci mostu. Vznikl sice i alternativni nadvrh v podobé tunelu pod Vltavou, avSak zde by
byly naklady vskutku astronomické. I kdyby se vSak tramvaj podarilo na pravy breh dostat, staly by
pred ni dalsi prekazky. Trojsky kanon se zoologickou zahradu a prudké stoupani smérem na sidlisté
Bohnice by si vynutily slozitéj$i a ndkladné vedeni trasy. Posuzované findlni reSeni nakonec pocita

s tramvajovym mostem az v oblasti dnesni linky privozu P2 a prekonani stoupani od Podhoti (ZOO-
zapad) by mélo byt reSeno razenym tunelem.

Prestoze z realizované studie nakonec vzeslo, ze Cas traveny v tramvaji by byl jen o minutu delsi nez
planovana jizdni doba kabinové lanové drahy, néklady byly v roce 2018 odhadovany na 1 az 1,5 mld.
K¢ v pripadé lanovky, avsak na 4 mld. K¢ v pripadé vystavby tramvajové traté. V souc¢asné dobé jsou
naklady na vybudovani lanové drahy odhadovany uz na 1,7 mld. K¢, v pripadé tramvajové traté ale
odhad vystoupal jesté vys a ¢ini uz 6 az 8 mld. K¢. Ve prospéch lanové drahy navic hovorilo i
snadnéjsi projektovani stavby, predevsim z hlediska izemniho zaboru, a také moznost relativné
rychlé vystavby (odhadované na jeden rok v porovnani s cca 4 az 5 lety potrebnymi pro vybudovani
sklonové naro¢né tramvajové trate).
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V zari 2018 byl zdmér na vystavbu lanové dréhy prezentovan verejnosti s tim, ze dotCené méstské
Casti (zejména Praha 6 a Praha 8) vyjadrily zaméru podporu. Realizace byla tehdy odhadovéna

na obdobi let 2024 az 2025. Pri planované jizdni dobé sedmi minut (resp. presnéji 6,9 minut) by se
cesta mezi Dejvicemi (Podbabou) a Bohnicemi zkratila zhruba o 12 az 24 minut (v zévislosti na tom,
do které c¢asti Bohnic by lidé cestovali). S ohledem na planovanou mezistanici na okraji zoologické
zahrady (u planovaného nového vstupu) by navic lanova draha slouzila i pro potreby navazeni
néavstévniki do nejnavstévovanéjsi ceské ZOO (roc¢né privita v necovidovém rezimu okolo 1,5 mil.
hostt). Pocéatec¢ni stanice byla navrzena na Podbabé v blizkosti tramvajové smycky a zelezni¢ni
zastavky, koncova na sidliSti Bohnice u zastavky Krakov. Navrhovany interval kabinek Cini 57 vterin
prepravni kapacité cca 2 000 osob (teoreticky vSak az 4 000 osob) za hodinu. Maximalni rychlost
kabinek se muze pohybovat az do 25 km/h, v praxi se pocita s rychlosti 19,4 km/h. Upevnéni kabinek,
kterych by mélo byt k dispozici 17, z nichz kazda by méla byt schopna pojmout az 35 pasazéru, se
predpoklada na systému trojice lan (dvojice nosnych, jednoho pro pohon). Délka navrzené dréhy Cini
2 240 m.

Néavrh vedeni lanové drahy mezi Podbabou a Bohnicemi. (zdroj: ROPID)

Souhlasné stanovisko méstskych c¢asti umoznilo pokracovani v pripraveé podrobnéjsi studie a

v ¢ervenci 2020 byl zamér stavby lanové drahy schvalen i zastupitelstvem hlavniho mésta. Projekt
dostal definitivné zelenou. V tinoru 2021 uz prazsky DP vypsal trzni konzultace smérujici

na potencialni dodavatele technologie nové lanové drahy, v listopadu 2021 byla vypsana soutéz

na administratora architektonické soutéze o navrh podoby stanic a podpér lanové drahy, kterou
ovladla spole¢nost MOBA studio s.r.o. s ¢astkou 870 000 K¢ (puvodné odhadovana hodnota zakazky
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Cinila 1,5 mil. K¢).

Ve stejném obdobi byla vypsana i dalsi zakdzka souvisejici s pripravovanou lanovou drahou, a to

na vypracovani projektové dokumentace a autorsky dozor stavby s odhadovanou hodnotou zakazky
64,5 mil. K¢. O zakazku meéla zajem dvojice konsorcii, a sice Spolecnost s nazvem ,VALBEK + AAE -
LD Podbaba -Troja - Bohnice” a Spolec¢nost s ndzvem ,,MP+SIAL+SAGASTA - LD Podbaba-Troja-
Bohnice”. Vitézem se stala druha jmenovand, ktera sdruzovala firmy SIAL, SAGASTA a Metroprojekt
a nabidla prace za 38 248 800 K¢. Prestoze se nabidky podavaly jiz v lednu 2022, tendr byl
priklepnut vitézi az v kvétnu letosniho roku.

Pocatkem kvétna se naplno rozebéhla i architektonickd soutéz. Do té se prihlasilo 23 zajemct

z deviti evropskych zemi, konkrétné z CR, Dénska, Némecka, Norska, Polska, Rakouska, Slovenska,
Spojeného kralovstvi a Spanélska. Pfedsedou poroty byl jmenovan Arjan Dingste, feditel a hlavni
architekt amsterdamského studia UNStudio, z jehoz dilny vzesla napriklad podoba nadrazi

v nizozemském Arnhemu, ¢i stanice metra v katarské metropoli Dauha. Do uzsiho vybéru postoupilo
nyni pét subjekti: polské studio DWAA, londynské Grimshaw Architects, ¢eské ov architekti spole¢né
s Olgoj Chorchoj, rakousky ateliér norského studia Snghetta a jesté jedna londynska kancelar:
William Matthews Associates. Finalisté by nyni méli zpracovat a predlozit architektonicky névrh
vSech tii stanic a péti planovanych podpér lanové drahy Podbaba - Troja - Bohnice. Z pétice navrhi
maji byt vybrany tri nejlepsi, avSak smlouvu o spolupréci v oblasti architektonického reseni pri
pripravé projektové dokumentace nasledné DPP uzavre jen s tim, jenz v soutézi zvitézi. Navrhy by
mély byt verejnosti predstaveny v prubéhu srpna 2022. Vitéz ma ziskat odménu ve vysi 1,8 mil. K¢,
projekt na druhém misté 1,2 mil. K¢, na tretim 0,8 mil. K¢ a na ¢tvrtém a patém misté umisténé
navrhy obdrzi shodné po 350 000 K¢.
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Nocni pohled na ideovou stanici lanové drahy v Podbabé pouzity pri prezentaci zaméru v roce 2018.
(zdroj: ROPID)

Adam Scheinherr, ndméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy, jenz sam zasedl jako ¢len
poroty architektonické soutéze na lanovku Podbaba - Troja - Bohnice, k vybéru pétice finalisti
uvedl: ,Prijemné me potesil velky zdjem renomovanych mezindrodnich architektonickych studii

o0 tcast v soutezi na novou lanovku, kterou planujeme s DPP vybudovat mezi Podbabou, Trojou a
Bohnicemi. Kvalita zaslanych profesnich pristupt k reseni lanové drdhy i portfolia zdjemcti byly

na velmi vysoké trovni. Po jejich podrobném prostudovadni a diskusi jsme vybrali 5 tymi, které
kritéria soutéze s ohledem na zaddni a specifika splnovaly nejlépe. Té$im se na ndvrhy architektt,
na kterych nyni pracuji. Pevné vérim, ze esteticky zapadnou do oblasti Trojské kotliny, ale soucasnée
prinesou do této ¢dsti Prahy zajimavy architektonicky a designérsky pristup a obyvateliim ci
navstévnikium Prahy 6, 7 a 8 rychly zptisob prepravy pres Vitavu.”

Kromé primatorova nameéstka Adama Scheinherra a jiz zminéného predsedy Arjana Dingsta sedi ve
vybérové komisi také Jan Surovsky (technicky reditel DPP - Povrch a ¢len predstavenstva),
designérky Christiane Bausback (ze spole¢nosti N + P Design) a Henrieta Nezpévakova (studio
Divan), statik Ivan Némec, zastupci Prahy 6 (Eva Smutnd), Prahy 8 (Lukas Vacek), Prahy-Troja
(Tomés Bryknar) a predni ¢esky architekt dopravnich staveb a dopravnich prostredku Patrik Kotas.
Mimoto mda komise jmenovany i ndhradniky (architekt Tomas Drdécky a Petra Kunarova z fakulty
architektury CVUT a Jindfich R&ft], podepsany pod navrhem pavilonu CR na dubajském EXPO
2020).
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