Alpska tramvaj s Duewagy M8C-NF z
Heidelbergu
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Od roku 1907 je v Jiznim Tyrolsku provozovana elektrickd izkorozchodna mistni draha, ktera
puvodné spojovala Bolzano s obci Collalbo na nahorni plo$iné Renon. Do dne$nich dnu se podarilo
uchovat zhruba polovinu délky této trasy, na které byly provozovany od roku 2009 vozy typu BDe 4/8
z let 1975 az 1978 prevzaté od Svycarské spolecnosti Appenzeller Bahnen. Nyni se drdha dockala
dal$i obnovy pomoci ojetych vozu, tentokrat jiz ¢astecné nizkopodlaznich. Z némeckého Heidelbergu
byly ziskany tramvaje Duewag N8C-NF, jez byly v minulosti modernizovany v Krnovskych opravnach
a strojirnach a v Dopravnim podniku mésta Brna.

Draha z Bolzana do Collalba méla origindlné délku 11 858 m, pricemz kratka ¢ast trati v samotném
Bolzanu méla charakter tramvajové trati. Velmi zajimavy byl navazny usek na nahorni ploSinu, kdy
byl vySkovy rozdil prekonavan pomoci ozubnice (k voztim se priprahala specialni lokomotiva). Po
dosazeni obce Soprabolzano bylo mozné pokracovat opét adhezné az do Collalba. Na méstském
useku a na ozubnicové trati byl zastaven provoz osobnich vlaka od 13. 7. 1966 (po zprovoznéni nové
lanové drahy), avsak az do 15. 9. 1967 se jeSté ozubnicova Cast vyuzivala pro sporadickou prepravu
néklada.
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Pavodni provedeni tramvaji M8C v Heidelbergu pred modernizaci na snimku z roku 1998. (foto:
Jurgen Niemeyer; RNV)

Nadéle zustal v provozu 6 780 m dlouhy horni isek Soprabolzano (Oberbozen) - Maria Assunta
(Maria Himmelfahrt) - Collalbo (Klobenstein), i ten mél ale naméle. Zachranit jej dopomohla
neustéle odklddana vystavba nové silnice, ktera meéla trat kopirovat a na niz mély do budoucna jezdit
autobusy. Dlouhé diskuze o budoucnosti zbylé trati nakonec vyustily v rozhodnuti ji zachovat, a to
predevsim s ohledem na jeji turisticky potencidl (ostatné pravé turismus byl hlavnim motorem pro
zrizeni drahy na pocatku 20. stoleti).

Uz na pocatku 80. let byl u¢inén pokus o nasazeni vozidel tramvajové konstrukce, kdyz byly prevzaty
dvé unikatni tramvaje typu END z Esslingenu (konkrétné z dréahy Strafsenbahn
Esslingen-Nellingen-Denkendorf), z nichz se vSak do provozu podarila az po nékolika letech zaradit
jen jedinda. Hlavni prepravni zatéz tak nadale spocivala na nejstarsich vozech z let 1907 a 1910. Az

v roce 2009 prisla zminéna modernizace provozu diky prevzatym voziim BDe 4/8 ze Svycarska, které
by nyni mély byt nahrazeny dalsi generaci vozidel - tramvajemi Duewag M8C-NF (nékdy téz znacené
jako M8C-Nf) z Heidelbergu.
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Jeden z trojice heidelberskych vozii M8C po ptijezdu do Brna. (foto: Ing. Jiti Cerny)

Oproti Svycarskym tramvajim jsou tyto vozy o nékolik let mladsi - vyrobeny byly v roce 1985.
Heidelberg si objednal osm téchto vozi, jez prosly véechny v letech 2009 az 2012 modernizaci,
kterou realizovala firma Cegelec (dnes Electric Components; sou¢ast Skoda Group). Partnerem pro
opravu mechanické casti byly tehdy poprvé ze strany Cegelecu zvoleny Krnovské opravny a strojirny,
priCemz zejména na pocatku projektu bylo nutné se vyporadat s radou pripominek némeckého
zékaznika ke kvalité provadénych praci jak na puvodnich ¢lancich, tak na nové vyrobeném strednim
nizkopodlaznim ¢lanku. U poslednich ti1 vozl byl pak jako partner prizvan také Dopravni podnik
mésta Brna, ktery prevzal vétSinu praci od KOS Krnov.

V Heidelbergu byly vozy zarazeny do provozu pod ev. ¢. 3251 az 3258, prvni z nich zacal slouzit
cestujicim po dlouhych zkouskéach 27. 9. 2011, posledni az v roce 2013.
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Manipulace s jednim ze ¢lanku tramvaje M8C v brnénskych ustrednich dilnach. Skrin byla posazena
na manipula¢ni normalnérozchodné podvozky. (foto: Ing. Jiti Cerny)

V souvislosti s doddvkami novych tramvaji ze Skody Transportation pro dopravce RNV (Rhein-
Neckar-Verkehr) bylo mozné Duewagy M8C-NF po cca 15 letech sluzby vytadit z provozu. Ctyti

z osmi tramvaji byly koupeny pro potrebu drahy Ferrovia del Renon (Rittner Bahn), konkrétné se
jednd o vozy plvodnich ev. €. 3256, 3257, 3258 a 3252 (tramvaje jsou uvedeny v poradi, v jakém byly
postupné od dubna na sever Itélie prevazeny).

Celkova porizovaci cena Cinila okolo 500 000 € (cca 12,15 mil. K¢), pricemz v ni byla zahrnuta také
dil¢i oprava vozi véetné nového lakovéni, prizplsobeni pozadavkim zakaznika, rezervni podvozky a
transport do Jizniho Tyrolska. Opravé se vyhnul pouze viz puvodniho evidencniho ¢isla 3256, ktery
by mél slouzit jen jako zdroj ndhradnich dild, a tudiz dorazil na nédhorni plosinu v pivodnim
heidelberském lakovani (resp. v laku RNV). Trojice zbylych vozu poté obdrzela Cisla ev. ¢. 52, 57 a 58
(jde tedy o zachovani pivodnich poslednich dvojéisli).

Do provozu s cestujicimi tramvaje prozatim nevyjely. Zarazeny maji byt az po provedeni vybranych
zkous$ek a schvaleni do provozu ze strany italskych urada.
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