Polska Czestochowa vzhlizi po trech letech
navrat problémovych hybridu do provozu
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Vypadalo to jako vyborny nakup, navic s puncem ekologického prinosu pro meésto a v netradicnim
technickém redeni. Skonéilo to véak nebyvalou ostudou a problémy na strané dopravce. Re¢ je o 40
hybridnich autobusech Solbus, které si dopravce postupné poridil od listopadu 2015 do unora 2016.

Polska Czestochowa vyuzila moznosti zakoupit si autobusy za vyuziti penéz z narodniho programu
GAZELA, ktery operoval s finan¢nimi prostredky, jez byly ziskany z prodeje emisnich povolenek
(spravcem fondu byl Narodni fond ochrany zivotniho prostredi a vodniho hospodarstvi). Vypsany
projekt na nakup 40 hybridnich autobust byl pro mésto vyhodny. Na jedné strané umoznoval mu
zbavit se rychle zastaralych autobustl, které ve své flotile je$té v roce 2015 mél (napriklad vozl
Ikarus 280), na druhé pak byla extra zajimava otazka financovani, nebot naklady na nakup autobust
(66 mil. zlotych, cca 400 mil. K¢) byly pokryty ze 100 %. Mésto muselo vybudovat na své naklady
pouze plnici stanici na CNG. Autobusy totiz byly svym resenim znac¢né netradicni, Slo totiz o plynové
hybridni vozy. Jiné s ohledem na podminky programu ani nebylo mozné koupit.

Takové reSeni hybridu ale zadny z vyrobct v Evropé nenabizel, do vyvoje se ale pustil polsky vyrobce
autobusu Solbus, ktery tak prisel s feSenim na miru. Alespon se to tak z poCatku jevilo. Na pocatku
ledna 2016 se konala prezentace novych hybridnich voz, z nichz 25 bylo postaveno na platformé
zakladniho modelu Solbus Solcity 12 a zbylych 15 vychézelo z ¢lankové varianty Solbus Solcity 18.
Brzy po zarazeni do provozu se ale zacaly projevovat prvni problémy autobusu.

V breznu 2016 doslo k protrzeni jedné z hadic s privodem plynu, nebot spravné nereagovalo ¢idlo,
které mélo tlak hlidat. To vedlo k odstaveni celé flotily, priCemz bylo nutné provést opravu, které se
mj. ucastnil také ¢esky TEDOM, ktery sam drive autobusy vyrabél a pro autobusy do Czestochowé
dodal své plynové motory (samotné vadné ¢idlo ale nepochéazelo z produkce TEDOMu, ale italského
subdodavatele). Na pocatku dubna 2016 bylo oznameno, Ze je zavada vyreSena a autobusy se do
provozu vratily. Na jediny den. Béhem nasazeni totiz doslo k dalSimu uvolnéni privodnich hadic hned
u dvojice vozidel, pricemz tentokrat jiz neslo o zavadu cidel, ale zjevné o Spatnou montaz. Flotila
nicméné byla znovu odstavena a musela se podrobit prezkoumani. Teprve od poloviny dubna 2016
bylo mozné postupné zarazovat do provozu zpét jednotlivé vozy.

Poté uz autobusy jezdily bez vét$ich problému, nicméné dopravce z nich prili§ nad$eny nadale nebyl.
Vyrobce, ktery se jiz pred podepsanim kontraktu na dodavku vozidel potykal s finanénimi problémy,
se o0 vozidla navzdory trvajici zaru¢ni lhuté prestal zajimat a dopravce si musel veskeré opravy



realizovat sdm v nadéji, Ze jednou mu budou naklady dodavatelem uhrazeny. Cise trpélivosti pretekla
v dubnu 2017, kdy jeden z ¢lankovych vozu zcela shorel. Zbylych 39 vozu bylo zase odstaveno,
pricemz bylo zrejmé, Ze odstaveni si tentokrat vyzada delsi dobu. Nejprve totiz bylo nutné
identifikovat pricinu pozaru. To se povedlo az na pocatku roku 2018 (za nejpravdépodobné;jsi byla
oznacena zavada elektroinstalace, a to v disledku pouziti nespravnych kabeld), vySetrovéni ale déle
pokracovalo (zhodnotit bylo zapotrebi i proces homologace, technické reseni atp.). Vyrobce autobust
ale nemohl kupici se problémy uz unést a skoncil v likvidaci. Reklamovat autobusy u néj tak uz
nebylo mozné. Vozy tak zustaly odstaveny a stoji dodnes. Blyska se nicméné na lepsi Casy.

Po dohodé se spoleCnosti Autosan, ktera sama v nedavné minulosti balancovala na hrané krachu, a
nakonec se ji podarilo zachranit jen diky vstupu polského statu, se dohodla s Czestochowou, ze
autobusy opravi, aby je bylo mozné konec¢né zaradit do provozu. Prace byly zahajeny jiz v lonském
roce a pocatkem cervna 2020 byl predstaveny prvni repasovany autobus, jenz uz na cele nenese
puvodni logo Solbusu. Autobus ev. ¢. 030 je prozatim vniman jako testovaci. Autosan zcela zménil
konfiguraci pohonu, na druhé strané firma oteviené nevystoupila proti pivodnimu dodavateli a
smirlivé uvedla, ze chyby v reSeni pohonu byly zifejmé zpusobeny nedostatecnou znalosti hybridni
technologie, coZ mélo mj. za nasledek vyraznou hlu¢nost autobust.

Pavodni reSeni pocitalo s tim, ze bude plynovy motor fungovat jako generator elektrické energie,
ktera putovala do supekondenzatort, a teprve poté k elektromotoru. Superkondenzatory tedy byly
neustale vybijeny a nabijeny. Nyni se mj. zménilo tlozisté elektrické energie, nebot Autosan se
priklonil k vyuziti trak¢nich baterii, a to o pomérné vysoké kapacité elektrické energie 63 kWh.
Elektricka energie je dodadvana do baterii prubézné béhem provozu, pri¢emz plynovy motor v roli
generatoru bézi jen na zhruba 700 otdCek za minutu. Tim se nabiji baterie proudem zhruba 10 A.
Jakmile klesne Groven vybiti baterii na 65 %, aktivuje se rezim zrychleného nabijeni, kdy se pocet
otacek zvySuje na 1.200. Hlu¢nost se timto zplisobem podarila vyrazné snizit, zvlast kdyz se vozidlo
pohybuje v rozmezi vybiti od 100 do 65 %. Autosan navic vozidlo prizpusobil moznosti externiho
nabijeni z nabijecek. Paklize by se podarilo vybudovat nabijecky, bylo by mozné hybridy nabijet

na konecnych a zajistit, aby plynovy motor ve zrychleném rezimu nabijeni vubec nebyl pouzivan.

Autobusy po zméné konfigurace pohonu maji nizsi spotrebu paliva, niz$i hmotnost (zhruba o pul
tuny) a mohou jezdit o v mddu pouze na baterie (nyni je dojezdova vzdalenost 13 km, pocita se vSak
s moznosti navySeni po Upravé ridiciho softwaru). Zivotnost baterie by méla byt 12 let, pricemz
naklady na jejich porizeni se maji idajné vratit na usporach paliva jiz do dvou let (coz je ale odhad
vyrobce, ktery Ize vnimat jako ponékud prikrasleny, nebot neni jasné, s ¢im vlastné operuje). Pokud
budou zkousky uspésné a Czestochowa bude s vozidlem spokojend, mélo by upravou projit i zbylych
38 hybridu. Do opétovného provozu byl prvni repasovany viiz zarazen dne 9. 6. 2020.
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