Uloha tramvaji v obléhaném Leningradu.
Kulometny vuz i zbran propagandy
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V téchto dnech si Evropa pripomina 75. vyroci od kapitulace Némecka a konce druhé svétové valky.
Prestoze jsou oslavy s ohledem na soucCasnou situaci pomérné skromné, hodi se bezpochyby udalosti
nejkrvavéjsiho konfliktu v déjindch lidstva i jejich hrdiny pripominat. My si dnes pripomeneme jednu
z kapitol druhé svétové valky ve spojeni s dnesnim Petrohradem. Ten se zapsal do dé&jin jako mésto,

které bylo nejdéle obléhéno nepratelskymi vojsky - a presto nepadlo.

Tramvajova doprava v Petrohradé zacala slouzit verejnosti (nejprve ve formé konky) jiz v roce 1863.
V predvecer napadani Sovétského svazu, ktery az do ¢ervna roku 1941 udrzoval krehké spojenectvi
s nacistickym Némeckem, se nachazelo ve mésté jiz okolo 220 km trati, 10 vozoven a témer 3.000
vozu. Praci u dopravniho podniku mélo vice nez 21.000 lidi a v provozu bylo 42 tramvajovych linek.
Rocné prepravily tramvaje vice nez 1,2 miliardy lidi.

Utok Némecka a jeho spojencti (mezi nimiZ figurovalo mimochodem také Slovensko) byl zahéjen dne
22. 6. 1941 a Ruda armada na néj nedokazala zpocatku najit az na ojedinélé pripady recept.
Némeckd Skupina armad Sever mirila smérem k Leningradu, ktery se zacal na snahu o dobyti mésta
nepritelem v predstihu pripravovat. S ohledem na velké mnozstvi odvedencu z rad pracovniku
tramvajové dopravy bylo nejprve nutné doplnit provozni persondl. K tomuto tcelu poslouzily stejné
jako v radé jinych statl (vCetné protivnika v podobé Némecka) zeny. Probihal tak Zivelny zécvik
novych pracovnikll na nejriiznéjsi pozice.

Mimoto bylo nutné zaclenit tramvaje do role aktivniho prostredku pomoci vojakum a ob¢anum
mésta. V ulicich se tak zacaly objevovat nové tramvajové traté, které byly vedeny k nemocnicim. Cést
vozl poté byla uzplisobovéna na prepravu zranénych - v interiéru byla namontovana drzadla, ktera
umoznovala umistit nad sebe ve trech irovnich nositka se zranénymi, okna byla zahalena zavésy,
které umoznovaly ponechat osvétleni vozidel i v dobé zatemnéni, upraveny byly i vstupy pro
snadnéjsi manipulaci s nositky a do interiéru byla pridana topna télesa s predehratou teplou vodou,
kterd zajistovala ohrev salénu. Ridi¢i vozll byli vybaveni lékdrni¢kami a néktei{ z nich dokonce
absolvovali zdravotnické kurzy, aby byli schopni zranénym i poméhat.

Na budovanou obrannou linii pred Leningradem bylo zapotrebi dopravit také velké mnozstvi vojaku,



materialu a pracovniku. I tomuto Gcely tramvaje slouzily, nicméné jejich hlavni role zustévala

v prepravé obyvatelstva, nebot tramvaje po zrekvirovani silni¢nich vozidel zustaly jedinym
prostredkem dopravy ve mésté. Vojenska sprava vSak dostala tramvaje plné k dispozici a podle
dostupnych materil bylo od Cervence do prosince 1941 prepraveno tramvajemi okolo ¢tvrt miliont
vojaku. Dalsi vozidla slouzila potfebam posty (necelych 400 vozu), anebo pro prepravu nakladu.

Z dvojice lom1 v blizkosti Leningradu mélo byt napriklad prepraveno 67.500 m3 pisku, ktery slouzil
jak pro stavbu opevnéni, tak k budovani rezervoart pro hasice. Cést tramvajovych trati poté byla
prestavéna tak, aby se mohly po ulicich mésta pohybovat vedle tramvaji i zelezni¢ni soupravy.

V Leningradu tak vznikl z nouze i jakysi valecny tram-train.

Vojska Némecka a jeho spojencii se mezitim hnala dél na vychod skrze SSSR a v zari dorazila az

k Leningradu. Jelikoz z druhé strany meésto obklicila finska vojska (ktera se ale odmitla ucastnit
primo boju o mésto), a Némcum se podarilo pretnout vyjma Ladozského jezera vSechny pristupové
cesty do mésta, zacala od 8. 9. 1941 blokada Leningradu. S ohledem na velikost tramvajové sité a
postupem némeckych vojsk az pred brany meésta, se nékolik tramvajovych koneénych dokonce ocitlo
v némeckych rukou.

Prestoze mésto bylo bombardovano a ostrelovano artilérii, datilo se provoz tramvaji i pres velmi
svizelné podminky a prerusovani dodavek elektriny udrzovat jesté cely podzim roku 1941. V prosinci
1941 bylo rozhodnuto, Ze dojde k omezeni provozu, nicméné nakonec se 8. 12. 1941 provoz zastavil
neplanované cely, takze rada tramvaji (a trolejbust) zustala v ulicich mésta a nebyla ani zatazena do
vozovny. Takto zustaly vozy prakticky celou zimu a rada z nich byla s ohledem na vojenské operace
zcela znic¢ena. Elektrina byla naprosto nedostatkovym zbozim a fakticky ji byly nadale zdsobeny
vedle vojenskych objekta jen nemocnice, pekarny a dalsi podniky nezbytné pro preziti obyvatelstva,
které ale presto umiralo hladem.

Pracovnici dopravniho podniku poté dostavali nahradni ukoly, které spoc¢ivaly nejen v opravé
vojenské techniky, ale také v oblasti tézby dreva a raseliny (i ta se vyuzivala jako palivo). Po vice nez
dvou mésicich odstavky bylo dne 28. 2. 1942 rozhodnuto, Ze se tramvaje do ulic mésta opét vrati,
avsak jen v tloze nakladnich vlaku. Po dil¢ich opravach se podarilo od 8. 3. 1942 zahajit provoz,
pricemz tramvaje byly vyuzivany k odvozu snéhu, odpadku a splaski, nebot mésto ¢elilo s oblevou
moznosti Sireni epidemii. VSichni leningradsti délnici museli po skonceni prace v tovarnach jit jesté
na dvé hodiny povinné pracovat na uklidu mésta, Zeny v domacnosti a studenti museli denné
odpracovat nejméné 6 hodin.

Vzhledem ke zlepSeni zadsobovani mésta se zacalo pracovat také na obnoveni tramvajového provozu
pro potreby osobni dopravy. Toho se podarilo docilit na 5 linkdch od 15. 4. 1942, kdy vyjelo do ulic
slavnostné celkem 116 souprav (tvorenych 317 vozy). Béhem pouhych dvou dnu bylo prepraveno
tramvajemi jeden milion cestujicich. Pro obcany mésta se jednalo o neuvéritelnou moralni vzpruhu.
Podle vzpominek pamétniku se lidé na ulicich pri pohledu na projizdéjici tramvaje objimali, smali se i
plakali. Na druhé strané jsou dolozeny i vzpominky z druhé strany frontové linie, kde mél obnoveny
provoz presné opacny vliv na psychiku vojaku. Jeden ze zajatych némeckych vojaki mél na 15. duben
1942 vzpominat nasledovné: ,Nad Leningradem se zacaly objevovat podivné modré zdblesky. To
nebyly rakety, ne, to bylo néco tiplné jiného. Zatracené! Znovu zacala jezdit tramvaj. V Leningradu?
V sedmém mésici blokddy? Pro¢ jsme tu celou zimu mrzli? Proc jsme vyvoldvali hesla o nevyhnutelné
smrti obyvatel mésta, o nasem vitézstvi, kdyz si klidné jezdi tramvaji?“

Prestoze ostrelovani a bombardovani mésta dale pokracovalo, tramvajovy provoz se jiz nezastavil.
Naopak postupné dochazelo k opravam vozidel i trati a postupné pribyvaly dalsi nové zprovoznéné



linky. Vzhledem k cilenému zamérovani byly ménény pozice zastavek ve mésté, ridici byli
instruovani, jak maji cestujici smérovat do nejblizSich krytd, nicméné k trvalému zastaveni provozu
jiz nedoslo.

Na pozadavek vojenské rady Leningradského frontu mély byt zahdjeny také prace na specialnim voze
ev. C. 2435, ktery mél mit zesilenou konstrukci (pancérovani) a mél umoznit instalaci kulomet.
Tento vuz mél byt k dispozici pro pripad, Ze by se blokdda podarila Némcim prorazit a armada by
byla pfinucena pristoupit k bojiim v ulicich mésta. Slo patrné o jedinou pancéfovou tramvaj na svété,
byt taZeni ploSinovych vozi se zbranémi bylo zfejmé realizovano i v dalSich méstech. Neni vSak
znamo, zda byl viiz nékdy dokoncen a jeho funkCnost otestovana. Dilny tramvaji nicméné vyrabély
velké mnozstvi vojenského materialu, vCetné protitankovych jezki, ¢ésti zbrani atp.

Prestoze se vSeobecné hovori o blokadé Leningradu, mésto nebylo nikdy odriznuto od sovétského
zésobovéni zcela. Prestoze podminky byly naprosto hruzné (nékteri obyvatelé se uchylovali - at jiz
védome ¢i nevédome - dokonce ke kanibalismu) a obléhdni mésta neprezilo 2 miliony jeho obyvatel,
nepodarilo se Leningrad nikdy pokorit a dobyt. V lednu 1943 zahdjila sovétska vojska operaci Jiskra,
které uz nemohla némecka armada celit. Blokdda Leningradu po témér 900 dnech skoncila a s ni i
hrazné utrpeni vét$iny obyvatelstva.
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