Volvo zdokonalilo svuj hybrid - prichazi Volvo
S-Charge
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Svédské Volvo nabizi v Evropé své méstské autobusy pouze v provedeni hybridnich vozi a
elektrobust. Hybridy jsou k dispozici ve dvou zakladnich variantach. Prvni je oznaCovana jako Volvo
7900 Hybrid, druha poté jako Volvo 7900 Electrci Hybrid (odvozené jsou pak i clankové verze).
Zakladni rozdil spociva v reSeni hybridniho pohonu.

V prvnim pripadé (Hybrid) byl autobus navrzen jako klasicky hybridni vuz, ktery vyuziva elektrické
energie ulozené v bateriich pouze pro rozjezdy, pripadné pro vypomoc naftovému motoru pri potrebé
vétsiho vykonu. Druhy jmenovany (Electric Hybrid) je jakymsi mezi¢clankem mezi hybridnim
autobusem a elektrobusem. Vybaven je bateriemi s vétsi kapacitou elektrické energie, pricemz
autobus pouziva elektrickou energii v nich uloZzenou jako primérni zdroj energie na trase dlouhé cca
6 km. Teprve poté prichdazi ke slovu dieselovy motor a autobus se chova jako klasicky hybrid. Aby
vSak bylo mozné opét pokracovat v jizdé na baterie, je nutno zajistit jejich nabiti, k Cemuz je nutné
vybudovat rychlonabijeci infrastrukturu, coz neni pravé levna zalezitost. Na druhé strané ale
nehrozi, ze by autobus pfi vybiti baterii, anebo nefunk¢ni nabijecce zustal stat nékde uprostied
trasy.

Volvo nicméné pozdéji prislo s vylepSenim zakladniho hybridniho autobusu v tom smyslu, zZe i
klasicky hybrid mohl byt nové provozovan v Cisté bezemisnim médu. Po rozjezdu tedy nedochazelo
ihned k pripojeni dieselového motoru. Tato funkce ale méla sva omezeni. Predevsim $lo o rychlostni
limit, ktery byl stanoven na 20 km/h. Vyrobce sam uvadél, ze by takova pomala jizda na baterie méla
byt vyuzivana v uzkych centrech mést a v bezemisnich zénach, kde snizena rychlost neni nijak

na prekazku. Nejedna se vSak pravé o provozni podminky, které by byly pro méstské autobusy bézné,
zvlast ty se standardni délkou. Volvo proto prislo nyni s dalsim s vylepSenim, které pojmenovalo jako
radu S-Charge.

Zakladni rozdil je ve zruSeni softwarového omezeni pro jizdu 20kilometrovou rychlosti a navyseni
tohoto limitu na 50 km/h, coz je prece jen realnéjsi hodnota pro provoz méstského autobusu. Vuz pak
muze v Cisté elektrickém moédu ujet cca 1 km. I kdyz tiskova zprava vyrobce uvadi, ze doslo

k prodlouzeni dojezdu, kilometrovy dojezd byl uvadén jiz v minulosti i u verze s omezenim rychlosti
do 20 km/h. Systém je nadale navazan na funkci Volvo Zone Management, ktera umoznuje
prednastaveni autobusu takovym zpusobem, aby se automaticky sam prepinal do elektrického médu
v urcené oblasti.



Volvo ponékud velkoryse nazyva nové reseni hybridu jako samonabijeci a jako hlavni vyhodu uvadi,
zZe vuz neni nutné nabijet z zadné infrastruktury. Ve skutecnosti vSak viiz pochopitelné nabijen je, a
sice z rekuperacni energie pri brzdéni. Ta pri Castém zastavovani jisté nabije baterie na trase vozidla
do té miry, aby pak viiz zvladl jediny kilometr ujet v Cisté elektrickém mddu a fungovat i jako
klasicky hybrid (ostatné spotreba se bude v takovém pripadé pohybovat nékde okolo 1,0 kWh

na kilometr). Pochopitelné je tedy ono samonabijeni zavislé na charakteru trasy a jeji délce. Prestoze
je nutné hodnotit informace z tiskové zpravy vyrobce strizlivé, je moznost vyuziti klasického hybridu
pro provoz v Cisté elektrickém maodu byt jen na ¢asti trasy jisté prinosem.
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