V Italii padl navrh na premeénu zeleznicni
trati na trolejbusovou
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Byvaly modensky radni pro méstské planovani, Daniele Sitta, tento tyden rozviril diskusi nad
moznym osudem jednokolejné zelezni¢ni trati vedené z Modeny do jihozédpadné leziciho mésta
Sassuolo. Tato vice nez 19km trat, oteviena roku 1883, byla s rozchodem 950 mm prvni italskou
uzkorozchodnou trati a roku 1932 byla predélana na klasicky rozchod a zaroven elektrifikovana.

Na prelomu 20. a 21. stoleti se dockala dil¢i rekonstrukce spjaté s caste¢nym, zhruba kilometrovym
zahloubenim v jihovychodni ¢asti Modeny.

Jiz dlouho se diskutuje o smyslu trati, na které provoz v poslednich letech upada. Nasazovany,
zpravidla letity vozovy park se posledni 1éta potykal s vypadky, coz s sebou neslo velka zpozdéni,
nebo potrebu nahrazovat vlaky ndhradni autobusovou dopravou, a to nejen jednorazové ci
kratkodobé. Pocet spoju v pracovni dny je momentélné v jednom sméru 26 (z toho je nékolik
autobusovych), pricemz v srpnu klesa o devét, o vikendech pak padé4 nabidka v jednom sméru

na pouhé tri spoje, ackoli Sassuolo ¢ita vice nez 40 tisic obyvatel. Organizator dopravy v regionu
Emilia-Romagna, Trasporto Passeggeri Emilia-Romagna, uvadi, ze pro zajisténi vétsiho poCtu spoju
dlouhodobé chybi personal. K tomu vSemu cestovni doba vétsiny spoji dosahuje 38 minut, coz jsou
tedy v priméru 2 minuty na zhruba 1 km. Na pristi rok sice byly prislibeny investice do instalace
zabezpecovace SCMT, ktery by mél umoznit vlakiim zvy$it na vybranych usecich maximalni rychlost,
nicméné se spolu s tim objevily obavy, ze se jeho zavedenim prodlouzi ¢ekaci doba na troviiovych
prejezdech. Diky celkové fina¢ni injekci ve vysi zhruba 20 mil. eur na tento i nékteré dalsi zasahy do
infrastruktury by mélo dojit nejen ke zrychleni provozu, ale rovnéz k zavedeni 30minutového
intervalu bez nutnosti si vypomahat autobusy, jenze to se zdd momentdalné spisSe shledéavat jako
zbozné prani. Nedavny piislib z Rima ve véci mozného zafazeni trati do programu komplexnéjsi
modernizace se statni podporou do roku 2025 je pak jeSté mlhavéjsi.

Jako hlavni mozné reseni této nelichotivé situace, navic s nejasnou vidinou budoucnosti, se posledni
meésice sklonovala adaptace zeleznicni trati na tramvajovy provoz nebo provoz typu tram-train, coz
by mélo prinést spory jak na strané investic do nového vozového parku, tak i na strané naslednych
provoznich nakladu. Stejné tak se daly ocekavat i jednodussi administrativni procedury pri provozu
trati.

VysSe zminény Daniele Sitta v ndvaznosti na informaci o tom, ze byly pred neddvnem pridéleny
prostredky na studii proveditelnosti prechodu od Zeleznice na jinou technologii, ovSem tento tyden
prohlésil, Ze jedinym skute¢nym reSenim je trolejbus. “Zeleznice z Modeny do Sassuola md 11
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zastdvek, a tedy 10 tsekt na 19,4 km trasy. To znamend, Ze vlak jede v pruméru z jedné zastdvky do
druhé jen 1,9 km. Nema ¢as na zrychleni a uz musi brzdit. Z pohledu Zeleznicniho provozu se jednd
o Cistou bestialitu. Aktudlni prumérnd rychlost je 33,3 km, vzhledem k tomu, Ze vlaku trvd 35 minut
na to, aby urazil 19,4 km. Trolejbus neznecistuje viibec, jako vlak, a je mnohem vice ti$si. Neni
vlastné pravda, Ze je vlak zcela tichy, staci se zeptat téch, kteri bydli blizko kolejnic, a jesté vice
tech, kteri bydli blizko tirovriovych prejezdi. Trolejbus by mél stejnou rychlost jizdy jako vlakovd
linka. Skute¢nym problémem je vsak obsluznost, a to je frekvence spojii, protoze prdvé v tomto bodé
se hraje o schopnost atraktivity verejné dopravy a jeji vyuzivani ze strany uzivateli. Aktudlni obsluha
je dopravné katastrofou.”

Sitta poukazuje na to, Ze nejsou penize na to, aby se navysila nabidka vlakovych spoju. I kdyby se tak
nakrasné stalo, znamenalo by to dle néj narst silni¢nich zécp kolem trati v dusledkl existence
¢astych urovinovych prejezdu, na jejichz zruseni a nahradu mimouroviovymi reSenimi se penize
nemohou najit uz vibec. Zejména pak Sitta upozornuje na to, ze aby byla verejna doprava

na urcitych relacich atraktivni, je nutné nabizet kratké intervaly, pricemz poukazuje na Modenu, kde
bylo nutné zachovat na paternich linkéch alespon 10minutové intervaly, aby poptavka po sluzbach
verejné dopravy nespadla. “Viakovy spoj stoji trikrat tolik co spoj vykondvany trolejbusem. Takze

s témitéz zdroji by se mohly okamzité zdvaojndsobit spoje mezi Modenou a Sassuolem a zcela jisté by
se navysili i cestujici.”

Jeho navrh se ovsem dockal od mistniho ekologického sdruzeni Legambiente Modena zavrzeni:
“Ekologicka a klimatickd nouze vyzaduje nové odpovédi na poptdvku ob¢anti po mobilité a
pokracujici vyrazovani zeleznic z provozu ve prospech silnicni dopravy, at uz elektrifikované, je
nespravnou odpovédi.”
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