Pod draty trolejbusem na naftu
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Loni zprovoznénd nova trolejbusové trat v Rimé Eur Laurentina - Tor Pagnotta feSené z vétsi ¢asti
jako BRT koridor se uz od svého otevreni setkava s kritikou. Zavedeni trolejbusové dopravy totiz
vedlo k pokraceni, pripadné i zruSeni nékolika autobusovych linek. To by, i s ohledem na vCasné
oznameni o optimalizaci provozu majici za cil zlepsSit Zivotni prostredni, za normalnich okolnosti
nezpusobilo Zadny vétsi rozruch, jenze v Rimé byly zmény v autobusové dopravé provedeny takovym
zpusobem, Ze se obsluznost pro radu lidi Zijicich jizné od kone¢né metra Laurentina citelné zhrosila
a v jednom pripadé dokonce doslo k odriznuti nékolika tisicu lidi od blizkého pristupu k MHD.
Navzdory opakovanym slibum odpovédnych osob dosud nedoslo k provazani autobusovych linek

s trolejbusovymi tak, aby se vyhovélo co nejvétSimu mnozstvi dopravnimi zménami negativné
zasazenych obc¢ani. To ovSem neni vse.

Trolejbusy nejezdi nijak zvlasté casto, a tak se v jizni ¢asti mésta pri prichodu na zastavku nebo
prestupech cestujici obcas nacekaji, pricemz zastavky nejsou na vétsi mnozstvi Cekajicich pasazéru
uzpusobeny. Nyni se ovSem objevila v tamnich lokalnich médiich jesté vice politovanihodna
informace: trolejbusy jezdi pod draty ze zhruba dvou tretin trasy se zapnutym pridavnym dieselovym
pohonem, pricemz spotreba je u nasazenych kloubovych vozli BredaMenarinibus Avancity Plus HTB
okolo 1 litru nafty na 1 km. Dané trolejbusy BredaMenarinibus Avancity Plus HTB sice pouzivaji
motory Euro 5, jenze provoz jednoho trolejbusu je drazsi, nez kdyby byly nasazeny dva kloubové
autobusy dohromady, a kvili vysoké spotiebé paliva nejsou nijak priznivé ani emise. Dany stav ma
pritom panovat uz prinejmensim dva tydny.

Montaz pridavnych dieselovych agregati do trolejbust byla tradi¢né primarné motivovana snahou
dodat vozidlu pohon pro nouzové potieby a v mensim poctu pripadu pak pro kratsi dojezdy do
nezatrolejovanych oblasti (pridavné dieselové agregaty byly populdrni pred soucasnym boomem
baterii), ostatné vysoké spotfeba téchto pridavnych agregati z ekonomické logiky vyluCovala
dlouhodobé nasazovani jimi vybavenych trolejbusu na dlouhé nezatrolejované useky.

Oficidlni sdéleni ve véci rimské marnotratnosti zatim nepadlo, spekuluje se o vypadku dodavek
elektrické energie do ¢ésti trolejové sité z duvodu dopravni nehody jedné z nocnich linek ¢i
stavebnich praci v jiznim sektoru mésta. Kazdopadné se jedna o nevhodnou praktiku, ktera vrha
na celou, po letech zpozdéni dokoncenou investici, dal$i nehezké svétlo. Pro objektivnost nicméné
uvedme, Ze Rim neni prvnim italskym méstem, ve kterém byl pomocny naftovy pohon trolejbust za
podivnych okolnosti pretvoren na pohon hlavni - tato praktika uz byla ¢as od ¢asu vidana hned
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v nékolika dalSich italskych trolejbusovych provozech, v nékterych pripadech pak byly trolejbusy
dokonce ponechavany rovnou ve vozovnach a namisto nich byly vypravovany autobusy. Nezbyva nez
doufat, Ze Rim nemd dostatek prostfedkll na rozhazovani a trolejbusy budou spalovaci agregat
pouzivat jen na konecnych nezatrolejovanych obratistich, jak bylo puvodné zamysleno.
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