Konec Ikarusu za polarnim kruhem
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Znacku Ikarus asi neni zapotrebi ¢tenarim naseho Casopisu predstavovat. Legendéarni autobusy
Ikarus 280, které brazdily i ceské a slovenske silnice, byly svého ¢asem synonymem velkokapacitniho
autobusu meéstské i linkové dopravy. Po slavnych , Cabajkach” prisly jesté nastupnické modely rady
400 a tady E (vyrabéné sesterskou spole¢nosti Ikarus EAG). Do Ceské republiky zamitily posledni
Ikarusy do Prahy, ktera si poridila vozy E91. Ty dojezdily ve sluzbach DPP v loniském roce.

Celkem mélo byt v pribéhu let 1999-2007 vyrobeno 189 autobusl Ikarus E91. V materském
Madarsku mél skoncit z uvedeného poctu pouze jeden kus (nékteré zdroje vsak uvadeéji dva kusy, coz
poté hybe i s celkovym pocCtem vyrobenych vozidel). Dva vozy si zakoupil dopravce z Finska (Slo

o prvni dva vozy netypicky fe$ené s ndpravou Csepel), 5 vozil skonéilo na Islandu a 6 v Ceské
republice. Zbytek produkce zamitil do tfech stati. 25 midibusi si pofidilo Recko, viibec nejvétsi
flotila - 106 ks - zamirila do lotySské Rigy a 44 autobust nalezlo uplatnéni také v naro¢nych
klimatickych podminkach Norska.

Pravé tam se jejich dlouha provozni kapitola nyni rovnéz uzavrela. V prubéhu leto$niho ledna
dojezdily po 15 letech malé madarské midibusy totiz i jejich v posledni basté - v Bode na zdpadnim
pobrezi Norského krélovstvi. Ve spravnim mésté kraje Nordland se jich vystridalo postupné celkem
9. Béhem roku 2019 uz ukonc¢ily jejich provoz i ostatni velké norské prepravni spole¢nosti. Vozy E91
zustavaji v provozu podle zndmych dat predevsim v loty$ské metropoli Rize, segmentu ojetych vozu
vévodi polska priméstska doprava s odkoupenymi vozy primarné ze vzpominané Skandinavie.

Vubec prvni Ikarus EAG E91.54 vyjel na linky spolecnosti Nordlandsbuss v dnes padesatitisicovém
Bodg pod c¢islem 125 v dubnu roku 2005. V tnoru, resp. breznu 2006 byly za severni polarni kruh
dodany vozy ev. ¢. 127, resp. 128, na které v rijnu téhoZz roku navazal viz ev. ¢. 530. VySe popsana
prvni ¢tverice madarskych midibust byla osazena motorem Mercedes-Benz OM 904 LA o vykonu 110
kW plnicim emisni normu EURO 3. Karoserie vozu byla od vyroby bila, doplnénd nejprve o modry,
pozdéji Sedy pruh kraje Nordland. Kapacita jednoho kusu ¢inila 39 osob. V prubéhu roku 2007 doslo
k precislovani vSech tehdejsich autobust dopravce. Ikarusy ev. ¢. 125, 127 a 128 obdrzely pri té
prilezitosti nova evidencni ¢isla 2004, 2005 a 2006. Puvodni vz ev. ¢. 530 nesl od onoho roku az do
letosniho konce svého provozu ¢islo 2372.

Tti roky od posledni dodavky madarskych midibusti do Bodg a paradoxné také dvé léta od ukonceni
jejich vyroby, bylo ke konci roku 2009 zarazeno na linky méstské hromadné dopravy 5 dalSich
Ikarusit EAG E91, tentokrate jiz podtypu .55 spliujiciho emisni normu EURO 4. Tyto vzajemné



pomérné rozdilné vozy obdrzely ev. ¢. 2009 az 2013, pricemz z vetsi Casti se jednalo o kousky, které
v roce 2007 uzaviraly jak vyrobu tohoto midibusu, tak i vyrobu budapestského zavodu Ikarusu.
Zajimavy byl bézovy viiz ev. ¢. 2013, ktery byl prototypem vozu s motorem odpovidajicim normé
EURO 4. Midibusy ev. ¢. 2009 a pravé 2013 byly jiz od roku 2008 provozovany v Drammenu na jihu
Norska, zbyla trojice se za severni polarni kruh dostala jako nova. Autobusy ev. ¢. 2011 a 2012 mély
na rozdil od vSech ostatnich dodanych kusu celovozovou klimatizaci.

V prvnich letech provozu byly dle dostupnych zdroju midibusy E91 nasazovany na vSechny méstské
linky po Bodg. Postupné zvySovani poc¢tu cestujicich je logicky odsunulo na okrajové vykony, jejich
posledni Staci se poté stala linka 9, jezdici v dobé navstévy autora ¢lanku pouze v dopolednich
hodinéach pracovnich dnl. Na zbylych linkéch (¢. 1-4) prevzaly otéZze autobusy tradi¢ni severskych
znacek, jako je Volvo nebo Scania.

Ikarusy EAG E91 byly v provozu u spolecnosti Norlandsbuss v Bodg po dobu necelych 15 let,
nejstarsi viiz se ale s témi nejnovéjsimi potkaval v pravidelné namrzlych ulicich pouhé dva roky.

V prosinci 2011 byl autobus ev. ¢. 2004 odstaven z provozu, roku 2013 poté doslo k jeho odprodeji
zpét do rodné zemé, Madarska. Tam se na prelomu let 2013/2014 podrobil za spoluprace firmy
Sedulitas-Pro a budapestského BKK prestavbé na elektrobus ,E91-E“. V lednu 2015 doslo

k definitivnimu odstaveni o rok mladsiho vozu ev. ¢. 2005, ktery byl v dubnu 2017 nasledovan
prototypovym autobusem c¢isla 2013. Osud této dvojice neni znamy. Zbyla Sestice madarskych
midibusu se v naro¢nych severskych podminkéach udrzela na linkach az do pocCatku leto$niho roku,
kdy dopravu v Bodg a Sirokém okoli od 1. ledna prebrala na zakladé do¢asné smlouvy na 1,5 roku
spoleCnost Boreal buss. V lednu byl nejdiive odhld$en viz ev. ¢. 2006, v inoru 2020 poté postupné
vSechny zbylé Ikarusy E91 Cisel 2009 az 2012 a 2372. VSechny letos odstavené autobusy nyni ¢ekaji
na dalsi osud ve volné pristupném arealu spolec¢nosti v ulici Stormyra v Sir§im centru mésta.
Zajimava kapitola provozu malych madarskych midibustu na MHD za severnim polarnim kruhem je
tak u konce. Jediny Ikarus E91.55 provozovany na linkach po jesté severnéji situovaném pristavnim
mésté Narvik byl vyrazen v roce 2015.
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