Vyuziti prazského metra pro prepravu
nakladu
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V fadé mést byvalého Ceskoslovenska byla v minulosti vyuzivana ndkladni tramvajovéa doprava, kteréa
zahrnovala jak prepravu klasickych néklada (kusovych zasilek, zivych zvirat, piva, stavebniho
materialu atp.), tak napriklad prepravu posty. Posta poté byla v minulosti ve velké mire
prepravovana také autobusy a mezi Otrokovicemi a Zlinem je dolozena preprava postovnich zasilek i
za vyuziti trolejbust, a to patrné az do poloviny 80. let.

Pravé v 80. letech minulého stoleti byl zadan vyvojovy tkol , Ekologizace nékladni dopravy s cilem
uspory tekutych paliv“. U¢elem mélo byt provéreni prechodu alespon ¢asti vykont silni¢ni nakladni
dopravy na dopravu elektrickou, pricemz se primo podbizelo opraseni myslenky, ktera v minulosti jiz
svou zivotaschopnost prokézala - tj. vyuzit pro prepravu nakladu stavajici infrastrukturu elektrické
méstské dopravy. Podobné snahy, jejichz cilem bylo snizit spotrebu nafty, nebyly v dané dobé jen
¢eskoslovenskou doménou. Intenzivné se napriklad vyuzitim nakladnich trolejbust a tramvaji
zabyvali také vychodni Némci (kteri fadu projekt dotahli do realizace), a obecné pak elektricka
doprava zaZzivala svou renesanci v celé Evrope.

V ¢eskoslovenskych podminkéch vzniklo nékolik uvah o vyuziti stavajicich siti MHD pro potreby
nékladl s provoznim urcenim pro potreby vybraného podniku ¢i podniki. Jednodus$si varianta
pocitala s moznosti prepravy mensiho objemu zbozi stavajicimi vozidly osobni dopravy. Do této
kategorie spadaji také ivahy o moznosti vyuziti sluzeb prazského metra pro prepravu naklada. Timto
nakladem se mél stat denni tisk.

Prodejny novinovych stanku sice byly rozesety po celé Praze, nicméné zajistit jejich plosnou obsluhu
za vyuziti vozidel povrchové hromadné dopravy se zdélo z ryze praktickych divodu neuskutecnitelné
(distribu¢ni centrum pro tiskoviny se nenachdazelo v blizkosti zadné z povrchovych linek MHD, navic
linky obsluhovaly zpravidla jen vybrané oblasti v dosahu svych garazi a vozoven, takze by muselo
dochéazet k nékolikeré prekladce). Specifikem - jinde v republice se nenachdazejicim - ale bylo
prazské metro a prodejny novin (PNS; Postovni novinova sluzba) v jeho stanicich ¢i v blizkosti jeho
stanic. S ohledem na velkou koncentraci lidi v téchto stanicich mély novinové stanky
nékolikandsobné vyssi obraty nez ostatni v Praze situované prodejny PNS.



Tak se zrodila mySlenka vyuzit pravé metro pro distribuci tiskovin do téchto stanku. A jelikoz

v blizkosti stanic se nachézely i vétsi terminély dalSich autobusovych a tramvajovych linek, bylo by
mozné realizovat dalsi prekladku do vozidel povrchové MHD praveé v téchto stanicich, a tim zajistit
obsluhu dal$ich prodejen. Na automobilech Skoda 1203 Dopravniho zdvodu Spoje Praha by tak
zustavala jen obsluha téch stanka, které by byly linkami MHD Spatné dosazitelné, anebo by zde
manipulace s tiskem zpusobovala provozni komplikace.

Expedice tisku byla soustredéna u Vaclavského namésti, takze se nabizelo vyuzit pro prepravu
zasilek jak trasu C skrze stanici Muzeum, tak trasu A (a po dokonceni také B) skrze stanici metra
Mustek. Ranni rozvoz tiskovin mél probéhnout pred 5. hodinou ranni pri vyjezdu souprav na trasu.
Plan pocital s tim, Ze by se rozvoz tisku takovym zplisobem zna¢né urychlil a souc¢asné by se snizila
potreba pracovniki z rad pracovniku PNS.

U rozvozu ranniho tisku (pred zahdjenim provozu metra) se pocitalo s tim, ze by distribuci zajistili
v ramci stanic pracovnici prazského DP. Pro rozvoz Casopisu mély byt pouzity vlaky vracejici se ze
Spicky v dobé zahdjeni sedlového provozu, pricemz zde by jiz distribuci resili pracovnici PNS.

Na nich pak mél byt také rozvoz VecCerni Prahy, a to v dobé stfidani smén a vyjezdu vlakl

na odpoledni Spicku. Pokud by se podarilo do procesu distribuce zapojit linky povrchové MHD
(prekladka ze stanic do vozidel), hovorila progndza o moznosti Gspory stavajici flotily automobill
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Skoda 1203 aZ 0 75 %, a to aniZ by doslo k z&vaznéj$im zdsahim do stavajici organizace MHD.

Organizace nakladky a vykladky v metru byla navrhovana budto manuélni (rucni nakladka i
vykladka za pouziti prepravnich vozika a eskalatoru), priCemz manipulace vyzadovala 9 prekladacich
rucnich operaci s ru¢nim prendsenim baliki, anebo kontejnerovéa, kdy by se kontejnery PNS
premistily vytahem z povrchu do stanice, nalozily do vozi metra a zajistily. Obdobnym zpliisobem by
probihala také jejich vykladka a vyvezeni na povrch nebo do vestibulu (podchodu, odbavovaci haly)

s prodejnou PNS. Prvni zpusob (ru¢ni manipulace) se zdél byt zna¢né naroc¢ny, zdlouhavy a
neekonomicky, takze se autori navrhu priklonili vcelku pochopitelné ke druhé varianté.

Specifickou roli mély mit v distribuci tisku prazské tramvaje ve vztahu k tiskovinam distribuovanym
po Zeleznici. Ty se totiz neexpedovaly z Vaclavského namésti, ale od Gorkého nameésti, dnes
Senovazného. Tim se nabizela varianta vyuzit primo tramvaje projizdéjici touto lokalitou pro
nakladku denniho tisku, jenz by byl nasledné vylozen u prislusnych nakladovych nadrazi, odkud by
tiskoviny putovaly jiz po Zeleznici. Neslo pritom o néjaky zanedbatelny objem. Mezi mistem expedice
a nadrazimi CSD bylo denné v roce 1985 expedovéano 7.000 ks balikovych zasilek, a 500 ks
kontejnert PNS (250 plnych a 250 prazdnych zpét do mista expedice). Pokud by cely tento vykon
nahradily prazské tramvaje, mélo dojit k ro¢ni Gspore najezdu 320.000 km a nékolika vozl Avia 30.

Ideovy navrh distribuce tisku metrem, tramvajemi ani autobusy ale nebyl dale rozpracovan a
realizace se nedockal.
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