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Jiz dva testovaci tseky dalnic s vrchnim vedenim se nachézeji v zemi naseho zapadniho souseda,
treti je ve vystavbé.

Némecko postupné béhem roku 2019 zprovoznilo dvé trasy, na nichz se testuji vozidla Scania
vyuzivajici technologii Siemensu. Vozy jsou fakticky hybridy, které na elektrinu jedou jen pod
trolejovym vedenim. Mimo trolej vozidla vyuzivaji klasicky dieselovy pohon.

Jedna se vlastné o moderni poobu nékladnich trolejbust, pricemz heidelbersky institut zabyvajici se
vyzkumem v oblasti vyuziti energie a ochrany zivotniho prostiedi dokoncil nedavno studii, ktera
ukazuje na vyhody zatrolejovani némeckych délnic, a to jak z pohledu ekologického, tak
ekonomického. Hospodarnéjsi by mély byt nékladni trolejbusy v provedeni tomu uzpusobenych
tahact uz od roku 2030.

Paklize by byla vystavéna cela navrhovana infrastruktura, mélo by dojit k citelnému snizeni emisi

z nakladni dopravy. Ro¢né by mohlo jit az 0 9,2 mil. tun CO2, coz odpovida zhruba 20 % veskerého
objemu emisi z nakladni dopravy v Némecku. Navrhovana infrastruktura by svych rozsahem ovSem
nemeéla byt nijak zanedbatelné. Celkové by mélo jit o 3.200 km zatrolejovanych dalnic (celkova délka
némecké dalnicni sité je cca 13.100 km). Pokud by se k némeckym elektrickym tahacim pridaly dalsi
i z okolnich zemi, které pres Némecko projizdéji, byly by uspory jesté znatelngjsi, priCemz autori
studie navic uvadéji, ze jejich vypocty maji byt konzervativni.

Vyhodou oproti vozidlim na baterie ma byt moznost vyuzivat infrastrukturu dlouhou dobu,
neomezené jizdni vlastnosti pri jizdé pod troleji, maximalni energeticka efektivita, zmizeni prostoji
pro nabijeni a v neposledni radé snizeni emisi CO2, které jsou produkovany pri vyrobé baterii (a ze
jde o nemalé ¢islo, jak jsme si prezentovali v tiSténém vydani 3/2019), nemluvé o dalsi likvidaci
prirodnich zdroju. V tomto kontextu je ponékud paradoxni, Ze ve verejné dopraveé, kterd si rozhodné
nemuze stézovat na to, Ze by zde byla vozidla vyuzivdna méné nez v dopravé nakladni, Némecko
prili$ tyto vlastnosti trolejbust nevyzdvihuje a mésta naopak podporuje v nakupech elektrobust

s obrovskou zasobou baterii na palubé.

V porovnani s ndkupem bateriovych vozli a vyménou baterii maji byt nakladni trolejbusy (ale toto
jisté mizeme vztdhnout i na ty osobni) levnéjsi. Dulezité je ale také ekonomické hledisko ve vztahu



k tradi¢nim palivim, coZ se projevi ve chvili, kdy bude nutné platit poplatky za produkci CO2

z fosilnich paliv. V ten okamzik by méla elekttina jednoznac¢né zvitézit. Uspory v provozu se maji
vyplatit i provozovatelum vozidel, ale i statu, u néjz se predpokladd, Ze by se budovani infrastruktury
zhostil. Navratnost investice by méla podle heidelberskych vyzkumnikl nastat za 10 az 15 let.
Postavit 3.200 km elektrifikovanych dalnic ale nebude pravé za hubicku. Néklady jsou odhadovany
na 7 mld. € (189 mld. K¢), jejichz investovani je navrhnuto rozprostrit do 10 let. Takto rozprostrena
suma ma odpovidat zhruba ¢éstce, kterou zaplati rocné némecti nédkladni autodopravci statu.
Néakladni automobily by si tak mohly svou budouci trolejbusovou sit samy ,zaplatit”.

Elektrifikovat by se mély postupné ty dalnice, které jsou nakladni dopravou nejvice zatizeny. Stavét
by se tak mélo predevsim v oblasti Berlina, Hamburku, Porafi a Poryni. Spotreba elektrické energie
by méla na elektrifikovanych dalnicich stoupnout o zhruba 6 TWh. Ackoli se jedna o velké cislo, pri
pohledu na soucasnou spotrebu elektriny v Némecku (596 TWh) jde o pouhé jedno procento.

Z celkového poctu 42.500 nakladnich vozi, které jsou ro¢né prihlaseny v Némecku, se predpoklada,
Ze by zhruba polovina mohla byt poptavana po roce 2025 v provedeni trolejbusu (resp. trolejtrucku).
Na silnicich by se tak mohlo objevit nékolik desitek tisic novych trolejbust, byt v ndkladnim
provedeni.
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