Brno testuje hybridni autobus Iveco
Urbanway
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Dopravni podnik mésta Brna (DPMB) testuje na svych linkdch hybridni autobus Iveco Urbanway 12m
Hybrid High Value. Jde o stejny vuz, jenz byl uz v ¢ervenci 2019 testovan v Pardubicich a poté az do
Iijna v Praze.

Hybridnim autobusem se mohou cestujici v brnénské MHD svézt po 8 letech. Naposledy po dobu
jednoho mésice testoval DPMB hybridni autobus Volvo 7700 (resp. presnéji 7705LH) v 1été 2012.
Predvadéci Volvo pred brnénskym vystoupenim stihlo jeSté prezentaci v Chomutové a po brnénském
intermezzu zavitalo pozdéji jesté k dal$im péti dopravciim (k vidéni bylo v Praze, v Ceskych
Budéjovicich, v Plzni i v Liberci) a nakonec naslo zédkaznika u dopravce PKM Swierklaniec v Polsku.

Nyni se v Brné prezentuje vliz Iveco Urbanway 12m Hybrid High Value, ktery byl do Brna pfivezen
dne 16. 1. 2020 a do provozu s cestujicimi zarazen poprvé pod ev. ¢. 2725 dne 21. 1. 2020, kdy vyjel
na linku ¢islo 52. Od té doby se objevil na ruznych linkéch (55, 67, 64, 44 a 69) vypravovanych
slatinskymi garazemi. Autobus by mél byt v Brné zhruba do poloviny tnora.

Iveco predstavilo prvni hybridni Urbanway v roce 2014, rok po premiére vychozi dieselové verze.
Dnes nabizi vyrobce dva typy hybridnich vozi, a sice Urbanway Full Hybrid a Urbanway Hybrid High
Value. V Brné je testovana druhd varianta, ktera se lisi jednak reseni elektromotoru a jednak
ulozistém elektrické energie.

Urbanway Full Hybrid vyuziva asynchronniho motoru o max. provoznim vykonu 175 kW (standardni
vykon 120 kW), zatimco Urbanway Hybrid High Value testovany v Brné ma elektromotor

s permanentnimi magnety o $pickovém vykonu 190 kW (standardni vykon 120 kW zustévéa identicky).
Jako uloziSté energie poté slouzi superkondenzatory o kapacité elektrické energie 0,82 kWh, zatimco
Urbanway Full Hybrid je vybaven lithium-iontovymi bateriemi na bézi ¢lanku LiFePO4. S ohledem
na jiné ulozisté se lisi také vySka obou modeld (3.393 mm u Full Hybridu a 3.291 mm u verze Hybrid
High Value).

Oba hybridy jsou reseny jako sériové. To znamena, ze elektromotor bézi neustéle, pricemz elektricka
energie se ziskava budto ze superkondenzatoru (anebo baterii), a jakmile dojde k vyCerpani této
energie, prichazi ke slovu dieselovy motor (v podobé motoru Iveco Tector 7 o vykonu 140 kW), ktery



slouzi jako generator elektrické energie. Baterie/superkondenzatory se nabijeji pouze rekuperaci pri
brzdéni. Za vyuziti ulozené elektrické energie se vuz zpravidla pouze rozjizdi (do rychlosti 20 km/h,
nebo ujeti prvnich 30 metra), nez prijde ke slovu dieselovy generator.

Pripomenme, ze nakup hybridnich autobustu neni na rozdil od plynovych autobusu ¢i elektrobusu

v Ceské republice dotovan v rdmci fond& EU. P¥i provozu vozidel pfitom dochézi ke sniZeni spotieby
a snizeni tolik sklonovanych emisi CO2 (coz napriklad u plynovych autobust nelze s takovou urcitosti
tvrdit). Zajem o hybridni autobusy v Ceské republice je ale pro absenci dotaci v podstaté nulovy.
Zvys$ena cena vozidel, ktera v mnohych tendrech dosahuje ceny elektrobusti, se isporami paliva
nevrati.
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