V Buenos Aires a Santiagu de Chile zvazuji
tramvaj. Na letiste

18.01 2020 11:38, Redakce, Nezarazené

Neni to tak davno, co byla nedaleko od centra hlavniho argentinského mésta zrusena kratka
tramvajova trat (projekt zvany “Tranvia del Este”), jez byla vybudovana v tomto stoleti a ktera se
kvtli svému trasovani “od niceho k ni¢emu” stala provoznim fiaskem, tfebaze méla byt zérodkem
planovaného vzkriseni tramvajové dopravy ve mésté, které se v davné minulosti tésilo z toho, ze ma
nejvetsi systém tramvaji na svété. Jak jsme informovali loni v iinoru, na jejim misté byla vybudovana
poduroviova silni¢ni magistrala. Jeden ze ¢lent nové zvolené centralni vlady, kterd je politicky
provazana se stejnou garniturou, jez stala u zrodu tohoto zkrachovalého projektu, prisel 16. ledna
2020 s tim, aby se moderni tramvaj postavila ve mésté znovu, ted ovSem v daleko racionalnéjSim
smeéru.

Nova tramvajova trat by méla zac¢inat na nameésti Plaza Italia, které lezi nad stejnojmennou stanici
zelené linky metra (znacena pismenem D) a pres které proudi hned nékolik autobusovych linek.
Mimoto je v blizkosti ndmeésti Italia i stanice jedné z zelezni¢nich drah. Z ndmésti by po pravé strané
tridé Sarmiento meéla tramvajova trat smérovat ke brehu reky Rio de la Plata, pred kterou by méla
zaboCit na okamzik doprava a poté hned doleva, az by dorazila k odbavovaci hale letisté Jorgeho
Newberyho, jez je jedno ze tri civilnich letiSt uréenych pro obsluhu Buenos Aires a jeho okoli a ze
vSech téchto tri letist je centru mésta suverénné nejblize. Nicméné dostupnost letisté Newberyho
neni optimalni, jelikoZ je od husté obytné zastavby oddéleno velkou rekreacéni oblasti s parky a jeho
termindl je jesté separovan od okoli pristdvaci drahou. Obsluha takto posazeného letisté mistni MHD
navic zrovna neodpovida zépadoevropskym standardiim. Kolem letisté sice vede zelezni¢ni trat, ale
z druhé strany pristavaci drahy (tj. blize centru), a navic nikdo nebyl dosud schopen blizko letisté
vybudovat Zelezni¢ni zastavku.

Duchovnim autorem tramvajového projektu je Matias Lammens, ktery se s nim coby svym volebnim
esem v minulosti netspésné uchazel o post $éfa vlady autonomniho mésta Buenos Aires (de facto
tedy primétora, nicméné od roku 1996 uz primatori v Buenos Aires oficiadlné nejsou), a nyni jej coby
ministr turismu a sportu hodla vzkrisit s tim, Ze se na ném nejprve zkusi domluvit s vladou mésta. Ta
vsSak stala za snesenim neuspésné tramvajové trati (pro objektivnost je ovsem treba pripomenout, ze
trat nikdy nebyla prodlouZena, jak se pivodné predpokladalo) a nebyla za posledni léta navzdory
predvolebnim sliblim schopna rozestavét ani zadnou novou stanici metra, pricemz spise preferovala
rozvoj silniéni dopravy. Tudiz bez zafinancovani centrédlni vlady je tramvajovy projekt zirejmeé jen
zboznym pranim Lammense.
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A co Santiago?

Chilské hlavni mésto Santiago se snazilo tramvaje obnovit také, ale zatim jen slovné. Planovana trat
o délce 8,8 km v obci Las Condes, ktera spada do metropolitni oblasti hlavniho mésta a je se
Santiagem primo propojena na jeho severovychodnim okraji, byla schvalena chilskym ministerstvem
dopravy a telekomunikaci roku 2009 s tim, Ze bude dokonc¢ena v roce 2017. Jenze v roce 2010 doslo
k prodlouZzeni linky 1 mistniho metra o nékolik stanic, ¢imz se na kratkém dseku planovana
tramvajova trat dostavala do soubéhu s timto isekem metra. V roce 2017 navic tehdejsi prezidentka
zemeé oznamila stavbu linky 7 podzemni drahy, pricemz tato linka byla uz predtim narysovana tak, ze
pokryvala podstatnou ¢ast spadové oblasti planované tramvajové trati. TotéZ ministerstvo tak
realizaci tramvajové trati roku 2018 odpiskalo s tim, Ze by méla nizky spolecensky prinos a jesté by
konkurovala mistnimu metrobusu.

Predloni se nicméné objevil napad postavit tramvajovou trat k santiazskému mezinarodnimu letisti
umisténému severozapadnim smérem od Santiaga. Leti$té se posledni 1éta tési z raketového néarustu
poctu prepravenych cestujicich a momentéalné se rozsiruje do mamutich rozméra. Na letisté po
vét$inu dne proudi od centra mésta kazdych zhruba 5 minut autobusy riznych spole¢nosti, nékdy
jesté posilované o dalsi spoje. K nim se navic pridavaji rizné mikrobusy a nepreberné mnozstvi aut.
U odbavovaci haly tak v nékterych okamzicich nastava chaos, kdyz se silni¢ni doprava opatrné snazi
proklickovat mezi velkym mnozstvi lidi.

V breznu 2018 tedy prisla francouzska spoleénost ENGIE s navrhem na vystavbu cca 12km
tramvajové trati, ktera by spojila stanici zelené linky metra (€. 1) Pajaritos s letiStém pri cestovni
dobé 18 minut. Tato doba neni nijak ohromujici, nebot autobusy, pokud nejsou zacpy, které pri
vyjezdu z mésta nebyvaji obvykle velmi silné, zvladaji tuto trasu za zhruba 20 minut a nékteré jezdi
primo od centra. Chilské ministerstvo dopravy a telekomunikaci nicméné kontrovalo loni v srpnu
protinavrhem, aby tramvajova trat vedla od stanice budouci linky metra 7 Huelén, ¢imz by délka
trati byla jen 6,5 km. Problémem je ovsem to, ze se dand linka zacne stavét nejdrive na konci roku
2020, a tak se tento projekt spiSe jevi jako zalezitost vzdalenéjsi budoucnosti. Na zavér je jesté nutné
vysvétlit, proc¢ s iniciativou prisla francouzska spolecnost, tj. “odkud vitr vane”. Koncesionarem
mezinarodniho letisté je totiz podnik Nuevo Padahuel, za kterym stoji francouzsko-italské
konsorcium tvorené firmami Groupe ADP (ADP = Aéroports de Paris; podil 45 %), VINCI Airports
(40 %) a Astaldi Concessioni (15 %).
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