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Donedavna jesté suverénné hlavni trolejbusové mésto svéta jak co do poctu trolejbust, tak co do
poctu kilometra trolejového vedeni sleduje, jak se blizi konec trolejbusového provozu, ktery jiz 1éta
reziruje primator Sergej Sobjanin a jemu blizci spolupracovnici.

Vse zacalo tak “nevinné”

Psal se rok 2014 a v centru Moskvy zacalo prvni nendapadné kraceni trolejbusového provozu. Tehdy
se jesté o néjakém hromadném ruseni trolejbust, natoz ndkupu elektrobust, které by mély trolejbusy
nahradit, viibec oficidlné nepsalo. Prvni zru$ené relace byly nahrazeny autobusy (slibovany byly vozy
s motorem EURO 5, avSak tento zavazek byl nasledné opakované porusen), byt k tomu nebyl zadny
racionalni davod. Méstsky odbor dopravy a rozvoje silnicné-dopravni infrastruktury kratce predtim
poprel, ze by se mély trolejbusy rusit, a hovoril pouze o nutnosti optimalizace. Postupné se smycka
kolem trolejbusti, nejprve s odkazem na nutnost rekonstrukce verejného prostoru v centru mésta a
pozdéji s odkazem na tdajnou zastaralost trolejbusové infrastruktury, ale utahovala, jak jsme
opakovaneé popisovali (viz zde, zde, zde ¢i zde).

Vedeni Moskvy nabralo do svych zprvu nesmélych krokl velky vitr v souvislosti s celosvétovou
modou elektrobust, kterd radé zajmovych skupin umoznila prisat se pevnéji na “verejny cecek” pod
rouskou obecného blaha, a rozhodlo se, ze elektrobusy zneuzije pro sviij tehdy zatim verejné
nedeklarovany cil likvidovat trolejbusy. Nejprve tedy sice mély elektrobusy prijit za icelem zlepSeni
Zivotniho prostredi (byt byly vybaveny dieselovym agregatem nutnym pro topeni, ktery v zimé
zZivotnimu prostredi zrovna nepoméhé a svou vysokou spotfebou paliva ispordm uz vibec ne), avsak
bez bliz§iho zduvodnovani zacaly byt jejich trasy uz od samého pocatku rysovany az na nékteré
vyjimky v trasach existujicich trolejbusovych linek a nikoli autobusovych. Ona tdajné zastaraléd
trolejbusova infrastruktura dokonce nahle zacala uzite¢né slouzit na nékolika mistech pro nabijeni
elektrobust.

Na tomto webu jsme opakované upozornovali na to, ze ndhrada urcité trolejbusové linky elektrobusy
s prilezitostnym nabijenim vyzaduje porizeni vét$iho poctu elektrobust, nez kolik by bylo potreba
trolejbusti pro zajisténi téze prepravni nabidky (a to i o polovinu vice), protoze prostoje zpisobené
nutnym nabijenim elektrobusl na kone¢nych nejsou zanedbatelné, coz v pripadé Moskvy platilo
obzvlasté, jelikoz puvodné slibované zhruba Ctvrt hodina (a méné) nutné pro nabijeni v praxi
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znamena nejednou i vice nez 20 minut. Nikym v Rusku ¢asem neprovérena technologie se presto
sirila do dalsich mist hlavniho mésta Ruské federace a obcas, ve snaze redukovat prostoje

na konecnych, i na nacestna mista ex-trolejbusovych tras. To vSe za penize danovych poplatnik,
zatimco zcela funk¢ni troleje byly ponechany bez uzitku.

Stejné tak jsme upozornovali na to, ze zZivotnost elektrobust je podstatné mensi nez v pripadé
trolejbust a ze je Moskvou naplanovany nakup obrovskou financni zatézi, obzvlasté kdyz cena
kvalitnich trolejbust je v Rusku jeSté stéle podstatné nizs$i nez napriklad v zemich zéapadni Evropy a
zvlasté kdyz rada problému v moskevské dopravé neni reSena pravé kvuli nedostatku financi.
Obvykle se u elektrobusl pocita se zhruba 10 lety Zivotnosti, v zavislosti na mite vyuziti, u trolejbusu
s minimalné 15 lety, avSak naprt. trolejbusy v kanadském Vancouveru maji zivotnost stanovenu na 20
let, trolejbusy v ekvadorském Quitu mély stanovenu tutéz zivotnost, a presto uz nékteré z nich (kvuli
necinnosti politikl koupit nové vozy) jezdi skoro Ctvrtstoleti, rada ukrajinskych i ruskych mést
provozuje trolejbusy staré i vice nez 30 let, v Ciudad de México jsou v pravidelném provozu k vidéni
témer 40 let staré vozy, v chilském Valparaisu jezdi nékteré vozy bézné i vice nez 70 let, tj.
elektrobusy se svou zivotnosti trolejbusim nemohou nijak konkurovat, tj. z hlediska naklada
zivotniho cyklu jsou na tom znacné v nevyhodé, a jesté jich je potreba vice. Mésto presto trvalo

na tom, ze poridi elektrobusy s prilezitostnym nabijenim a rozhodlo se, Ze neotestuje ani parcialni
trolejbusy, které se uchytily v fadé provoza Ruska i celého svéta.

Daéle jsme poukazovali mj. na to, Ze z energetického hlediska je masové nasazeni elektrobusu do celé
Moskvy naprosto vylou¢eno, nebot na to neni mistni prenosova soustava vibec dimenzovana
(elektrobusy s prilezitostnym nabijenim narazové vyzaduji zna¢nou spotrebu elektriny), tudiz je
uskutec¢néni takovéhoto kroku v kratkodobém i strednédobém horizontu naprostou fata morganou a
vyzada si dalsi ndklady, které ponese opét Moskva.

A vysledek?

Cerné progndzy se postupné zacaly napliiovat. Elektrobusy v ulicich Moskvy prvni mésice provozu
postihovaly opakované problémy, za coz mohla jiz vzpominana nezkuSenost s danym druhem
nabijeni. Postupné se sice rada problému podarila vyresit ¢i odladit, ale ob¢as stejné dochézi

k vypadklim v provozu a hlavné se stejné ukézalo, ze neni v silach mésta investovat do elektrobust a
jejich infrastruktury takové objemy financi, aby je porizovalo kazdorocné tak, jak ptvodné slibilo.
Paralelné se tak opét nakupovaly, a to ve vétSich mnozstvich, nové autobusy. Vedeni Moskvy presto
nechtélo ze svého cile zlikvidovat trolejbusy slevit, a proto na radu trolejbusovych tras pustilo bez
skrupuli pravé autobusy, pritom soudobé nejprisnéjsi emisni limity splnovaly jen malokteré z téchto
autobust. Autobusu mimochodem neméd ve svém parku Moskva na rozdavani, a tak zatimco nékteré
vozovny byly zaplnéné odstavenymi a pritom nadale funkcnimi trolejbusy, na nékterych zastavkach
se lidé svého spoje nedockali, protoze elektrobusy i autobusy chybély.

Pripomenme, zZe radnice slibovala do roku 2022 1 500 elektrobust, pricemz kazdy rok mélo byt
porizeno 300, nicméné v lednu 2020 je v parku dopravce 300 elektrobust (200 vyrobce Kamaz a 100
vyrobce LiAZ), které byly vysoutézeny pred dvéma lety. Dalsi dva tendry na dalSich 100 a 200
elektrobustl byly vypsany teprve na podzim 2019, jen Ctyri dny pred 86. vyro¢im trolejbusové
dopravy (Moskva si mimochodem posledni 1éta prestala trolejbusova vyroci zamérné pripominat). Do
dalsich let slibuje Moskva nakup 600 elektrobust ro¢né. Zda bude tento slib dodrzen, kdyz predchozi
splnén nebyl, tézko odhadovat.

Posledni dva tendry z lonského roku vyhraly v lednu 2020 Kamaz (200 ks) a GAZ (100 ks) a tyto
tendry maji souhrnnou hodnotu zhruba 6,27 mld. K¢, coz je 20,9 mil. K¢ za jedno sélo vozidlo, v cemz
je ovSem zapoctena i 15letd udrzba, pricemz minimalni mésicni koeficient technické pripravenosti
byl stanoven na 0,9, coz je pomérné tolerantni ¢islo. Bylo by vhodné ale provést pro lepsi predstavu
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srovnani: v Petrohradé vysoutézili na konci roku 2019 leasing 35 sélo parcialnich trolejbust za
¢astku 691 344 120 rubld, coz je 253 315 261 K¢ neboli cca 7,238 mil. K¢ za jeden vuz. Pokud by
trolejbusy nebyly na leasing, tj. pokud bychom odecetli naklady spjaté s vyuzitim servisu banky,
¢astka na jeden trolejbus by spadla nékam pod hranici 7 miliont K¢. Parcialni trolejbus ma sice jen
nepatrné vétsi kapacitu nez elektrobus, avSak jeho zivotnost je mnohem vyssi. I pokud bychom
zapocetli nutnou obnovu baterii u parcialniho trolejbusu 1x za jeho planovanou zivotnost, naklady
zivotniho cyklu by nepresahly vice nez 10 mil. K¢ (a pokud bychom vyménu baterii nezapocetli,
trolejbus i tak bude schopen jizdy nékolik dalsich let, kdezto elektrobus nikoli). U prave
vysoutézenych moskevskych elektrobusu se pocita s tim, ze baterie vydrzi efektivné pracovat alespon
90 mésicu nebo minimélné 450 tisic km, a po této dobé vyrobce elektrobusu musi provést vyménu
baterii na své naklady. Zadavaci podminky jsou ovSem Salamounsky napsany, nebot dodavatelem
novych baterii ma byt sam zdkaznik, a o tom, kdo nové baterie bude ve skutecnosti platit (tj. ne
montdz, ale jejich hodnotu), se v podminkéch presné nepise. I kdyby ale tuto povinnost mél vyrobce,
pri cené cca 20,9 mil. K¢ za jeden elektrobus budou mit nejvétsi uzitek tak jako tak nikoli rusti
danovi poplatnici, ale predev$im vyrobci, protoze 15lety servis elektrobusu je velkoryse nacenén a
cena nahradnich baterii je v ni uz stejné implicitné obsazena (pro pripad, kdyby baterie prestaly
fungovat jesté pred vyprsenim garance), nehledé na to, ze elektrobusy samotné levnéjsi nez
trolejbusy nejsou, ackoli v dopravnim odboru Moskvy tvrdi, Ze jejich provozem usetri oproti
trolejbusum 10 % financi (odkud tato ¢isla odbor vzal, nikde neuvedl). A nelze zapominat na to, coz
jiz bylo vzpomenuto, a sice ze elektrobust je potreba pocetné vice nez trolejbust a autobust, aby byl
zachovan tentyz objem nabidky spoju (pro Moskvu to hrubym odhadem znamena pri teoreticky plné
nahradé autobust a trolejbusu 1 500 ks elektrobust navic, coz je, pri zachovani poslednich cen,
minimalné pres 30 mld. K¢ investic leticich doslova kominem, pokud by méla byt zachovana stavajici
nabidka spoju, a to je$té nejsou zapoCteny nabijeci stanice, pro které plati, Ze ¢im vice elektrobust,
tim vice jich potreba, protoze jinak flexibilita systému postaveného na elektrobusech, jestli se tedy
da o néjaké hovorit, naprosto padd, tudiz je nutné prisypat dalsi penize...).

Moskva kazdopdadné slibuje, Ze od roku 2021 nebude nakupovat dieselové autobusy a svou pozornost
presmeéruje na elektrobusy. Je treba si pockat, zda se tak opravdu stane, protoze, jak bylo jiz
uvedeno, zatim ptivodni harmonogram nékupu elektrobust dodrzen nebyl, mésto takticky
nevyloucilo v dalSich letech nédkup autobust na jiny pohon (napriklad plyn) a vétSina zbyvajicich
trolejbusovych linek bude v tomto roce prevedena na autobusové (momentalné je trolejbusovych
linek oproti roku 2014 zhruba polovina a stejné tak pocet vozoven klesl na cca polovinu, pricemz

z nékterych se staly spiSe garaze pro autobusy a nikoli elektrobusy).

Mezitim se mésto vydalo cestou hromadného zbavovani trolejbust a zacalo je darovat po vétsich i
mensich sériich do ruskych mést, jako jsou Engels, Saratov, Rostov, Rjazan atd. (za posledni tydny se
jedna o zhruba 200 vozidel). Téch trolejbusu, které jesté mohly jezdit po moskevskych ulicich
minimalné nékolik let, a to bez nutnosti stavét nabijeci stanice Ci spotrebovéavat v autobusech naftu
nebo plyn. UZ na podzim 2019 se objevila zprava, ze by mély trolejbusy v roce 2020 zmizet z ulic
Moskvy zcela, pricemz se jako mozny termin ukonceni jejich provozu nejcastéji sklonuje zari. Je
kazdopadneé jasné, ze pokud se tak opravdu stane, nad ulicemi Moskvy budou minimalné nékolik
mésicl viset bez uzitku desitky kilometru troleji, protoze jejich odstranéni béhem nékolika malo
tydnu radnice zcela jisté zvladnout nestihne, ostatné podstatna ¢ést z moskevskych trati, na kterych
jesté pred nedavnem jezdily trolejbusy, zustala dosud netknuta.

Spasa neni na obzoru

Zda se, ze se likvidaci trolejbust nepostavi uz nic do cesty. Volby do moskevského méstského
zastupitelstva v roce 2019 sice pro stranu Edinaja Rossija, jejimZ prominentni tvari je i primator
Sobjanin, nedopadly nejlépe, protoze sama drzi uz “jen” 25 ze 45 kresel, coz je oproti poslednim
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volbam podstatné zhorseni, nicméné i tak se jedna o potrebnou vétsinu, ve které zrejmé nebude
panovat vyraznéjsi zajem na zachovani trolejbust ve mésté. Jak znamo, primator Sobjanin
dlouhodobé plati za blizkou osobu prezidentovi Putinovi, a tak tim, Ze nenahradil cerstve
odchéazejiciho premiéra Medvedéva, neexistuje redlna Sance, ze by se v brzké dobé do cela
moskevské radnice dostal nékdo, kdo by konec¢né likvidaci trolejbusu ucCinil pritrz. A zrejmé
nepomuze ani lobbying Trans-A’lfy ¢i Ufimskogo tramvajno-trollejbusnogo zavoda, coz jsou tradi¢ni
rusti vyrobci trolejbust, ¢i organizace UITP nebo rady ruskych dopravnich experti. V tomto
nepriznivém kontextu je mimochodem ponékud prekvapivé, ze se jesté stale nad vodou drzi engelsky
podnik Trolza, ktery byl dvornim dodavatelem Moskvy, jejiz nezajem poslednich let nemalo prispél

k pozdéj$im problémum tohoto slavného vyrobce. Trolza navic v poslednich dnech pomoci neinavné
bojujiciho poslance Statni dumy Vjaceslava Volodina odvratila hned nékolik pokust o bankrot,

na kterém meéli zajem velci véritelé predevsim v podobé bank, a zatim jako zdzrakem jesté nezanikla,
pricemz své prostory poskytuje podniku PK “Trasnportnyje Sistémy”, ktery je provazan

s Transmasholdignem. Jakou produkci chce ale v prostorach Trolzy PK “Trasnportnyje Sistémy”
realizovat, kdyz loni bylo dodéno na rusky trh méné nez 200 novych trolejbusu a toto Cislo pro
letoSek nebude vyrazné vyssi, je otazkou...
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