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Naésledujicimi radky se podivame do Brazilie na konec 20. a pocatek 21. stoleti. V té dobé se totiz
v Sao Paulu rodil jeden zajimavy trolejbusovy projekt, ktery jiz témér upadl v zapomnéni...

Monorail

V roce 1996 se voleb na primatora nejvétsiho brazilského mésta zucastnil Levy Fidelix, predseda
politické strany Partido Renovador Trabalhista Brasileiro, kterd na domaci pudé hraje spise
marginalni roli. Ve volbach sice Fidelix neuspél, presto se stal ve mésté zndmou osobou. Pro svou
kandidaturu vytahl jako programové eso projekt zvany Aerotrem, coz byl ve své podstaté nadzemni
monorail, ktery mél dle Fidelixe markantné zlepsit dopravu a zvysit kvalitu Zivota mistnich obyvatel.
Na tom by nebylo nic zvlastniho, jenze Fidelix mluvil o monorailu pomérné Casto, az zacal byt
nékterymi vidén jako Aerotremem posedly a stal se tercem vtipu. Fidelix chodil s projektem trpélivé i
do dalsich verejnych voleb, dokonce si nechal natocit i klip s bizarnim textem (s refrénem “Prijd,
prijd, prijd, prijd, Ze jo, Levy Fidelix je muz Aerotremu”), presto to jemu ani jeho strané obvykle nijak
moc nepomohlo. Fidelixova mySlenka sice mohla vypadat jako bldhova, nebo pro mésto nevhodna,
nicméné jak se nakonec ukazalo, to, co tento brazilsky politik nemél, byla akorat dostate¢na politicka
moc, protoZe monorail se v tomto stoleti zacal v Sao Paulu stavét... Fidelix si marné stézoval na to,
ze mu napad ukradli predstavitelé konkurenc¢nich stran, které jej pritom dlouhodobé kvili jeho
Aerotremu zesmésnovaly, nicméné to je tak vSechno, co mohl, média mu prili§ prostoru na obhajobu
nedala a Fidelixovi navic zustavala nalepka muze Aerotremem posedlého.

Trolejbus

V dobé, kdy Sermoval Fidelix ve volebni kampani Aerotremem, se uz pritom tehdejsi radnice
zabyvala podobnym projektem, ktery by ale namisto vlaku vyuzival trolejbust. Zména primatora od
1. ledna 1997 neznamenala utlumeni tohoto napadu, ale naopak jeho posunuti vpred. Kandidat

na primatora Celso Pitta se s trolejbusovym projektem ztotoznil, a jakmile ve funkci hlavy mésta od
uvedeného data vystridal Paula Malufa, byla cesta k realizaci ambiciézni mySlenky definitivné
otevrena. V poloviné roku 1997 se na realizaci projektu zacalo aktivné pracovat.


https://www.youtube.com/watch?v=vk6W4FatZtg

Projekt ziskal jméno fura-fila, coz lze prelozit jako “prorazec¢ kolon” ¢i “prolamovac kolon” (ve smyslu
kolona = rada, fronta, pripadné zacpa). Jednalo se o unikatni myslenku, ktera do té doby nikde

na svété nenachazela obdoby. Zakladem projektu byl silni¢ni koridor typu BRT, po kterém by jezdily
namisto autobusu trolejbusy, a tento koridor mél byt prevazné nadzemni. Nicméné to nebylo vse.
Samostatné trolejbusové drahy mély byt z obou strany lemovéany navadécimi kolejnicemi, o které se
méla otirat pomocna koleCka namontovana na vozidlech, tak jako je tomu u systému O-Bahn
(napriklad v australském Adelaide). Jednalo se o prvek, ktery mél zajistit komfort a bezpecnost
nadzemniho provozu rychle jedoucich trolejbust. Stanice systému mély byt reSeny s pomoci
klasickych néastupist, jaka jsou znama ze zZeleznice.

Na vystaveé ExpoBus v roce 1998 bylo prezentovano prototypové triclankové trolejbusové vozidlo
konstruované od roku 1997, které stalo na podvozku Volva, mélo karoserii brazilského vyrobce
Marcopolo a vyzbroj s IGTB tranzistory dodanou brazilskou firmou Powertronics. Vozidla BRT
systému jsou v Brazilii nazyvana jako VLP (Veiculo Leve sobre Pneus neboli “lehké vozidlo

na pneumatikach”).

Ve stejné dobé uz byla dokoncovéana zkuSebni draha o délce 1,5 m v aredlu znamého zavodniho
autodromu Interlagos, ktera byla opatrena troleji s pruznym zavésenim a umoznovala vyssi rychlost
vozidel. Draha byla vybudovana proto, ze stavba koridoru v hustych ulicich nemohla byt spusténa
okamzité. Prvni série testu na autodromu se odehrala zfejmé jen s prototypovym triclankovym
vozidlem.

Prototyp byl po prvni sérii zkousek premistén do mésta, kde byl zkouSen na dokoncené pozemni ¢asti
zatim ne zcela dokonc¢eného 2,8km tseku Terminal Parque Dom Pedro II - Praga Alberto Lion, jenz
mél byt zdkladem cca 9km koridoru smétujiciho od centra mirnym jihovychodnim smérem

na konec¢nou Sacoma. Dle jednoho zdroje mél viiz alternovat mezi centrem a autodromem, coz neni
mozné dolozit, kazdopadné od kvétna 1999 mél uz zustavat na autodromu. Velka cena Formule 1
konana v unoru 2000 ovSem vedla k tomu, Ze se musela zkusebni trat zanedlouho snést. V té dobé uz
pokrocila stavba nadzemnich struktur koridoru, a tak trolejbus dlouho nezahélel. Dne 30. zari 2000
byl zahajen zkuSebni provoz na celém 2,8 km dlouhém tseku, a to jak s prototypem, tak s clankovymi
vozy ev. ¢. 68 8000 a 68 8001, které pochazely z 80. let (jestli se tyto vozy objevily i na cca 20 km
vzdaleném zavodnim okruhu, nevime). Za timto ucCelem byly zfrejmé oba vozy docasné opatreny i
pomocnymi kolecky.

Co se historie téchto dvou klasickych “kloubakd” tycCe, byly v poloviné 80. let vyrobeny s vidinou
slibované velké zakazky na nékolik stovek trolejbust pro méstského provozovatele trolejbusu.
Nicméné zmény politickych preferenci vedly k tomu, Ze tyto unikatni vozy zustaly osamoceny. Oba
trolejbusy si byly po vyjeti ze svych mist vyroby velmi podobné, avsak prvni z nich mél karoserii
vyrobce CAIO (model Padron Amélia II), podvozek Volvo (B58) a vyzbroj Villaers a druhy karoserii
Marcopolo (typ San Remo II), podvozek Scania (S-112 AL) a vyzbroj Powertronics. Ve druhé poloviné
90. let se pak staly trolejbusy predmétem hloubkové modernizace, ktera vedla k ¢astecné zméne
jejich vzhledu (nové byly napriklad zrizeny dvere na druhé strané umoznujici iroviovy prechod

na vyvySena nastupisté BRT systému), avSak i presto si podobnost mezi sebou zachovaly, jelikoz oba
ziskaly novou karoserii Marcopolo typu Torino GV, byt viiz 68 8000 ziskal i novou vyzbroj, a to od
brazilské firmy GEVISA. Po modernizaci spadly oba vozy pod spoleéného koncesionare, spolecnost
Eletrobus (predtim patril kazdy trolejbus pod jiného koncesionare, coz bylo i pri¢inou toho, proc¢
puvodné viiz ev. €. 68 8000 nesl ev. ¢. 67 8000). Pro ty z Ctenaru, kteri tamni realie neznaji, je nutné
uvést, ze sdopaulska MHD byla v minulosti délena mezi rizné privatni podniky, které se v soutézich
praly o (pri)méstské koncese na urcité soubory linek MHD. V nékterych dobach dochéazelo

k municipalizaci sluzeb, av$ak ¢innost privatnich podnikd na poli zajiStovani dopravnich sluzeb


http://www.lexicarbrasil.com.br/powertronics/
https://cs.wikipedia.org/wiki/Interlagos

v saopaulské MHD nikdy nezmizela.

Usek zprovoznény na konci zaii 2000 byl sice pfipraven pro provoz trolejbust, ale ne pro bezpe¢nou
prepravu cestujicich, protoze stanice na ném nebyly viibec hotové, navic se, jak jiz bylo receno,
jednalo jen o mensi ¢ast koridoru naplanovaného ke konecné Sacoma. Na prvni slavnostni jizdu
pozval primator zastupce sdélovacich prostredku, aby se stali prvnimi cestujicimi. O¢ekavani
vkladana do nového systému byla velika a dokonce byl tento systém propagovan reklamou, ve které
se lidé nejprve dohadovali, zda se jedna o ptéka, nebo letadlo.

V rijnu 2000 jesté primator pozval Sirokou verejnost, aby se trolejbusem projela, avSak nasledné uz
se toho moc nedélo. Zkousky se totiz odehravaly pouze po dobu nékolika tydnt, az byly v listopadu
2000 ukonceny. Spolu s tim byly zruseny i dalsi naplanované prohlidky a navstévy. Dle nékterych
zdroju mély zkousky trvat Ctyri mésice, kazdopadné s prichodem nového vedeni mésta od 1. 1. 2001
bylo vS§em nadéjim na dostavéni trolejbusového koridoru konec. Radnice se pod novymi lidmi
zasadila o likvidaci velké Casti trolejbusové sité na izemi mésta, a tak neni divu, ze uz roku 2001
zmizely z koridoru vSechny troleje, jejichz celkova délka méla byt v té dobé zhruba 8 km. Po minulém
vedeni zustévalo za naméstim Praca Alberto Lion ve sméru na jih jen nedokon¢ené nadzemni téleso a
pér dal$ich staveb a ve sméru na sever nékolik nedokoncenych objektt. Nékteré z vytvorenych plant
pritom pocitaly s tim, ze sit fura-fily bude dosahovat az 125 km, nakonec ale sestavala jen z necelych
tri, které navic neslo prohlasit ani za plné dokoncené.

Dvouclankové vozy byly navraceny na méstskou konvenéni trolejbusovou sit, zatimco triclankovy
prototyp putoval k vyrobci Marcopolo, na jehoZ pozemku postupné chatral. Posledni zminka o ném
pochdazi z roku 2011, kdyZ uz byl ve zna¢ném stadiu rozkladu. Vuz byl pritom ve své dobé naprostou
“bombou”: nejenze byl triclankovy, ale byl i plné klimatizovany, vybaveny informac¢nimi panely,
vnéjSimi i vnitrnimi kamerami a dalSimi modernimi prvky.

Nedokonc¢ené torzo systému podél tridy Estado zlstavalo nékolik let opusténé. V roce 2002 sice
likvidatorka trolejbusti, dnes uz ex-primatorka Marta Suplicy, nechala prace opétovné rozbéhnout

s tim, Ze se po koridoru budou prohanét hybridni autobusy a koridor bude prodlouzen az k terminalu
Sao Mateus lezicimu pri jihovychodni hranici mésta, avSak stavebni ruch dlouho nevydrzel. Jeji
projekt nesouci nazev Paulistao tedy nebyl uspésny. Roku 2005 se prace opét rozbéhly, a to pod
novym primatorem Josém Serrou. Jeho projekt nesl také jiny nazev, a sice Expresso Tiradentes, a
predpokladal vedeni BRT koridoru az do nejvychodnéjsiho obvodu mésta zvaného Cidade Tiradentes.
Planovan byl pouhy provoz dieselovych ¢lankovych autobust, které by byly hybridnimi autobusy
pouze doplnovany.

Nicméné ani BRT systém Expresso Tiradentes (neni resen s navadécimi kolejnicemi) se zna¢ného
rozsireni nedockal. Jeho sit ve tvaru pismene Y je v podstaté tvorena koridorem Terminal Parque
Dom Pedro II - Sacoma (cca 9 km), s kratkou odbocCnou vétvi k termindalu Vila Prudente (cca 3 km).
Jaka to ironie osudu, Ze dale za terminalem Vila Prudente bylo rozhodnuto o tom, Ze dale ve sméru
terminal Sdo Mateus az do obvodu Cidade Tiradentes bude budovan monorail. Ten uz je také v tomto
sméru od roku 2014 z¢asti provozovan...
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