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Leto$ni Noc védct konand po celé republice 27. zari 2019 prinesla v Ostravé zajimavé prekvapeni.
Ve studovné Moravskoslezské védecké knihovny se objevil feditel DP Ostrava, Daniel Morys, ktery
prisel prednaset na téma: “Kam sméruje méstskd hromadnd doprava v Ostravé?” Oproti ptvodni
hodiné se prednaska, ktera se de facto pretavila v rizenou diskusi s posluchaci, protahla na skoro 90
minut. JelikoZ pri této diskusi nesouci se v prijemné atmosfére zaznélo nékolik zajimavych informaci i
myslenek, podivame se na nékteré z nich podrobnéji.

Co se tramvajové trati ke Globusu tyce, reditel DPO uvedl, Ze vSe nasvédcuje realizaci trasy B, a
ujistil, Ze od projektu navzdory silnému lobbyingu a tvrzeni nékterych skupin nebylo upusténo a ma
byt spolufinancovan z dotaci dalSiho programového obdobi. Co se presunu porubské tramvajové
vozovny tyce, uvedl, Ze zmizi v dohledné dobé pouze prilehlé garaze autobusu, pricemz vét$ina vozu
poputuje do Martinova. Dle slov Moryse je presun tramvajové vozovny “zatim v nedohlednu”, jelikoz
meésto ma momentalné jiné priority, priCemz on sdm doufd, ze se tak nestane, jelikoz ma vozovna
strategickou polohu.

K 31. 12. 2019 ma skoncit prodej papirovych jizdenek a na konec brezna 2020 je planovan konec
oznacovacu. Lidé budou mit tedy tri mésice, aby si zbylé zakoupené jizdenky oznacili. Pritomni byli
humorné vyzvani, at si nakoupi papirové jizdenky do zasoby, protoze se bude jednat brzy o vzacné
zbozi. Morys ovSem pripustil, ze konec papirovych jizdenek nebude zcela bez kompenzace a ma dojit
na vybranych frekventovanych mistech k instalaci kreditomatt, kde si bude mozné koupit ¢ipovou
jizdenku s kreditem. Na jakém nosicCi tato kreditova jizdenka bude, receno nebylo, takze neni znamo,
zda papir opravdu zmizi, nebo bude nahrazen plastovymi kartami, a zda by byly tyto karty, jak je
zvykem v radé mést svéta, alespon vratné (typicky oproti vratnému depozitu). Bylo uvedeno, ze
naklady na chod soucasného “papirového systému” jsou okolo 20 mil. K¢ ro¢né. Nebylo pritom
rec¢eno, na kolik vyjde instalace a chod kreditomatl a kolik téchto kreditomatt bude. Celkova uspora
by tedy zdaleka nebyla tak vysoka. A také se nesmi zapomenout na to, ze “desatky” si nebere jenom
tiskarna jizdenek...

Zajimava byla i zprava o dvou double-deckerech. Jejich porizeni je dle Moryse jiz na obzoru a
oCekava se, ze by jesté bézici vybérové rizeni mélo skoncit v rijnu 2019 podpisem smlouvy

s vybranym vitézem soutéze. “Jsou to kusovky vyrobené pro Ostravu. ... Jsme presvédceni, Ze vyjedou
na Coloursy.” DPO soutézil dvoupodlazni autobusy trikrat a vzdy neuspésné (potreti to bylo jiz



v rezimu jednaciho rizeni s uverejnénim). Cela akce, kterou byvaly radni pro dopravu Lukas Semerak
nazval “legrackou”, nebyla presto ukoncena, nebot se v DPO nechtéli dle Moryse této mysSlence
zproneveérit. Pokud tedy vSechno dobre dopadne na ¢tvrty pokus, mohou se Ostravané tésit

na udajné zakazkové vyrabéné autobusy s alternativnim pohonem, jelikoz dieselovym motortm chce
dat DPO brzy sbohem. “Chceme utnout dieselovou tradici,” prohlasil predseda predstavenstva DPO.

Lidé se v diskusi zeptali napriklad na novou (resp. obnovenou) méstskou linku ¢. 99, a sice zda bude
jezdit pres Masarykovo nameésti. Na to Morys prohlasil, Ze nebude, protoze “nase policie tvrdi, Ze
bychom museli stavét ostriivek,” a ten na historickém nameésti nikdo stavét nemini. Na to se jeden

z pritomnych ohradil tim, ze v Budéjovicich nic takového na ndmeésti nemaji a taky se tam zastavuje,
na coz Morys jen s povzdechem a smutnym usmévem prikyvl s tim, ze tam jsou jini policisté, sam si
toho je dobre védom, ale nic s tim nenadéla.

Na dotaz, kde vidi dopravu v Ostravé $éf DPO za 20 let, prisla odpovéd, ze to bude ziejmé vice
o stridani jednotlivych méda dopravy, sluzbach ¢i vyuzivani mobilnich aplikaci.

Dosla i debata na lanovku. Morys uvedl, Ze je “fanda lanovky”. Priznal, Ze “ndklady jsou nendvratné”,
presto by s odkazem na planovany rozvoj lokality Karolina mohla mit smysl. “Muselo by se to celé
preprojektovat”, uvedl jednak Morys a dodal, ze by pritom muselo dojit i ke zméné trasy, protoze
treba na haldé Ema je nestabilni podlozi, které by instalaci technologie znemoznovalo. Nicméné jak
jsme jiz na tomto webu opakované dokladali, vydélat si alespon na svij provoz mély nebo maji
populacné vyznamneéjsich lokalitach, takze ani zmény v projektu karolinské lanovky by v Ostravé
zadny zazrak neprinesly a provoz drahy by byl pro rozpocet mésta dlouhodobé velkou zatézi. Faktem
ale je, ze Ostrava nema penize i na daleko dulezitéjsi investice a nékteré z nich léta odklada, takze
lanovka zlistane uz jen snem.

Nebylo to ovsem naposledy, co se hlava DPO pri diskusi s lidmi zasnila. Pri jiném dotazu z pléna, zda
DPO s méstem pripravuje stavbu jinych trolejbusovych a tramvajovych trati, uvedla, Ze pouze

v tivahach je prodlouzeni trati z Dubiny do prumyslové zény Hrabova (v DPO maji dolozeno, ze hlavni
prepravni proudy sméruji do zény Hrabova od Frydku-Mistku, VySkovic/Dubiny a Poruby). Narazi se
vSak na problémy s narazovou poptavkou na smény a nizkym zalidnénim po trase, které dle Moryse
nemluvi ve prospéch prodlouzeni tramvaje. To by se dle Moryse dalo vyresit namisto stavby
tramvajové trati BRT koridorem, na kterém by jezdily dvouclankové elektrobusy. Nebylo receno, zda
by se jednalo opravdu jen o onen zhruba 2 km dlouhy tsek, nebo by byl koridor delsi, reditel DPO ale
prohlasil, Ze je to “projekt, ktery se mi osobné Iibi.” Nicméné zkuSenosti ze zahranici ukazuji, ze
plnohodnotny BRT systém neni viubec levna zalezitost. Stejné tak se nesmi zapominat na to, ze
elektrobusy byvaji cenové minimélné na urovni trolejbust a jejich zivotnost je pritom niz$i a taktéz
potrebuji néjakou infrastrukturu. Kazdopadné pokud ma poptévka skutecné takovyto nestaly
charakter, pak asi neni nutné budovat vibec nic...

Z dalsich investic je bliZe realizaci pouze kratké prodlouzeni trolejbusové trati od ndmeésti Republiky
k zastévce Dul Hlubina, coZ souvisi s planovanou celkovou prestavbou z6ny u daného nameésti, a také
by se méla trolej prodluzovat dale od Nové Karoliny smérem do centra. Jestli ale bude zvoleno reseni
plného zatrolejovani (coz by bylo plusem z hlediska moznosti nasazovat jakékoli vozidlo

z trolejbusového parku), jak bylo kdysi planovano, sdéleno nebylo, Morys pouze uvedl, ze “stopétka
(linka vedend do oblasti Karoliny, pozn. autora) md velkou budoucnost.”

Séf DPO opakované béhem vedera zminil, Ze mistni MHD vede s automobilovou dopravou nelehkou



bitvu, kterou dokonce, byt s ismévem, oznacil za “krvelacny souboj”. Ostrava je totiz ze vSech
krajskych mést nejlépe autem prujezdnd, coz je dano ruznymi faktory, a tak je tézké zdejsi cestujici
presvédcovat, aby nasedali do MHD vice. Morys si nemysli, ze by do budoucna nebyla automobilova
doprava, ktera je dle néj v CR na rozdil tfeba od Svycarska symbolem statusu, in, pfesto ma za to, Ze
role MHD poroste a lidé budou auta ¢astéji nechavat doma. Nicméné v kontextu Ostravy ma Morys
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V této souvislosti s modernizaci provozu byla béhem vecera nékolikrat re¢ svedena i na nové
technologie a aplikaci Moje DPO. Podle Moryse se snazi DPO postupné aplikaci budovat a jsou si

v podniku védomi toho, Ze se zacalo od uplného syrového zékladu, na ktery se pak zacala s pomoci
reakci uzivatelt budovat nastavba, a takto se bude systém postupné zlepSovat. Morys kriticky
prohlasil, Ze ne vsSe jde na poli modernich technologii hladce, kdyz ve véci inteligentnich krizovatek
souhrnné za mésto prohlasil “trdpime se s tim.” Preference vozidel MHD tak dosud funguje jen

v nékolika bodech, neintegrované, nicméné by mélo byt na dodavatele systému inteligentnich
kiizovatek vypsano nové vybérové rizeni (v posledni dekadé bylo vypsano trikrat, viz zde), které by
snad mohlo dopadnout v priStim roce uz dobre, ¢imz by se preference MHD i vozidel zdchrannych a
bezpecnostnich slozek resila na izemi mésta komplexné.

DPO vyhlasilo valku i sprazenym soupravam tramvaji, kterych se chce zbavit do roku 2023. Na to
jeden z pritomnych posluchacu odvétil, zda je to rozumné reseni, kdyz se jesté relativné nedavno
potizovala Varia. Reditel DPO na to odvétil, e nem{iZe hodnotit kroky svych pfedchiidct, ale nyndjsi
strategie je takova, ze park bude v zasadé tvoreny ruznymi typy clankovych tramvaji, od Aster az po
vysokokapacitni vozidla, ktera se teprve budou soutézit. Nicméné tato valka nevylucuje, ze budou

Vv provozu solo vozy.

Séf DPO se vyjadril také k dotazu na asistenty piepravy. Od pate¢ni 10. hodiny veéerni méla zadit
nocnim zatahem spusténym na Nadrazni ulici nova etapa jejich prace, kdyz se na zakladé podnéti od
cestujicich zacnou systematicky soustredit na nejproblematictéjsi linky, budou nasazovani i v noci a
resit nové i chovani cestujicich na zastavkach. Uvedl, Zze budou v DPO s pomoci asistenti bojovat
napriklad proti neukaznénym kurakim, kvuli kterym jsou prostory zastavek v Ostravé plné
nedopalku.

Morys vychvalil nové tramvaje od Stadlera. “Dosud jsme se nesetkali s tak kvalitnim vyrobkem.”
Déle uved], Ze Stadler prekvapil pomérem cena/vykon. Pochvalnych slov na adresu Svycarského
producenta bylo vskutku nespocet. Ve svétle téchto vyroku je az skandalni, Ze jej v druhé soutézi

na velkokapacitni tramvaje DPO pod vedenim pravé Daniela Moryse vylou¢il kvtili pouze jedné chybé
v desetinné ¢arce a do elektronické aukce nechal postoupit jediného uchazece (¢imz jaksi aukce
postradala smysl), ktery si za pouhych 12 mist nabizené kapacity oproti tramvajim Stadler Tango
NF2 mohl navic nauctovat o zhruba 20 mil. K¢ za tramvaj vice a DPO tuto predrazenou nabidku
akceptoval poté, co si nechal cenu prohlasit za misté a v ¢ase obvyklou posudky.

Morys se pokusil pti své prednéasce prepsat historii, kdyZ tramvaje od Skody Transportation prohlasil
ne za velkokapacitni, ale za “strednékapacitni”, nacez se opravil a uvedl, ze jsou to tramvaje
“strednékapacitni plus” (nicméné tendr hovoril o velkokapacitnich vozech). Velkokapacitnimi maji
byt dle Moryse az nové tramvaje, které maji mit minimalné 240 mist a nahradit “kaceny” (vozy
KT8D5). I na porizeni téchto velkokapacitnich vozidel, u kterych Morys véstil inovaci v podobé
zlepSeného pohonu kol oto¢nych podvozki, diky kterému odpadnou vysoké podesty, budou tieba
dalsi penize, a to ziejmeé opét z uvéru, a tak doufejme, ze tentokrat nebude vedeni DPO v hodnoceni
nabidek natolik uzkoprsé a zachova se tak, jak se zachovalo v minulosti i pri jinych prilezitostech.
Jinak by totiz zavérecna slova jinak korektni diskuse o tom, ze se DPO snazi zlepSovat, nepusobila
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vibec upfimné.
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