Bratislava slavila trolejbusoveé vyroci
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Dne 21. zari 2019 si Bratislava pripomnéla jedno vyznamné vyroci. Pred 110 lety, presné 19.
cervence, v jejich ulicich vyjely prvni trolejbusy. Pravda, vydrzely sice jen do prvni svétové valky
(1915), ale za té druhé se v ni zase rozjely (1941) a jezdi v ni dodnes, a tak je hlavni mésto Slovenska
druhym nejstar$im nepretrzitym trolejbusovym provozem na tizemi byvalého Ceskoslovenska, ktery
predstihla jen o par mésich Plzen. Dopravny podnik Bratislava (DPB) si 110leté vyrocCi pripomenul
mensi vzpominkovou akci jiz v ¢ervenci t. r., avSak vétsi prostor minil trolejbusiim nachystat béhem
letosniho dne otevrenych dveri (DOD), takze slavit se mélo hlavné az po prazdninach, a to praveé treti
zarijovou sobotu.

(Nejen) trolejbusy, kam se podivas

Do rozsahlého arealu spolu sousedicich vozoven Trnavka a Jurajov Dvor leziciho v severovychodni
¢asti mésta zacaly od pul desaté rano navazet navstévniky zvlastni bezplatné linky tramvaji (10
Némestia I'. Stira - Vozoviia Jurajov Dvor) i trolejbust (110 Hlavn4 stanica - Vozoviia Trnavka)
jedouci v 15minutovych intervalech a nadto byla kapacitné posilnéna trolejbusova linka 204. DPB
otevrel nedavno zmodernizovanou trolejbusovou vozovnu Trnavka a ¢ast tramvajové vozovny Jurajov
Dvor od 10 do 16 hodin a tuto dobu minil kromeé prezentace vozidel vSeho druhu zaplnit zabavneé-
pouCnym programem, jenz mél byt zavrSen konvojem trolejbust jedoucim smérem do centra.

Prvnich nékolik desitek minut byl areal pomérné liduprazdny, nicméné pred 11. hodinou uz bylo
vidét, Ze se do néj prece jen lidé dostavaji v uspokojivych poctech, a tak se postupné zaplnoval. Po
skonceni hudebniho vystoupeni swingové kapely Funny Fellows, ktera se prezentovala na hlavni
scéné v podobé mensiho podia jako prvni (od 10:20), byly na poradu kratké proslovy 1. ndméstkyné
primatora, Tatiany Kratochvilové, a predsedy predstavenstva DPB Martina Rybanského.

U této etudy se je nutné zastavit, nebot Tatiana Kratochvilova se sice ve svém kratkém projevu
omezila jen na dva body, presto byly vymluvné vice nez dost:

“Chcem povedat, Ze spoluprdca medzi mestom a dopravnym podnikom je zdsadne na inej tirovni, ako
to bolo doposial. A druhd vec je odbornost. Skutoc¢ne pracujeme na odbornej turovni s datami a
vlastne vsetky zmeny, ktoré sa teraz dejil, jsou akozZe prisne odborné. Takze to je vlastne to, ¢o je
podla mna dolezité povedat, a vidime to sndd’vSetci, postupne sice pomaly, ale nieco sa v tom meni.”

Po 1. naméstkyni si vzal slovo predseda predstavenstva DPB, ktery privital pritomné navstévniky, ve



strucnosti jim predstavil zajimavosti dne otevrenych dveri a na zavér jim podékoval za to, Ze zavitali
prave do arealu DPB.

Nésledné se slova ujal Martin Zarnovicky z oddéleni marketingu, ktery predstavil nékteré dalsi
dulezité persony podniku, pricemz poukazal na to, Ze ve vedeni DPB doslo k citelné personalni
obméné, kdyZ se na dulezita mista dostavaji osoby, které méstskou dopravou ziji nejednou i poté, co
opusti svou kancelaf, a to tfeba jako ridi¢i béZnych spoji. Déle Zarnovicky za své oddéleni vyzdvihl
snahu podstatné posilit roli facebookového profilu podniku, a to predevsim za Gcelem ziskavani
okamzité zpétné vazby od cestujicich. Konkrétnim nedavnym prikladem, jak komunikace

na Facebooku zafungovala, bylo nedédvné posilnéni tramvajové dopravy do méstské ¢asti Raca. Je
treba podotknout, Ze v minulosti profil DPB spiSe spal a nadto na ném panovala tuha cenzura, aby si
nahodou nékdo z cestujicich nestézoval, natoz aby se alespon na néco mohl dopravce zeptat.
Cenzurovana pritom byla i tak esencialni slova jako tramvaj nebo trolejbus... Jen diky tomu, Ze
kormidlem spolecCnosti zac¢ali otacet jini lidé, bylo mozné nastolit novy kurz na nékolika frontach,
vCetné té komunikacni. Obrat o 180 stupnu v pristupu k cestujici verejnosti byl pochopitelné velkou
sazkou na riziko, nebot napravovat dlouhodobé zanedbavany vnéjsi obraz spolecnosti je zalezitosti
velmi dlouhé doby a Casto jsou na takto nevdécny kol povolavany profesionalni agentury. Takovato
zména ale hlavné vyzaduje souhlas a pochopeni z nejvyssich pater podniku, které musi byt
presvédceno o tom, ze se daji véci ménit k lepSimu, a je ochotné si za timto presvédéenim trvale stat.
Béhem par mésicl stoupl pocet fanouskl podnikové stranky na vice nez 11 tisic osob, coz je oproti
minulosti narust o nékolik set procent, a tedy dokladem toho, ze prace (nejen) marketingového
oddéleni nevychazi naprazdno.

DPB se pritom rozhodl vyuzit prilezitosti a na akci se rozhodl vyzvat pritomné navstévniky, aby se
pokusili stat 11 111. fanouskem, nebot k dosazeni této magické hranice chybél pravée jeden clovek.
Jelikoz pocet fanousku stranky stéle kolisa, bylo velmi obtizné zajistit, aby pravé v dany okamzik bylo
na Facebooku 11 110 lidi, nicméné touha nabidnout autenticky zazitek byla silnéjsi, a tak se véc
podarila a jeden z pritomnych panu si odnesl vyhru v podobé mésicni jizdenky zdarma. Martin
Zarnovicky ve svém projevu podobné jako 1. ndméstkyné uvedl, Ze jsou si v DPB védomi riznych
nedostatki a ze zmény budou nadale pokracovat, a to pravé i s prispénim cestujicich, kteri byli

na dni otevrrenych dveri vyzvani k tomu, aby své podnéty a nazory pres Facebook posilali.

O tom, ze DPB své brany podniku opravdu otevrel, svéd¢i i to, Ze nechal navstévniky podivat se

na desitky odstavenych autobust (dokonce k témto ne zrovna vystavnim mistim vypravil i cabrio
bus, ktery aredlem obou vozoven projizdél), které, aniz by mély za sebou dlouha léta provozu, stoji
bez uzitku mimo provoz kvuli riznym zéavadam, protoze dosavadni politika vozového parku primarné
resila nakupy, ale uz se jaksi zapominalo na mozné potrebné opravy. Toto plytvani zdroji je ostatné
jakymsi smutnym odrazem dnesni doby v radé mést svéta. Da se tedy ¢ekat, ze i zde se zacnou v DPB
brzy hybat néjaké ledy. Kromé téchto obvykle pred¢asnych pomnikt na pneumatikach (pripadné bez
nich) mohli vidét navstévnici i trolejbus po nehodé a podivat se na néj zblizka. Celkové bylo velmi
prijemné, Ze se dalo po vozovné Trnavka pohybovat bez velkych ohrani¢eni - tam, kde by lidé branili
bezpecnému chodu podniku, byly jednoduse dvere zamceny, nebo byla natazena ¢erveno-bila paska.
Dojem skute¢né svobody jesté umocnovala moznost vyuzit bezplatného zapujc¢eni kola od Slovnaft
BAjku, kterym se dalo po rozlehlych betonovych plochach jezdit, jak nohy racily. Takovyto pristup se
uz dnes obvykle nevidi.



Poté, co proslovy skoncily, se na scéné objevil kouzelnik Peter. Ten se stal pomérné necekané
hvézdou doprovodného programu, nebot dokazal i s minimalnim kouzelnickym n&c¢inim pritdhnout
pozornost nejen desitek déti, ale i dospélych, z nichz ne vSichni byli jejich rodice. V tu dobu se areal
vozovny Trnavka zaplnil nejvice a atmosféra byla na vyborné trovni.

Kdo nechtél stat u podia, mohl shirat ¢tyri razitka do tomboly. Razitka bylo mozné ziskat za projiti
civilnim bunkrem, ktery je ve vozovné piitomen, navstévu vzorné restaurovaného vozu Skoda-Sanos
200Tr ev. €. 6505, ktery se stal hlavni dopravni hvézdou dne, za projiti prohlidkového kanalu

v tramvajové hale a za projeti autobusem myckou. Tézko rici, ¢im kartd¢e mycky tak pritahuji, avsak
tato atrakce spolehlivé ucinkuje v riznych méstech a predevéirem vedla k tomu, Ze se v autobuse
casto nedalo hnout. A ¢asto se nedaleko hnout také v cabrio busu neboli Karose predélané

na vyhlidkovy viz, ktera v arealu opisovala tahlou osmicku. A kdo nechtél sbirat razitka, mohl se jen
kochat mnoha riznymi exponaty, obdivovat préaci technikli pri vyméné pneumatik, vylézt si

na trolejovou vézku nebo si tfeba poslechnout prednasku o trolejbusech ci si vyzkouset rizeni
autobusu.

Kolem treti hodiny, kdy uz méla za sebou vystoupeni dalsi dvé umeélecka télesa, se prekvapivé areal
zacal vylidnovat, a to zrovna ve chvili, kdy méla koncertovat znadma slovenska skupina Komajota,
ktera do svych videoklipti umistila hned nékolik trolejbusu, a lze ji tedy povazovat za
nekorunovaného slovenského hudebniho propagatora trolejbusové dopravy. Jeji predstaveni bohuzel
sledovalo jen nékolik malo lidi, nicméné kapela koncert neodbyla a bylo prijemné si ji nazivo
poslechnout. Pravé uprostred koncertu navic doslo k malému prekvapeni, kdyz se dosud odpocivajici
Skoda-Sanos 200Tr rozhodla opustit brany jedné z hal a $la se predvést tém, ktefi vydrzeli do konce,
v plné krase. Po nesmélém kratkém koleCku kolem této haly ochotné pézovala nadSenému shluku
navstévniku. V tuto chvili se mnozi neubranili emocim, nebot viiz je pfimo ukédzkové zrestaurovany.



Interiér Skody-Sanos 200Tr zaril ¢istotou a novotou.






Skoda-Sanos 200Tr po vyjezdu z haly zahnula doleva a na chvili zmizela v této ulicce...



...aby nakonec vyjela ven, zahnula doleva...



...a jesté jednou doleva a vydala se vstric k natéSenym fotograftim.









Pred ctvrtou hodinou, kdy uz Komajota dohrala, se zacaly davat do Siku historické trolejbusy, aby se
vypravily v konvoji napri¢ méstem. Pochopitelné ne vSechny vozy se mohly prehlidky zucastnit,
nékteré totiz byly statickymi exponaty, nebo nebyly pro dlouhou jizdu zcela ptipraveny, coz byl i
pripad “Sanosky”, ktera jela v konvoji symbolicky jen v aredlu vozovny. Srocovani vozidel u vratnice
trvalo zhruba pul hodiny. Kratce po pul paté odpoledne se vlak necelych deseti trolejbust vydal

na cestu méstem. Mélo se jednat o dustojné zakonceni pékného dne, nicméné zcela nepochopitelné
se nepovedlo. Ridi¢ prvniho trolejbusu si postavil hlavu a s odkazem na drazni predpisy a bezpe¢nost
s trolejbusem padil pres mésto, jako by jej ¢erti hnali, a minil zastavovat jen pro vystup a jesté tehdy,
pokud o to lidé pozadali sami. Dalsi dva vozy prvni devitku sotva stihaly a zbytek vlaku zlstaval
roztrhnuty. Naskyta se pak otdzka, na¢ byl konvoj viibec organizovan a vozy razeny pracné dle svého
stari, kdyz prvni vozidlo necekalo na ostatni ani v mistech, kde k tomu byly vhodné podminky. Je
nutné si uvédomit, ze byla sobota, a tak by kratké zastaveni trolejbust u krajnice nikoho
neobtézovalo. A hlavné je pak dulezité nezapominat na to, Ze se akce s konvojem délala pro lidi, aby
si mohli vozidla v klidu na vybranych mistech nafotit, pokochat se jejich krasou, pripadné mezi nimi
prestoupit a plné si je vychutnat za jizdy. Tato free ride prvni “devitky” tedy pokazila zazitek nejen
nékolika cestujicim, ale i tém zaméstnancum DPB, kteri si chtéli konvoj vyfotit v plné krase

na pamatku. Nicméné je zde i pouceni do budoucna, a sice aby konvoj pristé vedlo dispecerské
vozidlo, které jej bude ridit a pripadné nepravidelnosti v provozu dirigovat na misté, protoze ani
vybér nadmiru zkuseného ridice neni zarukou, ze v$e pujde podle predstav.

Samozrejmeé je slavnostni akce vzdy tézké hodnotit, nicméné pokud je tak mozné na adresu Dna



otvorenych dveri s podtitulem “Mame spolo¢ny den” Cinit, pak bychom mohli ve zkratce uvést, ze
odpovidala proslovu 1. ndaméstkyné primatory v tom smyslu, ze mél tento DOD zasadné jinou troven.
Stejné tak Ize rici, Ze nékteré zmény jsou sice jesté pomalé, ale jdou vidét. Do budoucna bude nutné
zlepsit informovanost o akci, protoze vétSinu podrobnosti o dni otevrrenych dveri se ¢lovék dozvidal
az v poslednich nékolika dnech ¢i hodinach. To je pochopitelné pro “prespolni” problém, zejména

v pripadé, kdy se v den konani akce porddaji na Slovensku i v CR dal$i velmi zajimavé akce, které
lakaji s velkym predstihem, nicméné ani nékteri mistni netusili, Ze slavi trolejbusy narozeniny, takze
i zde jesté existuje potencial pro zlepseni informovanosti. Ostatné jak jinak si vysvétlit, Ze u podia
Komajoty stala chvilemi jen desitka lidi? A zajiSténi koncertu jisté nebylo lehkou a levnou
zalezitosti...

Podcenéna byla z¢ésti i obCerstvovaci stranka. K dispozici byly jen dva stanky s teplym obcerstvenim
a s identickou nabidkou, plus dva stanky s pecivem a jeden s kdvou. Vzhledem k poCtu navstévniku,
kterych bylo za cely den max. pét tisic, sice tato nabidka objemové akorat vystacila a za predikci
poptavky si muze DPB udélit zndmku jedna, nicméné prili$ si z nabidky vybrat neslo, a kdo tedy
nema rad smazené nebo mu nedéld dobre, nemél si co teplého k obédu dat. Mohlo se jednat o jeden
z motivu, pro¢ se nékteri lidé zdrzeli v areélu jen par desitek minut a pak “Sli za lep$im”. Dale by
bylo mozné u akci takto velkého formatu zauvazovat do budoucna nad posilnénim mist k sezeni nebo
vytvoreni mensi odpocinkové zény, protoze na akci dorazili hlavné rodice i prarodiCe s détmi a, jak
Slo vidét, dospéli, zejména ti starsi, po litani s détmi koukaji, kde by si mohli alespon na chvili
odpocinout, pricemz lavice na sezeni byly omezené.

Byla zde ale rada detaill, nad kterymi normalni ¢lovék neuvazuje, ale které presto potésily a nékteré
z nich daly jisté mnoho prace. Napriklad vytvareni népisu na elektronickych informacnich panelech
(napr. ten o 11 111 lajcich se pripravoval jesté v patek do noci), stejné tak byla netradiéni jiz
zminéna sdilena kola a rovnéz i trojité losovani tomboly (akorat chybélo na karti¢ce napsat, kdy
presné se bude losovat) v prubéhu celého dne, pricemz se nehrélo o bezcenné cetky, ale napriklad

o mobilni telefon ¢i kvalitni hodinky.

Samozrejmeé, ze by se dala hledat dalsi pozitiva a mozna i nedostatky, to ale neni cilem tohoto textu.
Celkové §lo kazdopadné vidét, ze na DPB prikladali akci velky vyznam a nechtéli z ni udélat
podradny provinéni tyjatr druhé kategorie. Ostatné nejvyssi clenové vedeni DPB na vSe dohlizeli od
pocatku az do konce a dokonce se i dotazovali, co je mozné vylepSit. Timto ¢lankem jim tedy davame
jistou inspiraci a vérime, Ze se za rok dockame alespon stejné tak dobrého dne, jako tomu bylo

v sobotu jedenadvacatého.

Post scriptum

Maélokdo vi, co se délo poté, kdy trolejbusy koncily svou pout v konvoji. Leccos jiz naznacil prispévek
na facebookovém profilu DPB, ktery ukazoval repliku trolejbusu Mércédes-Electrique-Stoll, jez byla
na DOD piivezena pres Rakousko z dalekych Ceskych Velenic, u zastavky Patrénka.

Neékdo ve vedeni DPB prisel s tim, Ze oslavy 110letého vyroci od vyjeti prvniho trolejbusu by bylo
nedlstojné zakoncit bez toho, Ze by se nepripomnéla historie pfimo v misté, kde maji bratislavské
trolejbusy své pocatky. A tak bylo dohodnuto, Ze se kamion spole¢nosti Universal Transport

s naloZenou replikou nevypravi do Ceskych Velenic hned, ale pfeveze se je$té na Prazskou ulici. Zde
byl trolejbus vylozen s tim, ze se do Vydrické doliny vypravi tak, jako tomu bylo pred 110 lety.
Pochopitelné trolejbusova trolej po par set metrech jizdy konci, nicméné replika je jenom replika a je
reSena celd jako elektrobus, a tak se mohlo par ¢lent vedeni a s nim i nékolik mélo dusi (véetné



autora tohoto textu jakozto jediného zéstupce sdélovacich prostredki, za coz je nutné podékovat)
vypravit vstric minulosti. “Obstarozni koCar” pochopitelné pritahoval nevéricné pohledy
Bratislavcant, kteri se vraceli z odpolednich ¢i celodennich vyletl v protisméru domi, nicméné
zazraky se obcas déji a trolejbus si to i bez troleji stradoval do kopce, pricemz kolemjdouci mu
mavali a osazenstvo trolejbusu zase ochotné mavalo jim. Nicméné teplota pohonného Ustroji stoupala
strmé vysoko, a tak necely kilometr pred cilem musela drtiva vétsSina osazenstva z vozu na pokyn
vécné vysmatého ridice ven a zajistit si k cili cestu po svych, pripadné ndhradnim vozidlem.

Na kone¢né v Zelezné studnicke se trolejbus chladil, pézoval na vybranych mistech pro téely
historického zvécnéni a po zhruba 20 minutach zamiril zpét k vychozimu bodu. Na Patronce se
nalodil do kamionu, ktery s nim k sedmé vecCerni odjel k rakouskym hranicim. Tato naprosto punkovd
jizda byla pomyslnou tieSinkou na dortu a potvrdila, jak uvedl Martin Zarnovicky pti svém projevu ve
vozovne, Ze lidé z vedeni DPB nejsou jenom “lidé od stolu” a mnozi z nich maji k mistni dopraveé
opravdu blizky vztah. Pro Uplnost je nutné dodat, ze uz dne 19. ¢ervence 2019 se v Zelezné
studnicke objevily dva trolejbusy, aby se zucastnily jiz vySe vzpominané vzpominkové akce.
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