Prvni tramvaj pro Cochabambu dorazila na
misto
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Dne 10. 9. 2019 dorazila do bolivijského mésta Cochabamba prvni z celkem 12 tramvaji Stadler
Metelica ur¢enych pro mistni novy tramvajovy provoz, ktery bude sestévat z celkem tri linek

o celkové délce vice nez 40 km. Tyto linky byly ozna¢eny barvami, a sice zelenou, zlutou a ¢ervenou.
Kazda z linek ma svou vlastni trat.

Stavba nového systému zacala slavnostné dne 17. srpna 2017 za pritomnosti prezidenta Eva
Moralese. Zakéazku vyhralo ucelové zalozené konsorcium Asociacion Accidental Tunari, v jehoz Cele
stala Spanélska spole¢nost JOCA, ktera se sdruzila se svycarskym podnikem Molinari Rail. Jisté neni
bez zajimavosti, Ze se o zakdzku uchazeli i Cesi, ktefi v roce 2015 na misté jednali s nejvyS$$im
vedenim zemé. Uvadi se, ze o zakazku mély zdjem podniky MRK, PS]J, IKP Consulting Engineers,
Czechoslovak Export Ltd. a Skoda Transportation, o prvni jmenované spole¢nosti ale nelze dohledat
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Konsorcium Asociacion Accidental Tunari bylo jedinym z uchazec¢u, ktery svou nabidkou splnil
predstavy zadavatele. Ziskalo tak kontrakt v hodnoté zhruba 450 mil. USD (pres 10,5 mld. K¢). Dne
26. inora 2018 zadalo konsorcium zakéazku na vyrobu tuctu 33m tramvaji Svycarskému Stadleru,
ktery je zacal jeSté loni vyrabét ve svém minském zavodé. Rychlé rozjeti vyroby vozu bylo mozné diky
tomu, Ze se vyuZilo modelu Stadler Metelica pro petrohradsky projekt CiZik. Doslo sice k uréitym
upravam, jinak jsou si ale vozy pro obé meésta velmi podobné.

Jelikoz vitézné konsorcium neni expertem na vSechny soucésti tramvajového systému, muselo nejen
tramvaje, ale i celou radu praci a dodavek zadavat externim subjektum. Napriklad zabezpecovaci a
sdélovaci zarizeni dodéavaji Svycarské firmy Bar Bahnsicherung a ErvoCom. Stejné tak v Bolivii chybi
kvalitni montazni technika, naCez bylo nékteré stroje nutné dovézt az z Evropy. Napriklad byly ze
Spanélské Extremadury privezeny dva padesatimetrové stavebni jeraby Pingon.

V soucasnosti jsou rozestavény vSechny tri traté, pricemz nejpokrocilejsi jsou prace na zelené a
cervené lince, pricemz na druhé uvedené se jiz v srpnu 2019 zacala instalovat trolej. Zelena linka
méla mit podle puvodniho zdméru délku 27,37 km. Vede z centra mésta z mista byvalé hlavni vlakové
stanice San Antonio na zapad do prilehlych obci a poté se staci na jih, az dorazi na konecnou v obci
Suticollo. Jeji soudasti je napiiklad cca 150m estakada nad zaplavovym tzemim. Cervend linka vede
ze stanice San Antonio na jihovychod, k zemédélské fakulté mistni univerzity, a ma mit délku 5,26
km. Zaujme hned ve svém pocatecénim useku velkym mostem pres tridu 6 de agosto. Trat pro zlutou
linku o predpokladané délce 7,74 km zacina v zadpadni ¢asti centra, kde navazuje na linku Cervenou,



a vede smérem na severovychod na konecnou El Castillo, ktera se nachazi za kopcem. Tato trat byla
rozestavéna teprve nedavno a predstavuje znacné problémy, jelikoz ma lemovat reku Rocha, pricemz
jeji koryto ma byt na nékterych mistech upraveno tak, aby po jedné jeho strané mohla tramvaj jezdit.
Korytem sice obvykle tece pomérné malo vody, nicméné z hlediska moznych zaplav po zimé se jedna
dle mistnich odbornikt o velké riziko. Dale ma byt vykaceno nékolik stovek stromt, coz narazi

na odpor obyvatel, jelikoz v mistnim suchém klimatu se zeleni prilis nedari. Da se ovSem ocekavat
nahradni vysadba.

Projekt se ovSem potykal s urcitou kritikou jiz drive, protoze zatimco smlouva byla podepsana,

na radé mist nebylo vibec vyreseno, kudy trat povede, a tato nejistota kvuli zluté lince jesté zcela
nezmizela, byt uz se nedaji zadné vétsi tpravy predpokladat. K dispozici kazdopadné nebyly dlouhou
dobu témeér zadné oficialni informace, jez by sit predstavily detailnéji. Ve skutecnosti tak bude
celkova délka sité jina, nez se puvodné (40,37 km) uvadélo, a sice ma byt asi o dva km vétsi
(momentélné se uvadi 42,17 km), a dale se oproti ptivodnim predpokladiim navysil i poCet zastévek.
Ve vyhledu je pritom rozsireni traté cervené linky dale na jih.

Dalsi kritika se spustila na podobu trati, které budou reseny jako jednokolejné s vyhybnami. Cilem
tohoto reseni bylo pochopitelné usetrit, a dvoukolejné useky tak budou zrejmé jen pri prijezdu do
hlavni stanice, kde se setkavaji cervena a zelena linka. A jelikoZ vozy jsou jen triclankové, panuji
obavy, ze nebude systém kapacitné stacit. Verejnosti, zejména té odborné, se dale nelibila oficialni a
nasledné mediélni propaganda, ktera novy prostredek oznacila za vlak, ackoli objednana byla
tramvajové vozidla. Ostatné cely projekt byl nazvan jako “Muj vlak” (Mi Tren). Po dvou letech od
zahdjeni stavby ovSem predstavitelé ruznych instituci uvadéji, Ze se skute¢né jednd o tramvaj a slovo
vlak bylo pouzito pro to, aby tramvaj u mistnich nepisobila zastarale a ti by pak kladli vuci ni vétsi
odpor. Jako tramvajovy vidi projekt i konsorcium, které zakazku vyhralo. Nicméné bolivijské
ministerstvo verejnych praci, sluzeb a bydleni nadéle trva na tom, Ze se jedna o vlak.

Nové tramvaje by mély zacit ve mésté jezdit v srpnu 2020, kdy se ocekava dokonceni vSech tri trati.
Denné by mély prevazet okolo 70 tisic cestujicich.

Ackoli tramvaje v Cochabambé jezdily uz v minulosti (v letech 1902 az 1948), pro mésto se bude i tak
jednat o revoluci, jelikoz tramvaj povede ke zlepsSeni podoby rady ulic, z nichz nékteré jsou dosud
prasné. Na celé siti se ovSem budou témér vyhradné nachazet iroviova krizeni, a tak bude jen
otdzkou casu, kdy dojde k nehodé. Nové tramvaje sice mohou jezdit az 80km rychlosti, ocekéava se
ovsem, ze zpocatku budou jezdit rychlosti max. 40 km/h. S ohledem na vysokou hustotu zastavek se
vSak neda vétsi vyuziti vyssich rychlosti ocekavat.

Na kazdou z linek maji byt nasazena pravé ctyri vozidla, coZz ovSem znamena, Ze na zelené trati by
pri hypotetické nulové zéloze a velmi kratké dobé obrati bylo mozné zavést prinejlepsim
pulhodinovy interval (cestovni doba v jednom sméru mé byt 56 minut), zatimco na ¢ervené lince a
zluté lince by bylo mozné zavést kratsi intervaly - cestovni doba na ¢ervené lince bude 16 minut

v jednom smeéru a na zluté lince 28 minut. Nicméné v praxi bude zrejmé néjaké vozidlo stat
odstavené coby zaloha, nebo se bude nachazet alespon na udrzbé, takze skutec¢né intervaly budou
zrejmé delsi.

Tramvaj v Cochabambé, ktera ma momentélné okolo 630 tisic obyvatel, a prilehlém okoli (traté
zasahuji do péti dalsich obci) je na bolivijské poméry unikatni projekt. V Cochabambé sice jezdi uz 20
let lanovka na vychodné od centra lezici vrchol San Pedro se sochou Cristo de la Concordia, ale



v celé zemi se toho v oblasti drazni MHD jinak mnoho nedéje. Kromé neustéle se rozrustajici
lanovkové pavuciny v La Pazu tak cochabambsky viak pritahuje zdjem odborniki nejen z amerického
kontinentu, ale i ze zdmori.
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