Za trolejbusy a tramvajemi do Beloruska (4) -
Minsk
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Dnes nas ¢eké pohled do hlavniho mésta Béloruska. Jezdi v ném metro, tramvaje i trolejbusy,
pricemz v nasem seridlu se vénujeme dvéma poslednim prostredkum.

Tramvajova doprava byla v Minsku zahdjena aZz dne 13. rijna 1929 (otevreny byly dvé linky, a sice
Tovarnaja - Komarovka a nadrazi namésti - Svobody, které se krizily), avSak pred nastupem
vychodni fronty v roce 1941 se pomérné vyznamneé rozsirila, o Cemz svédci i nize publikovana
schémata. Valka na minské tramvajové doprave ale zanechala citelné stopy - co nerozebrali nebo si
neodvezli Némci, to poskodilo nebo rovnou znicilo bombardovani. Po skonceni boju se rozbéhla
obnova zna¢né ponic¢ené infrastruktury a podoba tramvajové sité se zménila, o ¢emz opét svédci
schémata nizZe. De facto nové vytvorena sit ale zacala byt od roku 1967 zkracovana. V 80. letech 20.
stoleti doslo ke dvéma prodlouzenim, pricemz prvni, kratké, z roku 1982 a vedené po ulicich
Capajeva a Platonova umoznilo propojit trat k vlakovému nadrazi ptimo s jihovychodni vétvi vedenou
smérem k vozovné a dale k Avtozavodu. Druhé prodlouzeni z roku 1985 znamenalo vytvoreni
zapadniho ramene Partyzanskaja - DS Serebranka o délce 4,4 km, které bylo vyvedeno z pravé
zminéné jihovychodni vétve. V 80. letech se nic velkého jiz nedélo, tedy pokud nepocitdme presun
nékterych tramvajovych usekl na vyhrazené téleso, ¢imz se méla zajistit lepsi segregace od okolniho
silni¢niho provozu. V roce 1990 byla tramvajova doprava na koncovém tseku jihovychodni vétve
Partyzanskaja - DS Avtozavod kvuli stavbé metra (jeho prvni Gsek byl otevien 29. ¢ervna 1984, dnes
ma jeho sit dvé linky ve formé X) prerusena, planované obnovy se nedockala a koleje byly nakonec
sneseny.

Cela 90. 1éta by se dala oznacit jako 1éta konzervace minského tramvajového provozu, kromeé
obcasné obnovy (pribyly tramvaje T6B5SU) Ci rekonstrukce vozového parku se totiz témér nic
vzrusujiciho v provozu neodehralo. Roku 2004 byl Gsek na ulici Daumana v severni Casti sité
prelozen na samostatné téleso a dalsi 1éta se pak s infrastrukturou opét nic zajimavého nedélo.

Roku 2015 prestal byt operovan kratky usek po ulici Oktjabr’skoj (jihovychodné od vlakového
nadrazi), ktery obsluhovala kratka linka ¢. 2. V roce 2018 bylo napojeni tohoto useku béhem



rekonstrukce tramvajové trati od nadrazi do centra demontovano (nebyly vlozeny nové vyhybky
na misté ptivodnich), a aby toho nebylo mélo, demontovény byly koleje i z nedalekého mostu, po
kterém usek prochazi, ackoli projekt rekonstrukce koleji dané trati nic takového nepredpokladal.
Pritom generalni plan mésta ukazujici stav sité v roce 2020 (viz snimek nize vpravo) s kolejemi

na této ulici pocital. Pro obnovu tseku po ulici Oktjabr’skoj by tak nyni bylo potieba nejen obnovit
vyhybky, ale i koleje na mosté, coz se jen tak nestane.

Secteno podtrzeno, od konce 80. let 20. stoleti se minska tramvajova sit nerozsirila ani o pid a jesté
byla zkracena.

Momentalné existuji rizné plany na rozvoj tramvajové dopravy na uzemi béloruského hlavniho
mésta, nicméné redlné se stavét asi nic v brzké dobé nebude, protoze, jak se bylo mozné letos

z mistnich médii dozvédét, ani u trati prohlasovanych za “strategické” ¢i “prioritni” jesté neni

dokoncena projektova dokumentace. Letos byla obéaniim slibovéna i tramvajové rychlodraha,

nicméné opét tady plati, Ze papir snese vse.

Co se vozového parku tyce, ten je tvoren témeér vyhradné vysokopodlaznimi vozy od
Belkommunmase, jelikoz ve 138vozovém parku dominuje 129 sélo tramvaji typu AKSM-60102
dodavanych béloruskym vyrobcem v letech 2002 az 2011. DalSich pét vozu reprezentuje obousmérny
triclankovy castecné nizkopodlazni typ AKSM 84300M. Tyto tramvaje byly dodany v letech 2008 az
2011. Vroce 2011 do Minsku dosly dva nevzhledné sélo vozy typu AKSM-60102MH. Zajimavé jsou
tak v Minsku pouze dvé tramvaje: prototyp triclankového jednosmérného castecné nizkopodlazniho
vozu AKSM-743 vyrobeny roku 2002 a prototyp tramvaje Stadler Metelica (Stadler 853), ktery by se
jiz dal oznacit ze svétobéznika, protoze se objevil v Némecku na Innotransu 2014, v Moskvé, Samare,
Krasnodaru, Minsku a Petrohradu, az byl letos v ¢ervnu nasazen opét ve svém rodisti v Minsku pri
prilezitosti konani II. Evropskych her. Pritom tento bélorusky cizik jesté nékolikrat stihl zménit svou
vnéjsi barevnou podobu. Ocekava se, ze si jej Minsk nakonec koupi.

Kazdopadné je treba rici, ze cestovani minskymi tramvajemi neni nijak zvlasté zajimavé, traté jsou de
facto soucasti velkych ulic, a tak milovniky tohoto druhu dopravy zaujmou akorat mozna nékteré
smycky. Vozovy park s nemodernim interiérem (nepocitaje ted Stadler 853) opravdu dycha spiSe
davnymi Casy a nic na tom neméni ani skuteCnost, ze nejstarsi vozy maji “jen” 17 let, a ani
skutecnost, ze letos byly do tramvaji nainstalovany termindly pro platbu bankovni kartou.


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/5/21/iik-se-sthuje-do-nov-vozovny

Jizdenky na tramvaj se kupuji v kioscich nebo u ridice, kde jsou o pét kopéjek drazsi. Jizdenky je
treba oznacit. Kdo méa platebni kartu, muze platit i ni (to plati zatim jen pro tramvaj).



Konecna DS Serebranka (4x).


















Konecna Zeljonyj Lug na severovychodé meésta (4x).
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U centra.






Konecna Ozero (4x).









Trolejbusova doprava v Minsku byla zahajena az po druhé svétové valce, a to 19. zari 1952.
Momentdalné se ziejmé jedna o nejvetsi trolejbusovou sit na svété se stovkami km troleji. Popisovat
rozvoj, pripadné zanik jednotlivych trati a usekt neméa smysl, jelikoz sit je uz tak velka, ze pokud
clovék nezna mistni ulice dokonale, tak mu takovyto popis stejné nic nerekne. Vpravo je uverejnén
obrazek, ktery vyvoj vystihuje dostatecné a témér az do dnesniho dne.

Jak je z obrazku vidét, trolejbusova sit se tésila z prakticky nepretrzitého rozvoje az do pocatku
tohoto stoleti. Po roce 2000 se radnice rozhodla, zZe trolejbusy na hlavni minskou tridu Nezavisimosti
nepatri a jala se je z ni vymytit. Snad v souladu s heslem “kdyz se kaci les, 1étaji trisky” pritom
zaniklo nékolik trolejbusovych useku, které se na tuto tridu napojovaly, vyjimec¢né zmizely i na jinych
mistech ve mésté.

Trolejbusova doprava nicméné nebyla v tomto miléniu jenom rusena, ale i rozvijena, a to

v okrajovych castech mésta (hlavné zapad), ktera zazivaji stavebni boom. Nicméné roku 2016 vyrobil
dvorni bélorusky vyrobce Belkommunmas svijj prvni sélo (BKM E420 Vitovt Electro) i ¢lankovy
elektrobus (BKM E433 Vitovt Max Electro) a zdalo se, Ze minskym trolejbusiim bude zvonit
umiracek. Mésto totiz nasadilo prvni dva kloubové elektrobusy BKM E433 Vitovt Max Electro od 2.
kvétna 2017 do ostrého provozu, ovSsem nikoli na novou trasu ¢i jako nahradu autobusu, ale
nepochopitelné na trolejbusovou linku ¢. 59, kterou pak od listopadu 2017 trolejbusy zcela opustily
(planek z roku 2016 je zde, trolejbusové linky jsou na ném znaceny zelené). V srpnu 2017 zacala byt
nahrazovana elektrobusy dalsi trolejbusova linka, a sice 43. Jak linka €. 43, tak linka ¢. 59 zac¢inaji
na jizni kone¢né DS Serova, a zatimco prvni z nich sméruje k centru do oblasti vlakového néadrazi,



https://transphoto.ru/photo/941876/?gid=231

druhé se az k nadrazi nedostavala a namisto toho jezdila na vychod mésta na kone¢nou
Dolgobrodskaja, kolem které jezdi tramvaj (jedna se o onu jihovychodni vétev, ktera byla zminovéna
vySe v pasazi vénované tramvajim). Linka ¢. 59 tedy predstavovala vyznamnou trolejbusovou linku,
jelikoz méla velmi dlouhou trasu a navic na ni bylo nasazovano az okolo 20 vozidel sou¢asné.

Elektrobus v centru a u nadrazi.















Dopravce se po necelych péti mésicich provozu vytasil s Cisly, ktera méla demonstrovat ispory vaci
trolejbusum. Mélo to ovSem dvé “ale”. Zaprvé se dopravce neobtézoval srovnat Gspory vici
autobusum, ale paradoxné jen vuci trolejbustim, a zadruhé, a to je hlavni, resil jen provozni uspory a
nikoli néklady Zivotniho cyklu. Je jasné, ze zminovany elektrobus, ktery ma udavanou zivotnost max.
10 let a musi se mu vyménit baterie nejméné jednou za toto Casové obdobi, nemuze trolejbusu co do
vyhodnosti viibec konkurovat. Porizovaci cena elektrobusu (ackoli ten bélorusky kloubovy vyuziva
mnoho komponent z Ciny) je navic daleko vy$si, coz zéstupci dopravce Minsktrans v roce 2017
priznali, presto zaveleli k masivnimu nadkupu elektrobust (v roce 2017 bylo koupeno 20 ks typu BKM
E433 Vitovt Max Electro, v roce 2018 a 2019 dalsich 60 elektrobusu, z toho 32 sélo vozi BKM-E321).
Navic udavana provozni ispora 3,8 %/km oproti trolejbusu a tspora energie ve vysi 14 % vypoctené
za par (nezimnich) mésicu provozu spiSe vyvolavaly pochyby, nez aby mohly byt brany vazné.

V minulosti se opakované, a to nejen v Moskvé, prokazalo, ze si dopravci, vyrobci i urednici zongluji
s Cisly majicimi potvrzovat nevyhodnost trolejbust, jak jim je zrovna vhodné, a dlouhodobé statistiky
a porovnavani “jablek s jablky” jim nic fikat nemusi. Dobijeni minskych elektrobusu se navic déje
pres pantograf, pro coz musely byt na konecnych budovany nabijeci stanice s potrebnymi kabelovymi
privody.



4x konecna DS Jugo-zapad.



BKM E433 Vitovt Max Electro.



Povsimnout si je treba “troleji” k nabijeci stanici.






Linka ¢. 103 u konecCné DS Malinovka.

Dalsi statistiky, které by potvrdily idajnou vyhodnost provozu elektrobusti, prezentovany zatim
nebyly, zda se ale, ze i v Minsku nékdo kompetentni vystrizlivél. Dne 12. tnora 2018 se totiz
elektrobusy poprvé objevily na autobusové lince, a to ¢islo jedna, ktera vede od vlakového nadrazi
na sever Minsku do ¢tvrti Vesnjanka. Nejprve se na trase objevil pouze jeden viz, postupné ale
pribyvaly dalsi. Stejné tak zmizely elektrobusy z trolejbusové linky ¢. 51, na kterou se nedlouho
predtim zacali “kvartyrovat”. Dne 11. ledna 2019 se elektrobusy objevily na autobusové lince ¢. 38
vedené z oblasti nddrazi na severni konecnou DS Karastojanovoj. V roce 2019 byla obnovena trolej
na konecné DS Serova a trolejbusy se vratily na linku €. 59, kterou sdili s elektrobusy. Linka ¢. 43 je
nadale elektrobusy obsluhovéana, ackoli jezdi v celé trase pod draty.

Letos elektrobusy zamirily na linky vedené na zapad mésta, a to do ¢tvrti Sucharevo a Malinovka.
Jedna se o autobusové linky 8, 32s, 50s a 103. Déle by se mély elektrobusy podivat na autobusové
linky 82s a 60. Mimoto jezdi elektrobusy tam, kde je kvili stavebnim pracim prerusena trolejbusova
doprava. Zatim provoz elektrobust neni koncentrovan do urcité ¢asti mésta, a tak neni jasné, podle
jakého Kklice jsou elektrobusy po mésté rozmistény. Staraji se o né ovsem nikoli autobusové garaze,
ale trolejbusové vozovny.

Do budoucna planuje Minsktrans nakupovat jednak elektrobusy, kterymi maji byt nahrazovany
autobusové linky, a jednak parcidlni trolejbusy, diky kterym se ma trolejbusova doprava dale rozvijet.
O ruseni Ci pripadném zavadéni novych trolejbusovych trati se mi¢i, nicméneé se neda cekat vystavba



dalsich troleji. Trolejbusové traté jsou ovSem prubézné rekonstruovany a plati to i pro leto$ni rok.
Jelikoz Minsk nema s provozem parcialnich trolejbust zku$enosti, zazadal si o statistiky v zépadné
lezicim Grodnu, kde je od nedavné doby provozuji na pomérné velkém rameni se sklopenymi sbhéraci.
Grodno mu je zaslalo. Tento pristup je naprosto odliSny od moskevského Mosgortransu, ktery v 1été
2019 zopakoval, ze Petrohrad zadna data k jemu provozovanym parcialnim trolejbusiim do Moskvy
neposlal, avSak sam si o né nikdy v Petrohradu ani jinych méstech provozujicich parcialni trolejbusy
nezazadal...

Momentalné eviduje minsky dopravni podnik 785 trolejbust, z toho 760 provoznich. Pouze jedna
Sestina jsou kloubové vozy. VSechny trolejbusy jsou od Belkommunmase, vyjimku predstavuje jen viz
MAZ-ETON T203 od béloruskych vyrobct MAZ a ETON, ktery uz ale neni do provozu nasazovan.
Projet celou trolejbusovou sit v Minsku vyzaduje zhruba tri dny intenzivniho cestovani od réana do
vecera, nicméné vétsina tras je jako pres “kopirak”: vedou po kraji nékolikaproudovych silni¢nich
komunikaci.

U konecéné DS Serebranka (jih mésta).



2x konecné DS Serebranka (jih mésta).






2x konecna DS Jugo-zapad. (jihozapad mésta)






3x konecné DS Kuncevscina (severozapad mésta).









Dal$i snimKy jsou porizeny v ruznych Castech mésta, a sice na severovychodé, vychodé a jihu.



























Konecna DS Malinina (jih mésta).



Konecna DS Losica (jih mésta)
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6 kusech. Celodenni jizdenky v Minsku nejsou...
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Dva snimKky z kloubového vozu typu AKSM-333.



Text a neoznacené foto: Vit Hincica

Prvni dil zde. Druhy dil zde. Treti dil zde.

Podékovani: Viadimir Fisman, CityDog.by, Robert Schwandl
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V této galerii se je mozné podivat na vz ev. ¢. 2500 typu AKSM-42003A «Vitovt». Tento typ byl
Belkommunmasem sestrojen poprvé roku 2007 a na snimku vidime prvni sériové vozidlo z roku
2008. Minsk si poridil téchto dvoudverovych trolejbusu, které uvedly tzv. ¢tvrtou generaci vozidel
béloruského vyrobce, jen 6 (véetné prototypu). Trolejbus, prestoze byl prezentovan az

v kolumbijském Medellinu, se nesetkal s velkym ohlasem, dalsi kus provozuje Kaliningrad a jesté
jeden pak provozoval uz jen rusky Kovrov, ktery jej prevzal od bulharského Plovdivu. Podobna verze
s oznaCenim AKSM-420030 se dockala ¢tyr provozovateld, a sice Bélgorodu, Tuly, Tiraspolu a
Kaliningradu. Tém vSem bylo dohromady dodéno 43 voz.






Vuz vypada “sexy” jen zvenci, uvnitt uz tak efektné nepusobi. Navic po deseti letech provozu se
pomalu rozpada (nedoviraji dvere, nedoléhaji podstropni panely).
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