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Za trolejbusy do Bulharska (6) - Pleven

29.08 2019 19:47, Redakce, Nezarazené

Trolejbusova doprava byla ve zhruba 100tisicovém Plevenu zprovoznéna 7. rijna 1985, kdy byla
otevrena prvni trat od vlakového nadrazi na jizni konecnou Mosta. Jednalo se teprve o treti
trolejbusovy provoz v zemi, a to po Sofii a Plovdivu. Do provozu bylo v kratkém casovém horizontu
nasazeno nékolik desitek vozu z rodiny ZiU-682 (rtzné typy), ke kterym se pozdéji pridaly napriklad
dva vozy ur¢ené pro neotevi'eny provoz ve mésté Sumen nebo vozy ze zru$eného provozu ve mésté
Gabrovo. Situace s vozovym parkem se ale stejné jako ve vSech bulharskych provozech s postupem
casu zhorSovala a také Pleven vstupoval do tohoto stoleti s vozy poplatnymi sovétské koncepci.

Ze 100ks zakazky na nové trolejbusy pro Ctyri bulharska mésta si Pleven ukousl nejvétsi krajic, a sice
40 vozi. Vozy typu Skoda 26 Tr Solaris ptisly do mésta vSechny roku 2014. Loni si navic Pleven
poridil 14 parciélnich trolejbust Solaris Trollino 12, které také nesou vyzbroj Skoda.

Pleven se na rozdil od ostatnich tri mést (jak vime, jednalo se o Burgas, Varnu a Starou Zagoru)
pustil také do rozsahlé modernizace sité, kterou navic podstatné rozsiril.

Vznikla jednak dvoustopa trat z centra mésta na zapad k nemocnici (presné receno ke kardiologické
klinice), jednak jednostopd, po sméru hodinovych rucicek pojizdéna trat v jizni Ctvrti Kajlaka,
dvoustopa trat po tridé Christo Botev, ze které tato jednostopa trat vychazi a ktera funguje jako mala
jihovychodni tangenta, a dale dvoustopa trat umoznujici alternativni spojeni mezi sidliStém Druzba a
centrem mésta (vedena je po tridé Evropa a ul. Sveti Kliment Ochridski). Mimoto byla na sidlisti
Druzba vystavéna zcela nova moderni vozovna, ktera umoznila deponovat cely park na jednom misté.
Pavodneé byla k dispozici jen mala vozovna nedaleko vlakového nadrazi, ve které jsou dnes
uchovavana historicka vozidla. Tato vozovna byla kapacitné nedostacujici, a tak rada trolejbust
nocovala na ulici.



Nasledujici galerie ukazuje jednostopou trat pres ctvrt Kajlaka, kterou zacala obsluhovat linka ¢. 33.
Snimky byly porizeny proti sméru hodinovych rucicek (tj. proti sméru jizdy linky ¢. 33, pokud neni
uvedeno jinak) a zac¢inaji u jizni kone¢né Mosta (za zady fotografa), kam zacaly roku 1985 jezdit od
nadrazi viibec prvni trolejbusy. Trat neni do kone¢né Mosta zausténa, jen ji lemuje z vychodni strany
a teprve poté se napojuje na ptavodni trat.



Trat stoupa od konecné Mosta do kopce.



Pohled zpét. Dole kone¢na Mosta, kam trolejbusy linky ¢. 33 zamirit nemohou.



3x pohled k sidlisti.









Pohled ke konecné Mosta.



Pohled na “esicko” pred sidlistém. (4x)












Zpétny pohled na “esicko”.



Pohled do nitra sidlisté.



A zde pohled zpét smérem k “esicku”.



Dalsi tri snimky jsou opét proti sméru hodinovych rucicek.









Zde zpétny pohled smérem ke konecné Mosta.



DalSich pét snimku je opét proti sméru hodinovych rucicek. Na tom prvnim si je mozné povsimnout
obrovského sidliSté Druzba, které je také napojeno trolejbusovymi tratémi, a to hned z nékolika
smért.















Jeden pohled zpét.



Dva pohledy proti sméru hodinovych rucicek.






Pohled zpét.












DalSi snimky jiz ukazuji posledni zatacku a klesani.


















Pohled na novou trat obsluhovanou linkou ¢. 33 (vpravo), ktera se styka s dalsi novou trati (vlevo),
kterou obsluhuje linka ¢. 44.



Pohled na konec nové trati, ktera se napojuje do dalsi nové trati, po které jezdi linka ¢. 44.






Mistni trolejbusova sit je diky podniknutym investicim nejen rozsirend, ale v SirSim centru kompletné
nova. Diky poCetnému vozovému parku ve mésté témér vymizely méstské autobusy. Trolejbusy jsou
vypravovany na 17 linek, z toho jsou nékteré resené jen jako posilové (7a, 14, 15, 57). Paterni linky
(5, 7,9, 33) mivaji v pracovnich dnech nejkratsi interval 5 minut, o vikendu obvykle 10 az 15 minut.
Nocni provoz neexistuje a trolejbusy vyjizdéji do ulic obvykle az po paté hodiné ranni a okolo 11.
vecerni uz jsou vSechny zpét ve vozovneé. Parcidlni trolejbusy jsou vypravovany na prodlouzenou
linku XoumMax - LVT - Mosta, pricemz nezatrolejovany usek je XoumMax - LVT a méri jen asi 1,4
km. Vyprava trolejbust do bulharské obdoby Baumaxu (v minulosti se opravdu o Baumax jednalo,
nez se mistni obchody této znacky staly plné bulharskymi) je ovSem omezena na 7 paru spoju

v pracovni dny.

Vozidla jezdi mimoradné cista, se zapnutou klimatizaci a v ulicich se azZ na vyjimky pohybuji rychle
(celd sit se tak da bez problému projet za jeden den). Minusem trolejbusového provozu jsou
nefunkéni (nebo spiSe polofunk¢ni) informacni panely na zastavkach, absence jizdnich rada tamtéz a
také kourici ridiCi, kteri se na konecnych neobtézuji vystoupit z vozidel, a nékolik dlouhych minut po
odjezdu z vychozi zastavky pak trvd, nez se “provonény” interiér vyvétra (tento jev je ovSem
pritomen ve vSech bulharskych provozech). Dopravce, spole¢nost “Trolejbusen transport” EOOD
zavadi do vozidel elektronické termindly, jejichZ provoz chce spustit do pristiho roku. Momentalné
prodava jizdenky v hodnoté 1 BGN (cca 13 K¢) pruvodci.



U néadrazi.



Vyhybka od firmy Elektroline. Pleven mé& mezi bulharskymi trolejbusovymi provozy nejvyssi pocet
vyhybek od tohoto vyrobce, ktery se postaral o podstatnou ¢ast rekonstrukce mistnich troleji i jejich
rozsireni.






Severozapadné od centra.









Zastavka x. 1. Storgozija na jednostopé trati v severozapadnim sektoru meésta. Trolejbusy oficialné
konci o nékolik zastavek drive, nicméné odpocinek si dopravaji obvykle az zde.






U zastavky x. 1. Storgozija. PovSimnéte si odtrhnuté troleje.






V severozapadni Casti mésta u zastavky Storgozija-1.



V severozapadni Casti mésta u zastavky Storgozija-1.



Na konec¢né Mosta (jih mésta).



Na konec¢né Mosta (jih mésta). V pozadi jde vidét trolejbus linky ¢. 33, ktery pravé dokoncil okruh po
nové jednostopé trati.



Zavérem

Z deseti navstivenych trolejbusovych provozi na tom byly nejen co do kvality, ale i nabidky spoja
nejlépe Sofie, Stara Zagora a Pleven. Posledni mésto navic ze vSech 10 uvedenych svou sit za
posledni léta nejvice rozsirilo, a tak si za sviij pristup k trolejbustim zaslouzi asi nejvéts$i pochvalu.
Jeho sit je navic velmi zajimava.



Nova trat, kterou obsluhuje linka ¢. 44.
























Nova trat obsluhovana linkou ¢. 44 zacina v tomto misté a sméruje doprava. Vychazi z trati napojujici
centrum (vlevo) se sidlistém Druzba (na kopci).



i

Styk nové trati s trati puvodni, kterad vede z dali a zataci z pohledu fotografa doprava.

Konec serialu.
Prvni dil seridlu zde, druhy dil zde, treti dil zde, c¢tvrty dil zde, paty dil zde.
Podékovani: Vladimir FiSman

Text a neoznacené foto: Vit Hincica


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/16/za-trolejbusy-do-burgasu-a-varny
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/17/za-trolejbusy-do-ruse
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/19/za-trolejbusy-do-bulharska-3-vraca
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/20/za-trolejbusy-do-bulharska-4-pazardik-chaskovo
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/20/za-trolejbusy-do-bulharska-sofie

Védro s Cistou vodou, mop a Cistici prostredky jsou v kazdém plevenském trolejbuse samozrejmosti,
a tak interiér mistnich voz zari ¢istotou. Mistni DP pritom o tom, Ze ridi¢i vyfasovali “kybl”, zadné
tiskové zpravy vydavat nepotrebuje.




Konecna Druzba. Je pristupna severni a jizni trolejbusovou trati.



Trolejbus prijizdi na kone¢nou Druzba po jizni trati.



Nova vozovna (2x).
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U néadrazi.






Pristup ke staré vozovné.












Stara vozovna ukryva nékolik historickych vozi ZiU.












Trolejbus u nemocnice na zdpadé mésta, na konecné, jez je soucasti nedavno vybudované trati. (4x)












Zbyvajici snimky jsou ze stredu mésta.
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