Za trolejbusy do Bulharska (5) - Sofie

26.08 2019 09:55, Redakce, Nezarazené

V patém dile se kratce podivame na trolejbusovy provoz v Sofii. Ten ma ve mésté bohatou historii,
ktera by vydala na samostatnou knihu, a tak se zamérime hlavné na soucasnost.

Mistni trolejbusova sit byla zprovoziovana dvakrat. Dne 14. inora 1941 byla otevrena prvni trat

o délce 3,3 km, na kterou byly nasazeny dva trolejbusy MAN MPE 4500. Nicméné valka skromnému
trolejbusovému provozu nesvédcila, jelikoz nebylo mozné ziskat ani ndhradni dily na vozidla, ani
kupovat nova, a tak provoz v puvodni podobé roku 1947 skoncil. Dne 1. kvétna 1948 se trolejbusy
rozjely do ulic Sofie znovu, tentokrat uz ale otéze prevzaly vozy sovétské vyroby, a sice typu MTB-82,
kterych do mésta prislo v letech 1948-1950 27 ks, zatimco puvodni némecké vozy uz jen
sekundovaly. Od typu MTB-82 pak byly odvozeny vozy typu TB-51 mistni vyroby, jez byly zarazeny
mezi léty 1950-1955 v poctu 42 kusu. Postupné se sit rozsirovala a pribyval i vozovy park, ktery byl
castecné tvoren i ojetinami, a to predevsim ze zapadni Evropy (Dortmund, Linec). V parku se pritom
objevily i nové ceskoslovenské vozy 9 Tr a 14 Tr. Velkou vzpruhou pro mistni sit byl ve druhé
poloviné 80. let nakup kloubovych trolejbust Ikarus, z nichz nékteré dosud jezdi, at uz

v modernizované (Ikarus 280.92F), nebo puvodni podobé (Ikarus 280.92). Je pritom zajimavé, ze
sovétské vozy ZiU nebyly v Sofii natolik rozsirené jako Ikarusy, protoze “ZiUcek” dorazilo do mésta
néco pres 60 ks, zatimco Ikarusu bylo prinejmensim 2x tolik. V roce 1986 do mésta pribyly také vice
ne’ dvé desitky novych vozti DAC-Cavdar 317ETR rumunsko-bulharského ptivodu (prototyp zkou$en
roku 1984, vyrazen byl po dvou letech).



U zastavky Ulica Knjaz Boris I.



Uvnitl modernizovaného trolejbusového Ikarusu.



Zépadni koneéna Z. K. Ljulin-3. (10x)
























Pti vyjezdu z koneéné Z. K. Ljunin-3.






Pametnika Levski (vychodné od centra).



Pohled “z bidylka” pri cesté na vychod mésta.



Koneéna 7. K. Levskij-G (vychod mésta).



U zast. Ul. Makgaxan (vychodné od centra) (2x).






Jizni koneéna Z. K. Goce Deléev (5x).
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Na jizni kone¢né Z. K. Mladost-2 (neddvno k ni byly dovedeny troleje z kone¢né 7. K. Mladost-1). (3x)









Dva pohledy od kone¢né Z. K. Mladost-2 smérem ke kone¢né Z. K. Mladost-1 a centru mésta.






Koneénd Z. K. Druzba-1. (2x)
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Vozovna Iskar (2x).






U vozovny Iskar (jihovychod mésta).



Na jihovychodni koneéné 7. K. Druzba-2. (3x)









U zastavky General Josif Gurko.



V centru mésta na lince 9.



Jihozapadni kone¢nd Z. K. Bakston.

V 90. letech 20. stoleti se obnova vozového parku novymi vozidly zastavila a nepriznivy trend
panoval i na poc¢atku tohoto stoleti. V letech 2003 az 2005 pribyly tri nové vozy typu Giileryiiz Cobra
GD 272 / Tramkar. Jednalo se o lokalni vyrobu low-entry trolejbusti odnozi sofijské dopravni
spolecnosti Stolicen Elektrotransport EAD zvanou Tramkar, kterd vyuzivala turecké podvozky
vyrobce Giileryiiz, ale na tuto pocCatecni akvizici uz ndkupy novych vozidel navazano nebylo. Namisto
toho se podarilo ziskat nékolik pouzitych vozidel Graf & Stift GE152 M18 z Innsbrucku.

Obnova v tomto stoleti

Vysvobozenim pro meésto se tak staly az evropské fondy, diky kterym pribyly roku 2010 nejprve tri
desitky vozi typu Skoda 26 Tr Solaris. V letech 2013 a 2014 se nésledné do mésta podivalo 50
kloubovych vozli Skoda 27 Tr Solaris.

Dnes ma mistni provoz celkem 9 trolejbusovych linek, a to 1 az 11, s vyjimkou Cisel 3 a 10. Ty
zasahuji do vSech svétovych stran a jsou obsluhovéany 114 trolejbusy (z toho 80 Skoda/Solaris),
dopravce jich ale v parku eviduje o 22 vice. K nim je jeSté nutné pripocCist 4 muzejni a jeden sluzebni
nevyuzivané useky ponechal obvykle jako manipulacni. Existoval ambiciézni plan na rozsirovani
trolejbusového provozu, nicméné v tomto stoleti se podarilo realizovat jen zlomek projekti. Posledni
novou investici byla trolejbusova trat v jizni ¢asti mésta otevrena letos, kterou roku 2018



predchézelo jizni prodlouZeni linky ¢. 5 diky nové troleji na useku Z. K. Mladost-1 - Z. K. Mladost-2.
Po letos rozsireném useku jezdi dnes nejdelsi trolejbusovéa linka ve mésté, ¢. 7. Jeji délka je 14 km.

Momentalné se Sofie pripravuje na nakup dal$ich 30 novych kloubovych trolejbusu. Kromé toho chce
jesté koupit 25 tramvaji o délce zhruba 30 m (tendr jiz bézi) a 82 elektrobust ruznych délek (mésto
dosud otestovalo vice nez pét elektrobustl, véetné znacky SOR). Nové trolejbusy nahradi staré
Ikarusy operujici na linkach 6, 7 a 11 a vybérové rizeni na jejich porizeni bylo vypsano v kvétnu
tohoto roku (stejné jako u tramvaji bez predem zajiSténého financovani). Nové vozy musi byt
opatreny bateriemi nebo superkapacitatory umoznujicimi autonomni dojezd alespon 5 km. Jeden vuz
by mél podle odhadu stat cca 16,7 mil. K¢.

Trolejbusovy provoz v Sofii funguje dobre, infrastruktura je udrzovana, byt je misty zastarala,
intervaly jsou na vétsiné linek zhruba 10 az 15minutové. Trolejbusy nejezdi v noci, provoz zahajuji
obvykle po ¢tvrté hodiné ranni a konéi jej po 11. hodiné vecerni. Jizdenky je nutné koupit ve
specializovanych nebo autorizovanych stancich, déle je mozné je koupit u ridice nebo v automatech
umisténych primo ve voze. Tento automat ovSem nemusi vzdy fungovat, jelikoz je jiz ponékud
obstarozni, pripadné muze ve voze chybét. Vyhodou pro turistu, ktery nemé predplatni kartu a
nechce si kupovat jednorazové jizdné, je moznost porizeni celodenni jizdenky v hodnoté zhruba 52

K¢ (4 BGN), za které se Clovék muze vozit po cely den do pllnoci jakymkoli druhem MHD na tzemi
mésta (s vyjimkou no¢nich autobust). Je to ta nejleps$i varianta, protoze nastudovat si a pochopit tarif
mistni MHD vyZaduje opravdu hodné Casu.

Duvod, pro¢ je sofijsky systém jizdného tak komplikovany, je pomérné prosty: dle dostupnych udaju
metro provozuje méstska spolecnost Metropoliten EAD, tramvaje a trolejbusy provozuje méstska
spolecnost Stolicen Elektrotransport EAD a autobusy provozuje jednak méstska spolecnost Stolicen
Avtotransport EAD a jednak nékolik privatnich spole¢nosti.



12 snimki z roku 2014. (autor: Zdenék Sykora)

































Cela trolejbusova sit se da projet i za jeden den, ackoli je pomérné rozsahla. Z hlediska atraktivity se
spiSe jedna o prumér, protoze trolejbusy jezdi zpravidla po paternich méstskych komunikacich.
Zajimavosti je ovSem tunel jiz od centra mésta, kterym trolejbusy projizdéji.

Text a neoznacené foto: Vit Hincica
Podeékovdni: Zdenék Sykora, Alexandr Klisin / transshemy.ru

Prvni dil seridlu zde, druhy dil zde, treti dil zde, ctvrty dil zde, Sesty dil zde.

Url: Za trolejbusy do Bulharska (5) - Sofie



https://www.youtube.com/watch?v=n3VL0kTCTh4
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/16/za-trolejbusy-do-burgasu-a-varny
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/17/za-trolejbusy-do-ruse
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/19/za-trolejbusy-do-bulharska-3-vraca
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/20/za-trolejbusy-do-bulharska-4-pazardik-chaskovo
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/23/za-trolejbusy-do-bulharska-6-pleven
https://www.cs-dopravak.cz/2019-8-20-za-trolejbusy-do-bulharska-sofie/

