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Za trolejbusy do Bulharska (1) - Varna a
Burgas

18.08 2019 19:40, Redakce, Nezarazené

Bulharsko ma momentalné 10 trolejbusovych provozi, kterymi jsou Sofie, Stara Zagora, Burgas,
Varna, Ruse, Chaskovo, Pleven, Pazardzik, Sliven a Vraca. Je pritom zajimavé, ze ze 16 kdy vzniklych
trolejbusovych systému v Bulharsku jich bylo 12 postaveno v 80. letech 20. stoleti, vyjimky
predstavovaly pouze Sofie (40. 1éta), Plovdiv (1955), Chaskovo (1993) a PazardZik (1993). Sest
provozu zmizelo v letech 1999 az 2015, dalSich 6 bylo v 80. letech rozpracovano, ale nikdy
nedokonceno. Jde vidét, ze 80. léta méla znamenat pro rozvoj trolejbust v Bulharsku zlaty veék,
nicméné prekotny rozvoj si vybral obéti nejen v podobé nedostavénych systémd, ale i v relativné
brzkém zaniku péti z nich (vyjimkou byl Plovdiv, kde trolejbusy prestaly jezdit po 57 letech), za ¢imz
stél predevs$im nedostatek prostredkl na obnovu infrastruktury a zejména vozového parku, i kdyz,
jak zndmo, na autobusy se finance paradoxné vzdy néjaké najdou a dnes uz nejen na né. Momentalné
je totiz v kritickém stavu provoz ve Slivenu, kde jezdi jen nékolik jednotek vozl, a zastaraly je i park
ve mésté Vraca. V obou pripadech se ale zda, zZe se namisto kompletni obnovy trolejbusového parku
pujde cestou obnovy pouze ¢astecné, pricemz dojde k paralelnimu nékupu elektrobust. O tom snad
ale nékdy pristé.

Ctyti naddle existujic{ provozy, Burgas, Varna, Stara Zagora a Pleven, se podafilo teprve roku 2014
doslova zachrénit hromadnym ndkupem 100 trolejbusti Skoda 26 Tr-Solaris. My se nyni podivame
na dva z nich, a sice ty primorské.

Ze 100 vozidel pripadlo 22 vozu na Burgas, ktery celou zakéazku v hodnoté 1,2 mld. K¢ uzavienou

na podzim roku 2013 také zastresoval, zatimco na Varnu pripadlo 30, na Pleven 40 a na Starou
Zagoru 8 trolejbusu (Stara Zagora si ale jesté roku 2015 koupila 14 Trollin, rovnéz s ¢eskou vyzbroji,
a Pleven loni ziskal 14 parcidlnich Trollin, taktéz s ¢eskou vyzbroji). VSechny vozy byly vybaveny
pomocnym dieselagregatem.

Burgas


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2018/9/11/koda-electric-dodala-trolejbusy-do-bulharska

Trolejbusova sit v Burgasu byla otevi'ena teprve 25. zari 1989 a sestévala plivodné pouze z jedné
hlavni trati vedené z centra mésta, kde byl vytvoren jednostopy okruh, na jizné lezici a tehdy teprve
se rodici sidlisté Meden Rudnik, na jehoz konci vznikla vozovna a ve kterém byla také vybudovéana
dalsi trat umoznujici alternativni napojeni vozovny ve sméru od vychodu. Tato trat zrejmé nebyla

vV

vyuzivana, se nepodarilo ziskat.

Dnes burgaska sit nadale spojuje centrum mésta se sidliStém Meden Rudnik, pricemz v centru mésta
jsou vytvorené uz dva jednostopé okruhy, které se na jedné z ulic stykaji, zatimco jinak je drédha
dvoustopd. V provozu jsou dvé linky, a sice T1 a T2, obé polookruzni. Druha uvedena linka pritom
byla zavedena az 25. ¢ervence 2011 (prvni predtim méla nést Cislo 209), kdy doslo ke zprovoznéni
nové jednostopé trati podél nadrazi, tridé Demokracija, ul. Dunov a tridé Stefan Stambolov, tj. kdy
vznikl onen druhy jednostopy okruh centrem meésta.

Zatimco az do vytvoreni nového terminalu Meden Rudnik otevieného roku 2017 jezdily obé linky po
levé (zapadni) strané sidlisté, zatimco trat po pravé (vychodni) strané slouzila jako manipulacéni, nyni
jezdi linka T1 po levé casti sidliSté a linka T2 po casti pravé, pricemz obé linky se setkavaji na novém
terminalu, kde se mohou na to¢né obratit a putovat zase stejnym smérem zpét. Kdysi toto vedeni
nebylo mozné, jelikoz konec¢na Meden Rudnik byla reSena jako nacestna s tim, ze byla vyhybkami
pristupnd jen ze zapadu, zatimco trolejbusy jedouci po vychodni (“alternativni”) trati (ta méla byt
navic nékolik let preruseng, tj. ve stavu neumoznujicim provoz) konecnou mijely.

SidliSté Meden Rudnik a pristup do vozovny.
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Dél jsme se jiz nedostali, proto vyuzijeme 3 starsi snimky z Google Maps. Po nich nésleduji snimky




porizené z ulice vyse.































napriklad trolejbusy v banskobystrické méstské ¢asti FonCorda. Nicméné po trase linky T1 je mozné
pro zménu zahlédnout odbocku do vozovny a tato odbocka za ndvstévu rozhodné stoji. Navstévnikovi
se totiz otevira doslova apokalypticky pohled na pristup do zrezlého arealu vozovny, kolem kterého
vyrostly ¢etné kroviny plné tlejiciho komunalniho odpadu a nasaklé vykaly vSeho druhu.
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Terminal Meden Rudnik.






























Trolejova sit v Burgasu je spiSe na zachovalé urovni, od doby svého otevreni nebyla az na lokalni
vyjimky (jako tfeba onen terminél) rekonstruovéna, k vidéni je je$té stale i maly pozistatek byvalé
stredové Casti trati mezi centrem a sidli$tém, jelikoz trat byla v této ¢ésti pivodné umisténa blize
Burgaskému jezeru. Pivodné dopravu zahajovala ZiU¢ka (pro vyuku ale slouzily hlavné dvé “devitky”
ziskané ze Sofie), poté musely vypomahat ojetiny Berna 4GTP z Winterthuru a Volvo B58/Hess

z Lucernu. Nyni uZ je park zcela v reZii vozli Skoda 26 Tr-Solaris.

Z 22 vozidel tohoto typu jich je ale pravidelné nasazovana do provozu zhruba polovina. Jeden obrat
sidliSté - centrum - sidliSté trva obéma linkdm zhruba 35-40 minut (zavisi na intenzité provozu, trasa
linky T1 je o néco kratsi), pricemz nejkratsi nabizeny interval je 10 minut, z cehoz (i po zapocteni
delsiho pauzovani na terminalu) opravdu vyplyva, ze vice vozidel neni potreba a trolejbusovy park
neni optimalné vyuzit. Je to ponékud s podivem, jelikoZ v nemalé casti tras obou linek jezdi autobusy,
které mohly mit trasu zkracenou, a trolejbusova doprava mohla byt posilnéna. Nicméné neni to tak
déavno, co byl nejkratsi interval trolejbust jen 15 minut, a tak je spiSe treba chvalit.



Zastavka Aleksandrovska.



Zastavka Aleksandrovska, prijezd k terminéalu.



Po cesté k Meden Rudnik.






3x na sidliSti Meden Rudnik (linka T1).









2x zastavka Slivnica.






Pri odjezdu z centra mésta.



U zastavky Ivan Vazov (2x).






Ulice Demokracija.



DalSi snimky jsou porizeny v oblasti nadrazi.





















V dobé nasi navstévy jezdily trolejbusy na kratkém tseku se zapnutym dieselagregatem, ktery
bohuzel pro mistni cestujici svym hlukem pripomina startujici letadlo. Ve vozech funguje klimatizace
a zatim tedy nedochéazi k neblahé praxi pritomné u rady provozovateld stfedni i vychodni Evropy, kdy
jsou otevirany nouzové vétracky i za horkych letnich dntl, zatimco tolik propagovana klimatizace
zustava na ozdobu. Jizdenky se kupuji u pruvodciho, ktery posedéavd, kde se mu zachce. Jedna jizda
stoji 1,5 leva, coz je témér 20 K¢, a tedy bratru zadna lace.

Varna

Varna se trolejbusu dockala jiz 1. ledna 1986. Troleje se rozvinuly do ruznych svétovych stran a
mistni sit tedy byla o néco vétsi nez ta burgaska. Nicméné ptuvodné bohaty trolejbusovy provoz zacal
postupné chatrat a linky, kterych bylo v jednu dobu i 10, zacaly mizet jedna za druhou, az nakonec
zbyly jen tri.



Interiér trolejbusu je i po péti letech Cisty.









Tyto automaty jsou nyni akorat na okrasu.




Zatimco v Burgasu se uplatnily predevsim ruské vozy, ve Varné se prosadily kloubové vozy
bulharsko-rumunské produkce DAC-Cavdar 317ETR a ¢eské vozy 14 Tr a 15 Tr. Jako $kolici byly jiz
v letech 1985 a 1986 povolany dvé “devitky” ze Sofie a jedna z Plovdivu. Nicméné vozovy park
postupné starnul a novy se dostavil teprve v roce 2014. Avsak ani solidni pocet 30 novych vozu
nepomohl k tomu, aby se provoz podstatné zintenzivnil. Doslo sice k navraceni linky ¢. 86 jedouci ze
ctvrté Asparuchovo umisténé az za Varenskym zalivem na jihu mésta do severovychodni Casti mésta,
avsak nastaveny interval 20 minut byl posléze natazen na 30. Linka €. 82 spojujici nadrazi se
severozapadni konec¢nou Vladislavovo ve stejnojmenné Ctvrti je nejvice zatizend, presto na jeji
obsluhu staci ve Spice zhruba 10 vozidel. Linka €. 83 je zkracenou verzi linky ¢. 82, s mirné
pozménénym trasovanim, a jeji interval je 20 minut, s provozem pouze v pracovnich dnech. Linka ¢.
88 spojuje Vladislavovo s centrem mésta a ctvrti Asparuchovo a jeji nejkratsi interval je 15 minut.

O vikendech se ale intervaly natahuji. Ze sledovani provozu vyplyva, ze okolo 10 vozi stoji béhem
Spicky ve vozovneé a o vikendu jich musi byt odstaveno jesté vice. Pro¢ napriklad linka 86, v jejiz
trase jezdi desitky autobust za hodinu, neni posilend, zustava zahadou.

Provoz starych ¢eskych vozu skoncil pred dvéma lety, nyni dopravce udrzuje dvé ¢trnéctky jako
sluzebni, zbytek parku byl zlikvidovan nebo jesté chatra.

V centru meésta.









Nevyuzivana nacestna kone¢na Dimco Debeljanov v centru mésta.



Trolejbus prijizdi k zastavce Dimco Debeljanov.



Kruhovy objezd zapadné od centra s novou troleji.



Nasledujici snimky ukazuji konecnou Vladislavovo s okolnim stejnojmennym sidliStém.
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Kolem sidlisté Vladislavovo vede trolejbusova trat, ta je ale uz vice nez 10 let nevyuZzivana.



Trolejbus se chysta k odjezdu z konecné Vladislavovo.
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Néacestna konecna TIS “Sever”, kde konci zkracend verze linky ¢. 82, tj. linka ¢. 83.



Na dalSich ctyrech snimcich vidime kone¢nou Asparuchovo.












Ze Ctvrti Asparuchovo je mozné vidét most pres Varensky zaliv, po kterém trolejbusy jezdi.



Pokud jde o cestovani varenskymi trolejbusy, je podobné jako v Burgase pohodIné. Vozy jsou Cisté,
klimatizované, obcCas ale polepené zvenci ruznymi napisy, které vypadaji, jako by byly vytiStény

na kancelarské kopirce. Zastavky, na kterych trolejbusy zastavuji, jsou povétsinou neuklizené, stejné
jako vétsina Varny, pokud ¢loveék opusti centrum. Infrastruktura je zachovald, lokalné obnovena. Ve
vozech se nachdzeji prodejni automaty na koupi klasickych jizdenek a terminély na koupi
elektronickych jizdenek, které ale slouzily jen par mésict a dnes uz nefunguji, takze si ¢lovék musi
“po staru” koupit jizdenku u pravod¢ich, a pokud tito nejsou ve voze pritomni, tak u ridi¢e. Prodejni
automaty instalované na zastavkach jsou rovnéz mimo provoz a nékteré se dockaly vandalismu. Dle
mistnich médii se automaty, které zabiraji ve vozech nemadlo mista, i terminaly ukéazaly jako
nespolehlivé (registrovany byly vypadky systému, automaty neakceptovaly nékteré mince aj.) a
uzivatelsky neprivétivé, a tak bude nutné podniknout na novém odbavovacim systému, ktery byl
zaveden pilotné po odkladech az na konci roku 2017, tpravy. Dodejme, Ze jizdné je ve Varné o néco
nizsi nez v Burgasu, a to jen 1 lev, tj. zhruba 13 K¢.



U konecné Pocivka. Poptévka po prepravé MHD je na severovychodné mésta dostatecnd, presto sem
trolejbusy jezdi jen jednou za pul hodiny a v pozdéj$ich vec¢ernich hodindch uz sem nesméruji viibec,
zatimco poptavku obsluhuji hromadné autobusy.
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V centru.



Dalsi snimky ukazuji situaci u nadrazi.









Vyfotit tri trolejbusy soucasné vyzaduje velkou miru stésti, trolejbusy totiz ve Varné v kratkych
intervalech nejezdi. Zde se sesly dva trolejbusy na lince s trolejbusem, ktery jel bez cestujicich.
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Sympatické obratisté okolo kruhového objezdu za nadrazim.

Jak burgaskou, tak varenskou trolejbusovou sit 1ze projet uz za tri hodiny, pokud ma clovék stésti
na trolejbusy.

Text a foto: Vit Hincica

Podékovdni: Zdenék Sykora; Alexandr KliSin / transshemy.ru



Snimky z Burgasu z roku 2014. (foto: 9x Zdenék Sykora)
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Nasleduji snimky z Varny z roku 2014. (foto: 9x Zdenék Sykora)












Url: Za trolejbusy do Bulharska (1) - Varna a Burgas


https://www.cs-dopravak.cz/2019-8-16-za-trolejbusy-do-burgasu-a-varny/

