Za trolejbusy a tramvajemi do Beloruska (2) -
Babrujsk a Mohylev

04.08 2019 11:02, Redakce, Nezarazené

Ve druhém dile seridlu se podivame do dalSich dvou provoza v Bélorusku, které jsou Cisté
trolejbusové, jmenovité do Babrujsku a Mohylevu.

Babrujsk

Toto mésto se nachdazi asi 160 km jihovychodné od Minsku. Trolejbusova doprava v ném byla
slavnostné zahéjena dne 30. srpna 1978, kdyz na misto dorazivsi statni komise podepsala akt

o ukonceni stavby. Tato tehdy sestavala jednak z jedné trati o délce vice nez 8 km, ktera vedla ze
severu meésta od zavodu na vyrobu pneumatik Bobrujsksin (dnes BelSina) k jizné lezicimu centru, a to
do ulice Dzerzinskogo. Konecna v centru byla resena jako blokova smycka. Ddle byly soucasti stavby
dvé ménirny, jedno dispecerské stanovisté ,Jeloviki“ a vozovna se zazemim, kterd zacala byt stavéna
jako prvni ze vSech objektt uz roku 1974.

Oficialné ale provoz, ktery zajisStovalo mésto, zacal fungovat teprve od 2. rijna 1978, kdy bylo
evidovano 28 trolejbust a 189 pracovniku. JelikoZ s provozem trolejbust nebyly v Babrujsku Zadné
zkuSenosti, snazilo se mésto nejprve zajistit lidi z jinych provozu jako Minsku, Mohylevu, Brjansku a
dal$ich. Vyprava v prvnich tydnech provozu obvykle ¢itala 16 az 18 vozu. Od rijna do konce roku
1978 bylo prepraveno 2,925 milionu lidi.

Novy dopravni prostredek si mistni ob¢ané rychle oblibili, do dalsiho prosince jiz bylo prepraveno
okolo 18 miliont cestujicich, ackoli byla k dispozici nadéale jedna trat i linka. Roku 1980 byla
zprovoznéna odboc¢nd, asi 2 km dlouha trat od centra k zdpadné lezicimu vlakovému nadrazi a na ni
zamirily delsi linka €. 2 (jedouci k zadvodu) a linka €. 3 (jedouci na ulici Dzerzinskogo). Druha zminéna
za néjakou dobu ov$em v tichosti zmizela. Roku 1983 byl zahajen provoz po Sinnoj ulici k z&vodu
Bobrujskfermmas (dnes Bobrujskagromas), ktery se zabyval vyrobou zemédélské techniky. V tu dobu
uz bylo k dispozici 54 trolejbust (az do poloviny 90. let se porizovaly vozy typu ZiU-682 v ruznych
podtypech). Na tuto trat byla od zdvodu na pneumatiky svedena linka ¢. 2. Od Bobrujskfermmase



byla k nddrazi vypravovana linka s oznac¢enim 2a. V 80. letech byly zavedeny na zkousku i linky 1k a
2k, které obé koncily na Socialistické ulici (nedaleko od centra), po ¢emz dosud zustava jako
pamatka nécestna blokova smycka se zastavkou Dom Svjazi.

——— o " . . S
e 1 - - - .



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/06/P_20190725_162752.jpg



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/06/P_20190725_162802.jpg



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/06/P_20190725_162823.jpg



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/06/P_20190725_162836.jpg

=
=
|

£3 CHHABO o g oot

@ a3
g —— .__‘_ — i
MEAMUKHCKAA AaDOaTOpMA- — i —=

Konecna na ulici Sikorskogo.
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Za Casl perestrojky byla zménéna orientace vedeni trolejbust na kone¢né u nadrazi - nové se zacalo
jezdit po sméru hodinovych rucicek a nikoli proti. S velkym zapalem byla tehdy stavéna trat po
ulicich Gagarina a Ul'janovskaja, diky kterym by bylo mozné jezdit mezi obéma zavody a centrem
mésta po druhé trati. Trat se jesté nepodarilo celou dokoncit a uz byla se stejnym entuziazmem
demontovana.

V roce 1997 byla od konec¢né pri zavodu BelSina postavena kratka, asi 500m vétev na novou
konec¢nou rynok Jeloviki. Ta sice mohla zjednodusit pristup do zavodu nékterym jeho pracovnikiim,
avSak, jak nazev napovida, jeji hlavni tlohou byla obsluha trzisté. Jednalo se o areal o rozloze asi 220
ha, ktery predstavoval klasickou trznici 90. let, jakych se i u nds v CR objevilo po revoluci hned
nékolik. Dalo se zde nakoupit nejlevnéji v celém Babrujsku a jednu dobu sem na obédové pauzy
zajizdély vSechny trolejbusy. Nicméné postupné s rozvojem ruznych obchodnich center popularita
trzisté upadala a netdhl ani obchod s automobilovymi produkty, takze od roku 2013 zacalo
omezovani trolejbusového provozu, které nakonec skoncilo zavedenim témér nulového provozu do
této lokality a ukoncovanim trolejbusovych spoju na starsi konecné u zavodu. Trzisté bylo uzavieno,
a tak nebylo nutné trolejbusy vozit az k nému. Na to ovSem nereagovaly zastavkové oznacniky, coz
zaujalo mistni zurnalisty, kteri poukazovali na porusovani béloruskych zakond.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/06/P_20190725_163231.jpg

Snimky u konec¢né pri zavodu Belsina.












Jak ukazuje tento snimek (trolejbusy se otaceji za zady fotografa), mésto u zavodu na vyrobu

pneumatik konc¢i a nasleduje uz jen les. Kratka vétev k trzisti je vedena po paralelni ulici vpravo
vzdalené asi 300 m. Vpravo je také umistén onen zavod.



V roce 2000 byla oteviena trat od Sinnoj ulice do 5. a 6. mikrorajonu leZicich vychodné od z&vodu
BelSina. Oba mikrorajony (Ctvrté) tvori jedno velké sidlisté, na jehoz konci byla zrizena konecna ul.
Sikorskogo, a byly napojeny nejprve linkou 2a vedenou k nadrazi a poté i linkou 2 vedenou k zdvodu
na pneumatiky, ¢imz prestala byt pouzivana trat (ze které se roku 2000 de facto stala vlivem
otevrené trati k sidliSti mala vétev) do zavodu Bobrujskagromas. Nicméné od roku 2003 doslo ke
zméné v Cislovani, a tak jsou od té doby k dispozici tri linky, a sice ¢. 1 od zdvodu na pneumatiky do
centra, €. 2 od sidliSté k nadrazi a ¢. 3 od zavodu na pneumatiky k sidlisti. Po néjakou dobu byla
zkousSena i linka €. 4, kterou obsluhoval kloubovy trolejbus typu BKM-33300A (také psano jako
AKSM-33300A) s dieselagregatem Kirsch. Nicméné tento trolejbus dodany roku 2006 (vyroben byl
jesté jeden kus pro argentinskou Cérdobu) jesté nebyl vybaven automatickym stahovanim a
nasazovanim sbéracu, a tak ridi¢ musel v poloviné trasy sidlisté - Krylova - nadrazi ru¢né shazovat
sbhérace a pri zpatecni trase je opakované nasazovat, pricemz musel vchazet do vozovky, coz proces
nedélalo ani pohodlnym, ani bezpeénym. Proto byla ,¢tyrka“, jejiz nezatrolejovana trasa je zobrazena
na prilozeném planku, po ¢ase zrusena a trolejbus se prestéhoval na linku ¢. 2, kde agregat
nevyuzije.



Blokova smycka v centru (ul. Dzerzinskogo) (3x).









Interiér vozy BKM.

Momentalné je délka trati v Bobrujsku zhruba 20,4 km (jednosmérné) a navzdory plantm sit znacné
rozsirit (vCetné opétovného zrizeni trati po ulicich Ul'janovskaja a Gagarina) se dosud nic
nerealizovalo, na nékterych ulicich jsou pritom osazeny vhodné sloupy. Mezitim ovSem otéze v mistni
dopraveé zacaly prebirat autobusy a marsrutky, které sbiraji a vysazuji cestujici na daleko vétSim
poctu mist ve mésté, coz se podepisuje na poctu cestujicich prepravenych trolejbusy: z 31,6 miliona
osob registrovanych 2000 byl registrovan pad na 13,6 milionu registrovany rok 2017. Pocty
cestujicich soustavné klesaji, zatimco pocet trolejbusu zlistava nadale v intervalu 50 az 60 vozu.

Kromé jiz zminéného ,kloubaku“ od Belkommunmase provozuje dopravce jesté jeden jeden
,kloubak"“ MAZ-215T a déle 2 vozy MAZ-ETON T203, 5 vozt BKM-321, 7 vozii BKM 20101 (tri
odstavené) a 35 vozl 32102. Park dopravce tedy momentalné ¢ita 51 vozi, z toho 48 provoznich, a je
pritom soustavné obnovovan (byl i v tomto roce), takze je ponékud prekvapivé mlady. Vozy pusobi
pomérneé Cisté a udrzované.



U nadrazi (4x).









Jizdenky se musi koupit ve stancich nebo u ridic¢e, u kterého jsou o pét kopéjek drazsi, a sice namisto
55 je treba platit 60 kopéjek, v obou pripadech si ale musi jizdenku cestujici nasledné oznacit

v mechanickych strojcich umisténych na madlech. Pri Stésti na spoje (“trojka” jich moc neeviduje) se
da cela sit projet bez problému za necelé 3 hodiny.

Mohylev

Mohylev je na vychodé Béloruska umisténé, znacné roztdhlé mésto se 383 tisici obyvateli, jehoz
vétSina hlavnich ulic je zatrolejovana. Jiz v letech 1910 az 1935 se mistni obyvatelé mohli vozit
konkou. V roce 1966 se objevil napad zavést do mésta trolejbusy, stavba infrastruktury ovsem
neprobihala rychle. Prvni trolejbusy tak vyrazily do ulic mésta 19. ledna 1970, a to na trase Vokzal
(vlakové nadrazi) - posjolok Kujbyseva. Ve druhém uvedeném misté situovaném zapadné od centra
byl od konce 60. let 20. stoleti zrizovan velky chemicky zavod imeni KujbyeSeva na vyrobu umélych
vlaken (dnes Mogiljovchimvolokno, podstatna Cast jeho arealu byla nedavno sanovéna). Prvni
trolejbusova trat méla délku pres 10 km a byla polookruzni, kdyz k zavodu jezdily trolejbusy pres
centrum kolem ndmésti OrdZonikidze a ulici Celjusknicev a zpét po ulici Kosmonavtov a tridé Miru.
Nejprve bylo v provozu 6 vozu, od 28. ledna 1970 uz 18.

Neubéhlo mnoho ¢asu a v listopadu 1970 byla otevrena linka ¢. 3 vedena po nové trati z nameésti
Ordzonikidze k teplarné TEC-2 umisténé na jizni periferii mésta. Jezdila po tridé Puskina, ul.

Gabrovskaja a tfidé Smidta.

V roce 1974 byla otevrena linka ¢. 5, ktera jezdila v trase nameésti Lenina - TEC-2 po tridé Mira, ulici



Kosmonavtov, ulici Leninskaja a prospektu Smidta. Na jih k teplarné se tedy dalo dostat jiz dvéma
sméry. U namesti Lenina byla zrizena jednostopa smycka, ktera jej obepinala. V 80. letech byla ale
linka ¢. 5 protazena k nadrazi, a tak byla smycka zrusena. Jesté predtim, nékdy v 70. letech, byla
zprovoznéna linka ¢. 2, kterad od nadrazi jezdila stejné jako linka €. 1 do centra, tj. jela kolem namésti
OrdZonikidze, a ndsledné pak po ulici Celjusknicev ptijizdéla k zdvodu, avSak namisto oto¢eni
doprava na ulici Kosmonavtov pokracovala dale na zapad po novém Useku na kone¢nou DP Zeljonyj
Lug. Linka ¢. 1 timto krokem prestala jezdit polookruzné a byla vedena v nové trase ulice
Kosmonavtov - ulice Leninskaja - tfida Smidta - TEC-2. Na ulici Kosmonavtov, pred (pti pohledu od
centra mésta, pii pohledu fidi¢e trolejbusu této linky oviem za) stykem s ulici Celjusknicev, ji byla
zrizena smycka, ktera byla v dobé zprovoznéni linky ¢. 5 posunuta vice na sever, k rozhrani s ulici
Lazarenko. Z tohoto textu kazdopadné vyplyva, ze jakmile byla zprovoznéna linka €. 5, stala se linka
¢. 1 de facto jeji kratkou verzi.

Nékdy jesté v 70. letech byla také vytvorena linka ¢. 4, ktera jezdila od nadrazi pres centrum a po
tridé Puskina k masokombindatu, kdyz vyuzivala nového nevelkého useku od tridy Puskina vedeného
dale jihovychodnim smérem.

V roce 1982 byla linka ¢. 4 prodlouzena po tridé Dimitrova a Vitebské tridé do nové budované Ctvrti
LjubuZ umisténé na vychodé. Suma sumarum se tedy trolejbusy postupné rozsirovaly na jih,
jihovychod/vychod a zapad, tak jak se rozpinala méstska zastavba.

V letech 1997 doslo k poslednim velkému rozsireni sité o zhruba 6km trat do zavodu
Mogiljovtransmas na severu Mohylevu, s velkou smyckou na konci, ktera byla v poloviné prvni
dekady tohoto stoleti upravena, a o zhruba 2,5km trat vedenou od nadrazi k Zelezni¢cnimu prejezdu
na severu mésta. Posledn{ investici byla ndcestna smycka Oblgaz na tfidé Smidta umisténa na jihu
mésta. Momentalni situace v linkovém vedeni je tak pochopitelné jind, nez jaka byla v 80. a 90.
letech, avSak linky ¢. 3 a 5 svou puvodni trasu dosud nezménily.

Dnes je celkova délka sité v jednom sméru 50 km, sit je napdjena 12 ménirnami. Trolejbusova sit se
da sice cela projet béhem necelého jednoho dne, ale nejedna se o jezdéni zabavné, nebot rada trati je
vedenych jako ramena, ktera jsou pomérné dlouha, rychlost trolejbust pritom neni nijak vysoka. Jako
ve vSech béloruskych trolejbusovych provozech, i tady vladnou podvésné vyhybky a absentuji delta
zaveésy, stav mistni infrastruktury pritom neni nijak zarivy.

Pokud jde o vozovy park, nejprve se do ulic mésta dostaly tehdy masové vyrabéné vozy ZiU-5, avSak
od 80. let byly masové nahrazovany vozy z rodiny ZiU-682, kterych prislo v raznych provedenich do
roku 2004 okolo 400 ks. Od poloviny 90. let se do ulic zacaly v celkovém poctu vice nez 30 ks
dostavat trolejbusy AKSM-101 a AKSM-101A, které vyrabél Belkommunmas. V roce 1993 dorazil do
Mohylevu kloubovy viiz Kyjiv-11 a roku 1996 druhy. Tento typ vyrabél ukrajinsky podnik Aviant,
avsak pét kust montoval lokalné Belkommunma$ (vice k tomuto tématu viz dal$i tisténé &islo CsD).
Mladsi z vozu (ev. €. 295) vydrzel v provozu jen do roku 2004 a druhy (ev. ¢. 270) az do roku 2014,
ovsem uz s odrezanym (roku 2005) zadnim clankem a pouze v roli technické pomoci. V tomto stoleti
probihaly dodavky trolejbusit AKSM-201, AKSM-20101, BKM-321 a BKM-32102 (tento nejpocetnéjsi,
dodan ve vice nez 90 kusech).



Severni konecna u prejezdu.









V roce 2003 se v pravidelném provozu objevil kloubovy trolejbus AKSM-33302 vyrobeny
Belkommunmasem roku 2001. Tento trolejbus je jediny existujici (spadéa do rodiny kloubovych
trolejbust AKSM-333, také oznacCovanych jako BKM-333) a ziskal ev. ¢. 022. Od let 2015/2016 je
tento prototyp (ma tyristorovou vyzbroj a stejnosmérny motor), ktery doprovazely ¢asté technické
zavady, mimo provoz a ¢ekda v zakonzervovaném stavu na svij zanik. Kvuli vaznym problémum

s napravami se jeho rekonstrukce viibec nevyplati.

Nicméné diky velkym dodavkam trolejbust z Belkommunmase je dnes provoz slozen z uchazejicich
vozu, velikost parku je vSak oproti konci 80. let zhruba polovi¢ni, momentélné méa dopravce

k dispozici 108 vozl, z toho 100 provoznich, a dalsi 4 sluzebni a 1 muzejni (ZiU-5D). Mezi 1éty 2000
az 2017 spadl pocet cestujicich z 92,5 miliont osob na 36,5 miliont osob, coz je drasticky propad.
Neni se ale cemu divit, pri¢iny jsou stejné jako u jinych béloruskych provozu.

Momentalné jsou v provozu trolejbusy typtt AKCM-32102 (89 z 92 dodanych), AKCM-20101 (5z 15
dodanych) a BKM-321 (6 z 6 dodanych).

Néazev dopravce se béhem let ménil, dnes nese slozity ndzev «Mogiljovskij filial Trollejbusnyj park Ne
1 OAO ,Mogiljovoblavtotrans“» («Moauaésckuii ¢puauan TpoaaeiibycHuili napk Ne 1 OAO
~Mozaunésobraemomparc”»). Pod podnik spada jedina vozovna, ktera je umisténa na zapadé mésta u
linky €. 2. V praxi trolejbusy mimo $picku obvykle pauzuji na konecnych (u teplarny se jich sjede
obcas i okolo 10) a do vozovny nezatahuji. V planu je delsi dobu stavba nékolika trolejbusovych trati,
jedna ma vést z tridy Miru do zédpadné lezici Ctvrti Sputnik k oblastni nemocnici (cca 2,5 km), druha
z ulice Lazarenko, od Dramteatra, do ulice Kosmonavtov (necelé 2 km), ¢imz by bylo napojeno



centrum meésta s ulici Kosmonavtov primo, a dalsi od ¢tvrti Sputnik do severozapadné lezici ¢tvrti
Kazimirovka (cca 2 km). Prvni trat byla slibovana jiz roku 2012 s tim, Ze se na ni zpracovava
projektova dokumentace, prostredky na jeji vystavbu se ale nenasly.

Na jihu u elektrarny.



Hotova kolekce trolejbust.






Ackoli by si vozovy park zaslouzil lepsi idrzbu (nékteré vozy od Belkommunmase pusobi dobre jen
prvni tydny provozu, pak interiér pod naporem cestujicich za¢ind pomalu degradovat a vyzaduje
zvySenou udrzbu) a sam reditel dopravniho podniku pred dvéma lety prohlasil, Ze si ve vozovné snazi
vyrabét nahradni dily sami, jelikoZ nemaji penize nazbyt, ve mésté se objevily dva ¢inské elektrobusy
CRRC, které byly od ledna 2018 nasazeny na trolejbusovou linku ¢. 4. Nicméné elektrobusy

s pomalym dobijenim typu CRRC TEG6125BEV03 nebyly koupeny, ale byly Mohylevu vénovany
¢inskou provincii Chu-nan jako darek pri prilezitosti 750. vyroci béloruského mésta. Spolu s nimi
byla instalovana dobijecka na 380 V. Dojezd elektrobusu je okolo 250 km na jedno nabiti. Pro¢ jezdi
elektrobusy na trase trolejbust a nikoli autobust, zustava zahadou. Jeden z elektrobusu mél

na pocatku brezna 2019 dle dostupnych informaci technickou zédvadu, po které se stal
neovladatelnym a pokosil jednu zastdvku. Nikomu se nic nestalo.

Cena jizdného je 55 kopéjek u pruvodciho (v prepoctu asi 6 K¢), 60 u ridice.
Text a neoznacené foto: Vit Hincica
Titulni foto: trolejbus AKSM-33300A, autor: Vladimir Fisman, 2015.
Podékovdni: Viadimir FISman

Prvni dil seridlu zde.
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