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Za trolejbusy a tramvajemi do Beloruska (3) -
Vitebsk

07.08 2019 11:14, Redakce, Nezarazené

Ve tretim dile seridlu se podivame do Vitebsku, kde provozuji jak trolejbusy, tak tramvaje.

Trolejbusova doprava ve Vitebsku lezicim na vychodé Béloruska (severné od Mohylevu) byla
otevrena dne 1. zari 1978. Prvni trat spojila Cerstvé postavenou vozovnu na vychodé meésta

s naméstim Pobédy pres ulice Téreskovoj, Pravdy a Bogdana Chme’lnickogo. Jeji délka byla 4,2 km.
Uz roku 1979 byla prodlouZena trat o 2,2 km dale na zapad, a to o Usek vedeny po ulici Kalinina
(nedlouho poté svedena na nedalekou $irsi ulici Lenina) a déle po ulicich Zamkovaja a Kirova az

k vlakovému nadrazi, které se nachdazi za rekou Zapadni Dvina. Trolejbusy tedy prekracovaly
Kirovskij most. Roku 1980 byla jesté trat prodlouzena o 2,1 km z vozovny na konec tridy Frunze.
Linka ¢. 1 tuto trat obsluhujici tedy méla délku zhruba 8,3 km a zlstala dodnes az na malou vyjimku
(vySe zminénou ulici Lenina) v nezménéné podobé (viz planky).

Prvni trolejbus vyjel na trat v 11:36 a jednalo se o vuz ZiU-682 ¢. 001. Otevreni se Gcastnili predseda
a Clenové oblastni vykonné komise, pracovnici dopravniho podniku a z4ci tridy 3.D mistni stredni
skoly €. 31.

Dne 13. rijna 1980 byla otevrena trolejbusova linka ¢. 2, ktera spojila Zelezni¢ni nadrazi s nameéstim
Lenina, coz znamenalo, Ze jela od nddrazi pres Kirovskij most spolu s linkou ¢. 1, ale po prejeti mostu
nejela k namésti Pobédy, nybrz dojela k nedalekému nameésti Svobody, kde odbocila doleva a jela po
kopci smérem na nameésti Lenina. Jeji délka byla 2,5 km.

Dne 5. listopadu 1983 byla oteviena linka ¢. 3, ktera spojila nadrazi s tfidou Frunze primou cestou,
tj. ne tak, jak to ¢inila oklikou linka €. 1 - ta navic opustila ptivodni isek mezi mostem a naméstim
Pobédy a razi si od té doby delsi cestu pres nameésti Svobody. V trasach linek ¢. 1 a 3 se od roku
1983 az dosud nic nezménilo.



SnimKky u nadrazi.
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Interval trolejbusové linky ¢. 13 je vskutku “bohaty”.



V listopadu 1986 byla oteviena linka €. 4 vozovna - nameésti Lenina. Nejprve linka ¢. 4 jezdila
kratkou cestou z nameésti Lenina po tfidé Frunze do vozovny a v dalSich letech byla jeji trasa
podstatné rozsirena, kdyz zacala jezdit po jiznim rozsireni trolejbusové sité, které spocivalo ve
dvouetapovité stavbé trati od vozovny po Téreskovoj ulici na jih, po ul. Strojitélej na zapad a ulici
Cernjachovskogo na sever k ndamésti Pobédy. Prvni etapa skonc¢ila roku 1986 na ulici Strojitélej
(priblizné v jeji poloviné), druha pak predstavovala prodlouzeni z této ulice az k ndmeésti Pobédy a
dokoncena byla okolo prelomu 80. a 90. let. Linka ¢. 4 se tak podstatné rozsirila, pricemz po
dokonceni obou etap jizniho rozsireni nekoncila na namésti Pobédy, ale jela po stavajici
infrastrukture déle po ulicich Lenina, Zamkovaja a Kirova az k vlakovému nadrazi (Vokzal). To ale
znamena, ze po jednom nameésti, a sice Svobody, jela po cesté hned dvakrat. Trasy linky ¢. 4 zustava
dodnes stejna.

Na Kirovském mosté. Prvni snimek ukazuje pohled na levy breh, kde je nadrazi, a dalsi dva pohled
smérem k centru.
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Tam, kde jde vidét budova, dojela v cervnu roku 1898 slavnostné prvni tramvaj a pak se vratila zase
zpét do vozovny, kterd je asi 2 km daleko ve sméru, kterym jede trolejbus (tj. porad dale rovneé).



V ¢ervenci 1992 byla zprovoznéna linka ¢. 5 nadrazi - ulice Lazo. Tato linka jezdila naprosto stejnou
trasu jako linka ¢. 3, tj. rovnou po tridé Frunze, v koncovém useku ovsem odbocovala a vyuzivala
novou trat ve vici tfidé Frunze priblizné paralelné orientované ulici Lazo. Pozdéji, teprve v roce
2009, byly draty dotazeny z ulice Lazo az na konec tridy Frunze, takze v severovychodni ¢asti mésta
vznikl maly okruh kolem tamniho sidliSté s kone¢nou Mikrorajon Frunze (také zvanou jednoduse
Frunze) dostupnou z obou stran, tj. jak po tfidé Frunze, tak po ulici Lazo. Na tuto kone¢nou byly
posléze nasmérovany vSechny linky jedouci do dané oblasti (5, 7, 8; viz dale) a piivodni kone¢na

na ulici Lazo byla snesena.



Na konecné Mikrorajon Frunze. Smycka byla pristupnéa pouze z pravé strany, tj. od tridy Frunze.
roku 2009 byla dokoncena spojka z nedaleké konecné na ulici Lazo, tj. ve sméru odleva.












V breznu 1995 byla zprovoznéna linka ¢. 6 trida Frunze - vlakové nadrazi, a to nikoli primou cestou
Ci v trase linky ¢. 1, ale s pomoci trasy vyuzivané linkou ¢. 4, tj. po ulicich Téreskovoj, Strojitélej a
Cernjachovskogo. Mnoho dal$ich kombinaci jiZ na siti vymyslet moZné nebylo, kazdopadné v pribéhu
casu skoncila linka ¢. 2 v kratké trase namesti Lenina - ndmeésti Svobody - vlakové nadrazi a zacala
jezdit v dlouhé trase nameésti Lenina - ndmésti Svobody - Lenina - ndmésti Pobédy -
Cernjachovskogo - Strojitélej - Téreskovoj - vozovna - tfida Frunze. Nékdy v 90. letech, moZna

o néco pozdéji, doslo k prodlouzeni trolejbusové sité o kratky, 0,8 km dlouhy jednosmérny tsek

z namésti Lenina na Smolenskij rynok, ¢imz kromé puvodni trojuhelnikové smycky okolo parku

na ndmeésti Lenina byla vytvorena jesté jedna blokova. Na ni byly svedeny vSechny linky vedené

k ndmeésti Lenina, nicméné v praxi na blokovou smycku vSechny trolejbusy nezajizdéji a otaceji se uz
u parku.

V roce 2004 byla béhem rekonstrukce Kirovského mostu otevrena na néjakou dobu linka ¢. 7 majici
trasu Smolenskij Rynok - namésti Lenina - namésti Svobody - tfida Frunze - Lazo. ACkoli byla linka
C. 7 po skonceni praci zrusena, dockala se na pocatku roku 2010 obnovy, avsak, jak jiz vyplyva z vyse
receného, nové s konecnou Mikrorajon Frunze a nikoli jen ul. Lazo.

V roce 2005 byla otevrena linka ¢. 8 v trase Smolenskij rynok - nameésti Svobody - Lenina - ndmeésti
Pobédy - B. Chmel’'nickogo - Pravdy - Téreskovoj - vozovna - Lazo. Tato linka ma tuto trasu dosud
stejnou, ovsem prodlouzenou na konecnou Mikrorajon Frunze (viz vyse).

V roce 2013 byly otevieny linky . 9 a 10, které obé zacaly obsluhovat novy usek v jihovychodni ¢asti



mésta vedeny po ulici Brovki ke konecné Medcentr. Linka ¢. 9 si dosud svou trasu Smolenskij rynok
- ndmésti Svobody - ul. Lenina - ndmésti Pobédy - Cernjachovskogo - Strojitélej - Brovki - Medcentr
zachovala a linka ¢. 10 svou trasu vlakové nadrazi - Kirova - ndmeésti Svobody - Frunze - Téreskovoj
- Brovki - Medcentr takeé.

Dne 23. ¢ervna 2017 v 15:30 byl zahajen provoz linky ¢. 11, ktera spojila nadrazi se ctvrti Medcentr
po novém useku na jihu mésta vedeném po ulici Voinov-Internacionalistov. Na ulici Voinov-
Internacionalistov byly vzapéti svedeny linky ¢. 6 a 7.

Dne 15. listopadu 2018 byla oteviena linka ¢. 12, ktera spojila ¢tvrt Bilevo 3 s nadrazim po ulicich
Bogatyreva, Korotkevica, Moskovskaja, Téreskovoj (tj. kolem vozovny), tridé Frunze a ulicich
Zamkovaja a Kirova. Novy usek o délce asi 3,5 km vedeny od jizniho konce ulice Téreskovoj

na konecnou Bilevo 3 je dulezity pro obsluhu nové Ctvrti, nedockal se ale zatrolejovéni, takze na néj
byly vypraveny parcialni trolejbusy, a sice typu AKSM 32100D, které mohou jezdit bez troleje do
vzdalenosti 15 km.

Od 1. brezna 2019 byla s velmi osekanym jizdnim radem (nékolik spoju denné) na zkousku zavedena
trolejbusova linka ¢. 13 v trase vlakové nadrazi - Titova. Titova je kone¢na tramvaji na severozapadé
meésta, kam momentdalné tramvaje nejezdi (viz déle). Tim trolejbusy poprvé v historii ,dobyly” levy
breh Zapadni Dviny, na kterém se dosud objevovaly jen na nevelkém tseku od Kirovského mostu

k vlakovému nadrazi.

Trolejbusova sit tedy dnes sestava z rovnych 13 linek, dvé (12, 13) jsou obsluhovany s pomoci
parcialnich trolejbust. Skladba vozového parku neni pravé az na parcialni trolejbusy moc zajimava,
cely je totiz tvoren vozy od Belkommunmase, vSechny jsou z tohoto stoleti a vétSina méa rok vyroby
2010 az 2018. Nalezneme tady vozy typti BKM-32102 (porizeno 43 ks, momentalné odstaveny 2),
BKM-321 (dodany pozdéji nez predchozi typ, porizeno 31 ks, odstaven jeden), BKM-20101 (nejstarsi
v parku, porizeno 19, dnes v provozu jen dva), BKM-32100D (4 ks, vSechny vyrobeny roku 2018) a
BKM-201A7 (porizen 1 ks roku 2004).

Trolejbusova doprava je pomérneé rychla, protoze mistni trolejbusova infrastruktura je ve velmi
dobrém stavu a obvykle je trasovana po kapacitnich vozovkach. Cena jizdného je 55 kopéjek u
pruvodciho (v prepoctu asi 6 K¢), 60 u ridice.

Vitebské trolejbusy zajistuji dlouhodobé nejméné tretinu vykonl mistni MHD. Muze za to zejména
komplexni propojeni centra trolejovym vedenim s nemalou Casti pravého brehu Zapadni Dviny a také
centra a pravého brehu s nadrazim lezicim za mostem, pricemz po vétSinu dne je nabidka
trolejbusovych spojl na klicovych linkach pomérné hustd. Pocet cestujicich trolejbusovou dopravou
sice klesl z 50 milionll v roce 2000 na 34 miliont v roce 2017, pricemz pocet vozidel se stéle
pohybuje okolo hranice 80 az 90 vozli (momentalné je 93 vozu evidovanych, z toho 78 v provozu) a
trolejbusova doprava byla v tomto stoleti opakované rozsirovana, na druhou stranu si je nutné
uvédomit, ze flexibilni marsrutky ruzného trasovéani pronikly i do Vitebsku, kde prebiraji mistni MHD
zdkazniky, zejména ty, kteri potrebuji dal, nez kam dnes jezdi trolejbusy. Jistym minusem je, ze
vitebské trolejbusy nejezdi, podobné jako je tomu obvykle i v jinych béloruskych provozech,

v zadnych pravidelnych intervalech, a tak se mohou mimo Spicku objevit na nékterych relacich delsi
prazdna casova okna, na ktera navazuje soubéh dvou i tii trolejbusovych spoju v tésném sledu za
sebou. To je ovSem problém vSech provozi, kde nejsou intervaly néjaky zptisobem propracovany.



Trolejbus na ulici Bogdana Chme’lnickogo.



Pobliz predchoziho mista.



Pohled od ulice Bogdana Chme’lnickogo k ulici Pravdy. Po této trati jezdi linky ¢. 1 a 8.



Nameésti Lenina. Zleva vidime nezretelné (v mistech, kde jde vidét “schovany” zeleny autobus)
prichazet stopu z blokové smycky vedené kolem Smolenskogo rynka, z pravé strany se ale blizi stopa
puvodni jednostopé smycky, kterd déla okruh kolem nameésti. Na snimku jde vidét spojeni obou
smycek.



A jak vidime z tohoto a dal$ich dvou snimkd, trolejbustim se blokova smycka zrovna nezamlouva a
parkuji na puvodni smyc¢ce u ndmeésti Lenina, zatimco del$i okruh pro obrat sméru absolvuji jen
nékteré spoje.






Tramvajova doprava ve Vitebsku je mnohem starsi nez trolejbusova, byla ostatné zahéjena jako
vubec prvni v Bélorusku, a sice 18. ¢ervna 1898, tj. o rok drive nez v Moskvé a o devét let pozdéji
nez v Petrohradé. V Béloruské sovétské socialistické republice zlustavala jedinou az do roku 1929,
kdy byla zprovoznéna tramvajova doprava v hlavnim mésté Minsku.

Vitebska tramvajova sit byla budovana francouzskym roddkem Fernandem Guillonem, ktery ziskal
koncesi na 40 let v tendru, kterého se ucastnily celkem tfi osoby (Guillon ziskal 23 z 24 hlasl
zastupitelstva). Podminky soutéze nepripoustély konku a byly pomérné prisné: trat musel vitézny
subjekt postavit za své penize a odvadét z kazdého provozovaného vozu poplatek. Smlouva o stavhé
byla s Guillonem byla podepsana 4. inora 1896, do téhoz roku také spada zalozeni akciové
spolecnosti , Vitebskij Tramvaj” (také Tramways de Witebsk) v Bruselu. SpolecCnosti sice predsedal
Guillon, ale nebyla primo jeho podnikem, nebot spadala pod jeden mistni tramvajovy holding (opét se
tim ukazuje, jaky vyznam méli kdysi Belgi¢ané na poli zavadéni tramvajovych provozi po celém
svéte). Projekt schvalilo imperialni ministerstvo vnitra roku 1896, a tak se uz na jare 1897 mohlo
stavét.

Pocatecni sit méla formu kriZe, jedna trat totiz vedla od vozovny na vychodé mésta po tridé Frunze
ke Kirovskému mostu a dale k vlakovému nadrazi, druha od Smolenského namesti (nedaleko dnesni
trolejbusové konecné Smolenskij rynok) na nameésti Pobédy. Tramvajové traté se krizily na nameésti
Svobody. Provoz byl zahédjen nejprve na trati od vozovny ke Kirovskému mostu, ke kterému se
slavnostni procesi dopravilo za zvuku hudby mistniho skladatele Otty Kramera. Hosté se zacali
schazet k vozovné jiz v 10 hodin, nasledovaly velké ceremonie doprovazené bohosluzbou, poté ona



cesta, po které nasledoval ve vozovné bohaty obéd, kterym se méli vSichni posilit. Cela akce koncila
okolo 4. hodiny odpoledni.

Tramvajova sit méla rozchod 1 000 mm, zahrnovala vice nez 400 sloupt s rozestupem obvykle 34 m
a 6 076,8 m koleji. Na stavbé se pouzivaly kvalitni materialy ze zahranici, presto trat ptsobila

na pohled jednoduse, jelikoz jeji koleje mély byt kladeny rovnou na zem a bez prazcu. Kolejnice tedy
byly pospojovany tycemi, které byly médéné, jelikoz odtok proudu se dél pres kolej. Na draze jako
takové se ale neSetrilo, ¢ehoz je dukazem i stavba mostu pres reku Vi¢ba na ulici Lenina ur¢eného
jenom pro tramvaj, protoze ten stavajici by jeji zatizeni neunesl (dnes je na misté obou mostl velky
betonovy, po kterém jezdi auta i trolejbusy). V den otevieni bylo k dispozici celkem 22 vozl, za
nékolik let jich evidoval mistni tramvajovy park uz 34, z toho 18 motorovych a 16 privésnych vozu.

Sit byla castecné dvoukolejna (vétsinoveé od namésti Svobody ke Smolenskému nameésti), jinak
jednokolejna s vyhybnami (predevsim od vozovny k nadrazi), a proud ziskavala z elektrarny o vykonu
425 kKW umisténé na ulici Frunze 13. Vozovna byla postavena na dnes uz neexistujicim Zadunovském
nameésti (dnes 5-ja ulica Frunze, 7a), tj. tam, kde stoji dnes, byt nyni je vozovna vice roztahla a
pristup do ni je posunut vice na vychod, zatimco na misté ptvodniho vstupu je vytvoren pamatnik
mistnimu tramvajovému provozu.

Mistni noviny o stavbé detailné informovaly, avsak tak jak byla sledovana se zdjmem, tak byla stejné
sledovéna s velkou skepsi. Na ruzné instance, véetné na Ministerstvo vnitrnich zalezitosti, chodily
ruzné dopisy, pricemz jeden z nich psal: “Mésto ohrozuji nebezpeci a extrémni katastrofa... a cizinci
se kromé svého zisku snazi ochudit ruskd mésta ...” Ve Vitebsku se objevovaly zvésti o tom, Ze novy
druh dopravy poskodi telefonni a telegrafni linky, ko¢i povozu zustanou bez prace - jizdné v tramvaji
bylo nékolikrat mensi. Lidé se bali, ze pod koly tramvaje nékdo kazdy den umre a koné, kteri se
pohybuji po mostech, za¢nou skakat ze strachu pres zabradli a budou padat do rek.

Cerné scénére se ovsem nenaplnily a tramvaje se staly oblibenymi, presto se objevily rizné stiznosti
z provozu, at uz na chovani personalu, nebo vozidel. Tramvaj znamenala pro mésto velky pokrok,
diky elektrarné se do mésta dostalo i osvétleni. Francouz Guillon si sice mohl zpo¢atku mnout ruce -
tramvaje jezdily i 18 hodin denné -, netusil ovSem, Ze nastoupi Velka rijnova socialisticka revoluce a
jim vedeny podnik jiz na podzim roku 1917 prevezme sovétska sprava a v lednu roku 1918 bude
znarodnén. ValeCna léta nebyla pro tramvaj zrovna pozitivni, jeji existence ale pomdhala celé
spolecnosti.

Ve 20. letech zmizela z voz{i puvodni modra barva a misto ni se na vozech zacala pouzivat ¢ervena,
coz je barva, kterd pretrvala dodnes. V roce 1923 byl mezi ridice mistniho provozu zaevidovan i sdm
V. I. Lenin, nicméné v tomto pripadé se jednalo pouze o titul Cestného ridic¢e, ktery mu byl pridélen,
jelikoZ sdm Lenin nikdy tramvaj ve Vitebsku neridil.

Roku 1925 byla postavena tramvajova trat od ndmésti Pobédy po ulici Cernjachovskogo smérem
na jih k leteckému klubu, a to do mist, kde je dnes nevyuzivana nacestna konecna Lucesa. V roce
1931 byla otevrena trat o délce vice nez 2,5 km vedena od nadrazi na jih k zavodu na predeni Inu
Dvina, ktera podjizdéla zeleznicni trat. Jednalo se o posledni izkorozchodnou trat, ktera byla ve
mésté vybudovana, nasledné se totiz rozbéhl proces konverze sité na rozchod 1 524 mm.

V prvni poloviné 30. let, zrejmé v roce 1934, se poprvé od zahajeni provozu objevily ve mésté vozy
nového typu, a sice typu Ch vyrabéného MytiS¢inskym strojirenskym zdvodem (dnes
Metrovagonmas). Do roku 1937 byly vsechny tramvajové traté prevedeny na Siroky rozchod a staré
vozy belgické vyroby byly vyrazeny ve prospéch domacich.



Jesté pred valeCnymi boji byla otevrena nova (piivodné jednostopa) trat po ulici Gagarina

na severozapad meésta, kde se nachéazel zavod na vyrobu cihel. Stejné tak byly tramvaje od namésti
Pobédy napojeny na levy breh pres novy most imeni Blochina, ktery byl otevren roku 1934 a byl jako
prvni v celé BSSR urcen pro provoz aut a tramvaji. Déle jesté doslo k prodlouzeni trati po tridé
Frunze smérem déle do vojenského méstecka, ktera ale ziejmé neméla dlouhého Zzivota.

Roku 1936 ovsem doslo k uzavreni tramvajového provozu na ulici Kirova, kde byl natazen asfalt, a
tak musely tramvaje jezdit od nadrazi ke Kirovskému mostu oklikou (jednostopé k nému a jednostopé
jinymi ulicemi zpét k nadrazi), nicméné prelozené koleje v roce 1963 stejné snesli, stejné jako tsek
pres reku, a tramvaje se tak uz pres Kirovskij most vice nepodivaly a slouzil jim uz jen jiznéji lezici
most Blochina. Stav tramvajové sité v roce 1941 je k vidéni zde.

Na severovychodni smycce Gagarina a v jejim okoli.


https://transphoto.ru/photo/303332/?gid=240










Jak byvalo v minulosti zvykem, prepravovaly i ve Vitebsku tramvaje néklady, takze neni

prekvapenim, ze existovaly i nakladni vlecky, po kterych se tramvaje prohanély. Dle dostupnych
informaci byly tyto vleCky ¢tyri.



Kone¢na m. Gor’kogo na jihozdpadé meésta neni zrovna fotogenicka.















Béhem Velké vlastenecké valky tramvaj nejezdila a nefungovala ani elektrarna. Jakmile boje
skoncily, byly tramvajova infrastruktura i vozovy park v bidném stavu: co nebylo poskozeno, bylo
demontovéano, nebo se nedalo pouzit. Ve mésté navic nezlstal ani jediny privésny viz.

V roce 1946 urady zavelely k obnové tramvajového provozu a prohlasily ji “celonarodni stavbou”, coz
znamenalo, Ze na ni povoldni nejen zaméstnanci z rad podniku, ale i mnozi obcané Vitebsku. Ruku

k dilu prilozili rovnéz zaméstnanci dalSich zdvodu a tovaren mésta. Penize, techniku a potfebné
materialy pridélila Rada ministru BSSR.

Tramvaje se ulicemi mésta poprvé po valce rozjely dne 5. rijna 1947 (bez cestujicich probéhla prvni
zkouska uz 17. ¢ervence 1947), kdy jiz bylo obnoveno 19 vozl a 25,2 km trati. Nejprve byla oteviena
jen trat z centra od Smolenského nameésti na jihozapad mésta, avsak do konce 40. let se podarilo
obnovit Ctyti linky. Na pocatku roku 1950 bylo evidovano 22 motorovych a 14 privésnych vozu.

V 50. az 60. letech 20. stoleti byl tramvajovy park obnovovan (zacaly prichazet vozy KTM-1 a KTP-1,
pozdéji KTM-2 a KTP2, a rekonstruovaly se staré) a dale doslo k vystavbé nékterych novych tseku a
trati: v roce 1960 byla trat prodlouzena ze zadvodu Dvina o 4,1 km dale na jihozépad do ¢tvrti
Markovis¢ina a v roce 1962 byla otevrena trat od nadrazi na zapadné lezici konec¢nou Titova (t. .
mimo provoz kvuli rekonstrukci mostu). Doslo také k prestavbé a zdvoukolejnéni trati na ulici
Gagarina. V roce 1967 byla prodlouzena trat od vozovny po tridé Frunze na dnesni konecnou SOOO
“Marko”. Prodlouzeny tusek mél délku zhruba 2,5 km.



Dne 1. z&ri 1965 zmizeli z motorovych vozi pruvod¢i a o dva roky pozdéji i z privésnych vozu.
Zavadéno bylo postupné samoobsluzné odbavovani s ndkupem jizdenek v kioscich a vybranych
obchodech, které ovsem na konci 90. let skoncilo, a ve vozech se opét namisto mechanickych
oznacovacu objevili pravodci, kteri tam jsou dodnes.

V 70. letech byla oteviena od centra vychodné lezici tramvajova trat na tridé Ljudnikova, ktera
znamenala primé napojeni vozovny s ulici Gagarina. Tramvaje ovSem timto zmizely ze Smolenského
namesti (novy usek se napojoval na ulici Gagarina o néco vychodnéji), potazmo z tiseku Smolenské
nameésti - nameésti Svobody (tj. severni tsek ulice Lenina). Jednalo se o prvni krok, ktery vedl

k odstranéni tramvaji z historického jadra mésta, ten druhy probéhl roku 1983, kdy se tramvaje zcela
prestaly objevovat na namésti Svobody, a to proto, ze zmizely jednak ze zapadni Casti tridy Frunze
(od nameésti Svobody k vozovne) a jednak i z jizni Casti tridy Lenina (od ndmésti Svobody k ndmésti
Pobédy). Jak jiz vime z textu vyse, jizni ¢ast tridy Lenina obsadily v dané dobé trolejbusy.

Jesté v 70. letech byla postavena trat od nameésti Pobédy po Moskevské tridé smérem na vychod, ze
které vychazela také nova vétev k severné lezici vozovné. V dostupnych zdrojich se bohuzel objevuji
vzajemné rozpory ohledné dat realizaci jednotlivych trati, proto neni vzdy mozné urcit, jaka byla
presné posloupnost vystavby a otevirani novych tramvajovych tseku. V roce 1980 méla kazdopadné
mistni sit 13 linek, coz bylo nejvice v historii, pak uz se jejich pocet snizoval. Presto jesté byla
dobudovana tramvajova trat od leteckého klubu po Novoluceskoj ulici, kterd alternativné napojila
ctvrt Markovisc¢ina z jihu.

Roku 2000 pak byla dostavéna zatim posledni tramvajova trat na vychodé mésta, ktera vede po ulici
Petrjusja Brovki na kone¢nou Nikropol’e umisténou v jihovychodni ¢asti mésta. Dnes ma tramvajova
sit jen pét linek (do 15. listopadu 2018 jich méla dlouhodobé 9, kvilli rekonstrukci mostu na trati
vedené na zapadni konecnou Titova ale byly ¢tyri docasné na zhruba dva roky zruseny), jednu velkou
vozovnu a vlastni muzeum.

Dodejme, ze dopravce vitebskych trolejbust a tramvaji, jenz jméno Filial “Gorodskoj elektriceskij
transport g. Vitébska”, disponuje bohatym webem a mj. na ném nabizi zajemctum muzejni a jiné jizdy.
Za zhruba 500 K¢ az 600 K¢ na hodinu si je mozné pronajmout trolejbus ¢i tramvaj.

Evidovany jsou momentalné v parku dopravce vozy péti typti: BKM 62103 (nejnovéjsi, dodan v letech
2009 az 2014 v poctu 44 kust, 16 z nich je momentélné odstaveno), BKM 60102 (dodén v letech
2005 az 2009 v poctu 15 kust, 1 je momentalné odstaven), 71-605 (dodavéan v 70. a 80. letech,
nejezdi jiz zadny, nékolik kust je presto stale evidovéno), 71-608KM (dodén v letech 1995 az 1997

v poCtu 6 kust, 1 je momentalné odstaven) a 71-605A (dodén v roce 1991 v poctu 20 ks, vSechny az
na jeden odstaveny jsou jiz vyrazeny). VSeho vSudy je tedy v provozu 47 vozidel. Stav trati neni nijak
zarivy a dal by se charakterizovat spiSe jako uspokojivy az zachovaly. Vozit se mistnimi tramvajemi
neni uplna legrace, tradi¢né jsou totiz vypravovany sélo vozy, které, kdyz se zaplni, nepusobi vubec
komfortné, tramvaje navic plisobi v provozu pomaleji neZ trolejbusy. Cistota interiéru by také mohla
byt vyssi. Jizdné je stejné jako v trolejbusech.

Nasledovat budou jesté ¢tyri dily. Prvni dil zde. Druhy dil zde.
Text a neoznacené foto: Vit Hincica

Podékovdani: Vladimir FiSman


https://tramway.by/
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/7/31/za-trolejbusy-a-tramvajemi-do-bloruska-1-navapolack-a-mazyr
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/8/1/za-trolejbusy-a-tramvajemi-do-bloruska-2-babrujsk-brest-grodno-homel-a-mohylev

Url: Za trolejbusy a tramvajemi do Béloruska (3) - Vitebsk



https://www.cs-dopravak.cz/2019-8-1-za-trolejbusy-a-tramvajemi-do-bloruska-2-babrujsk-brest-grodno-homel-a-mohylev-6gk36/

