Za trolejbusy a tramvajemi do Beloruska (1) -
Navapolack a Mazyr
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V nésledujicim seridlu se podivame do vSech trolejbusovych a tramvajovych provozu, které se

v Bélorusku nachézeji. Jmenovité se jedna o Babrujsk (Tb), Brest (Th), Homel (Tb), Grodno (Tb),
Minsk (Tb + T), Mazyr (T), Mohylev (Tb), Navapolack (T) a Vitebsk (Tb + T). Prvni dil je vénovan
dvéma méstlim, ktera obé disponuji pouze jedinou tramvajovou trati, jejichz ptvodni ucel byl pritom
totozny: zrizeny byly tyto traté primérné za tcelem prepravy cestujicich do tehdy cerstve
vybudovanych prumyslovych areald.

Mazyr

Mésto Mazyr s momentalné vice nez 110 tisici obyvateli se nachazi na jihu Béloruska, cca 240 km
jihovychodné od Minsku. Severné od néj lezi za rekou Pripjat mensi mésto Kalinkavicy, které je
ovSem dulezitym neelektrifikovanym zZelezni¢nim uzlem, jelikoz se je z néj vlakem mozné dostat do
Brestu, Homelu (2. nejvétsi mésto) i Minsku. Do Mazyru sice vede také zeleznicCni trat, nabizena
spojeni mezi Kalinkavicy a Mazyrem se ovSem pocitaji maximalné na jednotky spoju denné, a tak
vlakovi cestujici ve sméru Mazyr, kteri zrovna nemaji Stésti na primy spoj nebo okamzity pripoj,
prestupuji v KalinkaviCy na marsrutky ¢i autobusy, aby se do svého cile dostali co nejrychleji.

Pri cesté do nitra Mazyru po silnici je nutné prekrocit vySe zminénou reku, nicméné clovék obvykle
skonc¢i hned za ni na autobusovém terminalu, kde musi prestupovat na jiné spoje (viz zakres vpravo).
Nejedna se ovSem o hlavni autobusové nadrazi Mazyru, to je totiz o 2 km déle na kopci, kde lezi
ponékud stranou. Podobné prestupni ,martyrium“ je nutné pochopitelné absolvovat i pri cesté zpét.

Duvod, proc lidé obvykle na terminalu u reky prestupuji jesté jednou, je ten, Ze pri samotné rece se
nachdzi jen nékolik desitek domu lemujicich malebnou promendadu a déale nékolik desitek rodinnych
domu, zatimco hlavni sidelni zastavba v podobé panelovych domu stavénych zejména v 80. letech 20.
stoleti se nachazi jesté vice na jih, a to asi 3,5 km od reky, pricemz dostat se k ni pésky je zalezitosti
zhruba necelé hodiny a také mensiho stoupani do kopce. Pokud by ¢lovék chtél jit pésky k sidlisti
kolem hlavniho autobusového nadrazi, jesté by si o néco zaSel, nebot nadrazi je mimo primou osu
reka-sidlisté, a to zapadné od ni. To stejné plati pro nddrazi vlakové, které je jeSté vice na zapad nez
»autobusak”, a pro vétsinu obyvatel mésta tak naprosto nepouzitelné, nastésti por mistni zelezni¢ni
trat pokracuje tak, Ze se staci zpét na jihovychod a podjizdi mazyrské sidlisté z jihu, pricemz se na ni
nachazi zastavka Kozenki, kterou mohou obyvatelé sidlisté vyuZzivat. Jak uz ale bylo pséano, vlaku je
na této zeleznicni trati velmi malo, a tak ackoli je vlak v trase Kalinkavicy - mazyrské sidliSté zhruba
stejné rychly jako (obvykle neprimé) spojeni autobusy ¢i marsrutkami, moc cestujicich nenaldka...



U zastavky Torgovyj centr.


















Pavodni panelové sidli$té je ze své severovychodni ¢asti lemovéno dvoukolejnou tramvajovou trati,
ktera ma délku zhruba 20 km. Tato tramvajova trat byla vybudovéana ve druhé poloviné 80. let, kdy
byl rozvijen jihovychodné od Mazyru chemicky zavod zvany Mozyrskij néftépererabatyvajuscij zavod

.....

misté okolo 2,5 km a ve svém nejdelSim misté cca 4,3 km. Planovaci zavodu, ktery byl zalozen roku
1975, ve své dobé rozumneé rozhodli, Ze neni vhodné stavét domy v bezprostiedni blizkosti zdvodu a
velkou vzdalenost mezi stredisky prace a bydleni se rozhodli kompenzovat vystavénim tramvajové
trati, kterd ma parametry rychlodrahy. Jedna se o jedinecné dilo, jehoz projekt byl rozpracovan
statnim institutem Beltransprojekt uz roku 1973, kdy se dokonce zacala trat jesté stavét. Uz o dva
roky drive se zacal stavét zavod a zhruba ve stejnou dobu také sidlisté, nicméné nedostatek
finan¢nich prostredku vedl k tomu, Ze se stavba trati po kratké chvili zastavila a dal$i investice se
rovnéz zpomalily.

Teprve dne 7. Cervna 1984 byl vydan pozadavek na korekci jiz zastaralého projektu a v lednu 1986
byla obnovena stavba tramvajové vozovny i trati. Cely tramvajovy provoz byl od pocatku pridélen
k MNPZ, ktery jej mél plné zajiStovat. Dne 26. zari 1986 byl podepsan zavodni prikaz ¢. 1044-k, ve
kterém bylo poprvé zminéno slovo ,tramvaj“. Diky tomuto prikazu se mistrem tramvajové vozovny
stal jisty Oleg Zacharovi¢ Prusakov pracujici na MNPZ v dilné c¢islo 14.






Mezi sidlisStém a vozovnou.



Jako na vyleté...









1. nacestnéa smycka ve sméru k zavodu.
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2. nacestna smycka ve sméru do zavodu. Je posazena na vysokém naspu.
























Mazyrska trat a roury.






Pri prijezdu do mésta od zavodu.






Néacestna smycka u vozovny je dlouhodobé nepouzivana.






Dne 28. prosince 1987 byl do vozovny dotazen prvni tramvajovy viz typu KTM 5M3 (podle
unifikovaného oznaceni 71-605) vyrobeny UKVZ. Ve stejny den podepsala statni komise akt
o predani tramvajové vozovny do provozu.

Dne 17. kvétna 1988 reditel MNPZ A. S. Zubovskij podepsal prikaz o organizaci tramvajového
provozu, jehoz vedoucim se stal pred chvili zminény O. Z. Prusakov a hlavnim inzenyrem Michail
Vasil’jevi¢c Golovac. Nedlouho poté byla dokoncena stavba trati i vozovny, zacaly se vyladovat
vSechny soucasti, zpracovavala se technickd dokumentace, organizovala se udrzba a provozovani
vozl, elektrickych zarizeni a tramvajovych koleji, obsadily se zbyvajici pozice tramvajového provozu
a zorganizovala vyuka budoucich ridi¢t. Tramvajovy provoz byl spustén 1. srpna 1988, coz znamena,
ze praveé ted slavi tramvaj 31 let své existence.



Na konecné.
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Sedadla v tramvaji jsou nejen pohodlng, ale vydavaji i zajimavy zvuk.


















Zapadni konec tramvajové trati se nachazi primo u vozovny, jez je od sidliStni zastavby vzdéalena
severnim smérem asi 1,5 km daleko, jihovychodni konec pak pri hlavnim vstupu do zavodu. Soucasné
s dvoukolejnou trati byly zrizeny hned tri ndcestné smycky - jedna v bezprostredni blizkosti
severozapadniho okraje sidliStni zastavby, dalsi dvé vychodné od sidlistni zastavby ve sméru

k zavodu.

Pro provoz bylo svého Casu porizeno celkem 59 vozu KTM-5, z nichz poslednich 12 nebylo
zprovoznéno a byly roku 1990 predany do Krasnodaru. Zprovoziovani vozi bylo postupné: v den
otevreni 1. srpna 1988 bylo déno do sluzby 30 vozu (ev. ¢. 001-030), dalSich pét bylo zarazeno v zari
1988 (ev. ¢. 031-035), v roce 1989 pribyly dalsi dva (ev. ¢. 036, 037), roku 1992 tri (ev. ¢. 038-040),
roku 1993 ¢étyri a roku 1994 tri (ev. ¢. 045-047).



U vozovny. 20. zastdvka v poradi, ovSem ne moc pouZzivana.
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Situace v historické ¢asti Mozyru. Kalinkavicy jsou vlevo cca 10 km, tramvaj se sidliStém cca 3 km
vpravo. Dole u mostu je autobusovy termindl. Hlavni autobusové nadrazi je asi 2 km vpravo, vlakové
nadrazi Mozyru za zady fotografa asi 4 km daleko.

Kromé toho bylo porizeno 7 sluzebnich tramvaji a 2 stroje na opravu koleji. Celkem méa tramvajovy
provoz v Mazyru 46,7 km koleji a stejny poCet km troleji a dale 41,88 km komunikacnich linek.

Na siti je 54 vyhybek a 14 silni¢nich prejezdu. K dispozici je cestujicim 20 zastavek (vSechny se
dvéma vnéjsimi nastupisti), na 17 z nich je umisténa krytd ¢ekdrna. Docela prekvapivé je i znacné
vysoké Cislo méniren - 14 -, dimenzované na opravdu intenzivni provoz.

Tramvajova trat se nachazi ve vyteCném stavu, nedavno prosly revizi ¢i opravou nékteré ménirny a
elektrické rozvody, byly ménény vylozniky a lokalné i trolej, doslo k rekonstrukci zastavek i prejezd,
lokalné byly vyménény betonové prazce a ve vétSim méritku kolejnice. Tramvaje musi brzdit jen

na vyhybkach a pri vétSim obloukovitém kleséni na useku blize zavodu. Stav vozidel je vyborny,

v interiéru panuje prekvapivé Cistota, a to i v mistech, kterd jsou pri bézném c¢isténi hadrem hure
dostupnd. Ve spodni ¢asti rovnéz ¢istych oken jsou zaclonky, které zprijemnuji cestu sedicim
cestujicim ve chvili, kdy se do c¢irych skel opre slunce. Jizdenky je mozné koupit pouze u ridice
(alternativou je predplatni jizdenka) a jizdné je odstupniovano podle toho, kam ¢loveék cestuje
(méstskd, priméstska a primyslova zéna).

V tomto stoleti bylo planovano prodlouzeni trati k vlakovému nadrazi Kozenki od zastavky Torgovyj
centr, k nicemu takovému ale nedoslo ani presto, Ze o této akci hovoril generalni plan mésta z roku



2004. Pozdéji byla planovana i stavba dvou vétvi po Socialistické ulici (za vozovnou smérem

k nadrazi Mazyr) a Internacionalni ulici (tato vede k rece), nebot obytné domy se béhem let zacaly
Sirit vice ,do stran”. Je zajimavé, ze ve sméru k rece zatim existuje pomérné ridka zastavba
kombinovana s poli a lesy. Kazdopadné tramvaj se nikam nerozsitila, coz ji ovSem ponékud
podrezava do budoucna vétev.

Tramvajova trat totiz soustavné registruje nizsi poCty prepravenych cestujicich, oproti 90. 1étim se
nynéjsi objemy prepravenych osob pohybuji na daleko mensi trovni, posledni 1éta dokonce pod
hranici jednoho milionu cestujicich ro¢né. Je za tim nejen rostouci pocet vlastnika aut, ktera pred 30
lety nebyla v mistnim ulicich hojnym jevem, konkurence v podobé marsrutek, jejichz boom nastal
zpravidla o ojetiny z Homelu), ale také zmény v mobilité mésta - pocet pracovniki chemického
zavodu totiz také poklesl (dnes ¢ita sotva 5 000 osob, zatimco v minulosti jich bylo vice) a zastavba
Mozyru dnes vypada jinak, zatimco tramvaj jezdi porad stejnym smérem a pod okny zadného domu
primo nezastavuje.

Nabidka spoju zustava nicméné pomérné podobna jako ve vzdalenéjsi minulosti, pred nékolika lety
byla dokonce upravena a navysena, nejedna se ale o zadnou “hitparadu”, nebot treba o vikendu jezdi
tramvaje po vétSinu dne v intervalu vétsim nez jedna hodina a ¢asy, kdy byly vypravovany vyhradné
soupravy sprazenych vozu, jsou pry¢, coz se podepisuje na tom, ze je vétSina parku tramvaji po
vétsSinu tydne nevyuzita. Pocet zkracenych linek vyuzivajici ndcestnych konecnych je dnes také
naprosto minimdlni, vyuzivana je rano jen nacestna smycka Pen’ki (od Mazyru nejvzdalenéjsi).
Nadéle existuji expresni spoje projizdéjici zastavky v priméstské zoné, téch je kromé vikend
dokonce vétsina. Provoz tramvaje zac¢ina ve sméru do zavodu kazdy den o pul sedmé, konci pred
jedenactou veCerni (v opa¢ném sméru konci po pulnoci).

Jelikoz jsou okolo vétsi ¢asti trati jenom pole, lesy a silnice, muze se ¢lovék neznamy mistnich
poméru ptat, na co byly nedédvno opraveny i nacestné zastavky ,v zemi nikoho”. Nicméné i tyto
zastavky maji svuj smysl, ve dvou pripadech je blizko vesnice, v dalSich pak slouzi napriklad
chatarm ¢i rybartam, kteri si vybiraji k lovu nékteré z nemnohych jezirek ¢i rybnicku lezicich
nedaleko od trati.

Co se vozového parku tyce, stavajici vedouci provozu, kterym je od roku 2000 Petr Vasil’jevi¢
Chil’ko, loni v ¢ervenci uvedl, ze kolem roku 2020 bude treba zacit resSit obménu vozového parku,
ktery je vSak zatim ve velmi dobré kondici, pricemz v roce 2018 jesté zadna z tramvaji nedosahla
jednoho milionu ujetych kilometru. Chil’ko uvedl, Ze se v podniku o obnovu parku zajimaji a Ze jej
napriklad zaujaly tramvaje od Stadleru vyrabéné v Minsku (mél tedy na mysli typ Stadler Metelica).

Tramvajova trat v Mazyru urcité stoji na navstévu. Mozna se da i tvrdit, ze je ze vSech béloruskych
trolejbusovych a tramvajovych trati nejzajimavéjsi. Dodejme, Ze se dosud nikdy nestalo, ze by
tramvaj nedovezla pracovniky na sménu, coz si urcité zaslouzi uznani.

Navapolack

Dne 21. kvétna 1974 zacaly jezdit tramvaje ve mésté Navapolack (rusky Novopolock). Leckoho jisté
napadne, zda existuje i mésto Polack. Ano, existuje, a je od Navapolacku vzdalené asi pét kilometra
jihovychodnim smérem. Navapolack zacina svou historii psat jiz roku 1958, kdy vedeni SSSR
rozhodlo o tom, Ze na levém brehu feky Zapadni Dvina bude vybudovan nejvétsi prumyslovy komplex
v Evropé. Jednalo se o obri komsomolskou investicni akci, ktera si vynutila zrizeni nedaleké stavebni
osady, jez byla v rijnu 1959 nazvana Polockij, a poté, co nabrala stavba na obratkéach, byla dne 14.
prosince 1963 osada statni moci preklasifikovana do kategorie mésta a nazvana Navapolack.



Navapolacky prumyslovy komplex je vskutku mamutim dilem, které zahrnulo dva velké zavody, a
sice Novopolockij néftépererabatyvajuscij zavod (chemie; dnes Naftan) a Polymir (chemie).

Na prvnim zminéném byl roku 1963 vyroben prvni bélorusky benzin a v Polymiru roku 1968 prvni
ve svém nejdelSim dokonce pres 7 km (sic!) a mésto Navapolack také (navzdory blizkosti chemicky
platilo mésto za moderni sidlo se vSemi vydobytky pro pracujici i jejich rodiny), bylo treba propojit
Navapolack s prumyslovym aredlem kapacitni dopravou, a tak volba padla na tramvaj, ktera byla
navrzena coby rychlodraha.

?

Prvni zaCind pohledem na aredl podniku Izmeritél, ktery byl také velkym zdrojem tramvajové
poptavky. Podnik se nachdzi u méstské konecné tramvajové trati, avSak dochdzkova vzdalenost

k jeho hlavni budové je od kone¢né nékolik set metru. Podnik funguje, ale vétSina jeho budov ziva
prazdnotou.



Smérem k Izmeritélu.



Smérem k méstské smycce tramvajové trati.



Smycka je schovana za kruhovym objezdem.



Timto smérem vede trat.



Smycka je v lese.



Osamoceny sloup nese nosné lano, které mizi mezi stromy. Cesta dozadu vede ke garazim, které jsou
vzdalené asi 200 m. Zejména za zimnich dlouhych noci musi byt prochazka k autu dobrodruzna...
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Ilustracni pohled na jednu z budov priléhajicich k arealu Izmeritélu z druhé strany (smycka je
smérem vlevo).

























































Tramvajova trat byla realizovéana od roku 1967 a béhem jeji stavby byly tramvajové koleje propojené
s zelezniCni trati, po které byly do mésta privazeny z celého SSSR stavebni materialy. Pozdéji byla
propojka odstranéna a jeji téleso padlo za obét silnici a zaborum.

Tramvajova trat byla v méstské ¢ésti s obytnymi celky navrzena tak, ze nepovede primo kolem domu,
ale az za vysokokapacitni silnici, a pro bezpecény pristup k ni tedy byly navrzeny na mnoha mistech
podchody. Jenze vystavba trati byla provazena opakovanou zménou projektu, a tak se podchody
nerealizovaly. PocCet zastavek byl také zmensen, coz ovSem bylo spiSe ku prospéchu. Horsi byl ovSem
fakt, ze zastavky byly udélany nejlevnéjSim moznym zpusobem, a tak fada z nich neméla ani mala
néastupisté, ani pristresky. Nedoslo ani na prodlouzeni trati do nitra prumyslového aredlu, ktery tak
tramvajova trat jen lemuje, byt z ne Gplné malé Casti.



Nékolik snimkd ilustruje situaci podél trati.
























Vozovna.





















TGRS PTG T OTS SER  — . e ar—

Kolem trati se krouti rizné roury a potrubi.




































V 70. letech 20. stoleti bylo planovano, ze budou k roku 2000 Navapolack s Polackem jiz slouceny

v jedno velké sidlo se 280 tisici obyvateli. Nicméné vedeni Navapolacku délalo vSe pro to, aby se
mésto jihovychodné nerozsirovalo (zejména posilalo protestni dopisy na vsechna mozna uredni mista
v Béloruské sovetské socialistické republice) a naopak strddalo plany na osidleni pravého brehu
reky, kde mély vzniknout tri az Ctyri obytné ctvrté. Nicméné Navapolack se ze 40 tisic lidi
evidovanych roku 1970 do roku 1989 dostal k hranici 93 tisic obyvatel a s rozpadajicim se SSSR jeho
rozvoj ustal. Dodnes je tak mezi Polackem a Navapolackem vesnicky vypadajici oblast poseta
ruznymi rodinnymi domy, chatr¢emi a zemédélskymi stavenimi. Hospodarska krize po rozpadu SSSR
znamenala neprehlédnutelny utlum pro celé mésto i nedaleky prumyslovy areal. Presto vSak
Navapolack do konce 20. stoleti dosahl vice nez 100tisicového poctu obyvatel a dnes, ackoli na par
let spadl pocet jeho obyvatel pod tuto latku, eviduje pres 101 tisic dusi (Polack m& momentalné okolo
85 tisic obyvatel, coz je viceméné stabilni pocCet poslednich deseti let, v roce 1989 jich evidovat 76
tisic). Dokonce se v Navapolacku zacaly smérem na jihovychod budovat nové domy...
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Konecna u zavodu.
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V Novosibirsku méli budku thledné;jsi, ale chybéla jim zachodova Stétka. Ta je sama o sobé
prakticka, ovsem bez vody jaksi postrada smysl...
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Nicméné ani tento velky pocet obyvatel nepomaha k tomu, aby se tramvajové trati darilo. Vystavéna
byla tak, Ze lemuje mésto jen z jedné strany. Zastavba se navic, na rozdil od Mazyru, rozsirovala
vyhradné jednim smérem a pro vnitroméstskou mobilitu je tak tramvajova trat dosud témér
nevhodnd, zejména kdyz je k ni nutné prekracovat velkou silni¢ni komunikaci pti cesté k zastavkam a
zpét. Tramvajova trat je dale na rozdil od té mazyrské kratsi - ma jen 13,7 km (celd sit eviduje 16 km
koleji), pricemz rozlehly areal neobsluhuje komplexné, ale pouze z vychodni strany, coz je
pochopitelné Grodnéa ptida pro méstské autobusy i flexibilni marsrutky. U méstské konec¢né byl sice
kdysi také zrizen velky zavod Imzeritél (mérici zarizeni), nicméné ten vypada od pohledu spise

na zavreni (nedavno se sklonoval v souvislosti s moznym zavedenim vyroby pro Svédskou Ikeu) a od
konec¢né je to do hlavnich budov tohoto zavodu nékolik set metrt daleko. Tramvajova sit sice méla
byt prodlouzena do centra a vyhledové na pravy breh a do Polacku, to se ale nestalo a navzdory
tomu, Ze se pri planovani mésta tyto zaméry opakované vytahuji, se asi jen tak nestane...

Statistiky tedy hovori za vSe: jesté roku 2000 bylo prepraveno pres 5 milionu cestujicich, nyni je to
sotva jeden milion. Tramvaje na rozdil od téch mazyrskych jesté na pocatku stoleti praskaly ve svech,
dnes uz nikoli. VétSina vozového parku proto zustava stejné jako v Mazyru nevyuzita, po vétsinu dne
staci k obsluze nékolik malo sélo tramvaji. Pro navoz pracovniki jsou jeden az dvakrat denné
vypravovany soupravy dvou tramvajovych vozi, coZ je oproti minulosti, kdy jich bylo vypravovano
vice nez 10, doslova ,bida“.

Co se vozidel tyce, nejprve bylo dodéno 46 vozi KTM-1 vyrobenych roku 1973. K nim pribylo dal$ich
6 vozu roku 1986 a roku 1992 prisly dva vozy typu 71-605A. Mezi 1éty 2004 az 2012 bylo dodéno 10
vozli BKM-60102 (taky oznacovan jako AKSM-60102), v roce 2011 jeden viz BKM-62103 (taky
oznacovan jako AKSM-62103) a roku 2014 jeden viz BKM-802 (taky oznac¢ovéan jako AKSM-802). Ve
vozovné, kterd je nacestna, se jesté ukryvaji tri snézné pluhy typu GS-4 ze 70. let, viiz pro prepravu
koleji typu TK-28 také ze stejné dekady a vézka typu KTM-5 z roku 1973.

Tramvajova trat mile prekvapi vysokou Cistotou kolejisté i zastavek (napriklad nedopalky clovék
skoro viibec nevidi), ale také zarostlymi kolejemi koncovych smycek, ze kterych vykukuje zabradli
dnes uz nepouzivanych kanélu pro udrzbu. Pri pripadné chlizi po téchto smyckach je treba byt velmi
opatrny, jelikoz tamni puda spiSe pripomina mocal a leckdo muze prehlédnout i otvory do kanaliza¢ni
vypusti.

Druhy dil zde.
Text a neoznacené foto: Vit Hincica
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