Tramvaje v Riu v ohrozeni. Po pouhych trech
letech provozu
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S velkou pompou bylo v roce 2016 oznamovano zahéjeni provozu tramvaji v brazilském meésté Rio de
Janeiro. Provoz mél zpoc¢atku ponékud symbolicky charakter, protoze od 5. 6. 2016 jezdily na trase
ve znacné oklesténém intervalu pouze dva vozy, avSak prvni etapa byla nakonec dokoncena jesté
pred zacatkem letnich olympijskych her a uz od 12. 7. 2016 se jezdilo na takrka celé délce trasy linky
¢islo 1 (v provozu bylo 16 z 18 zastavek). Sit se navic dale rozsirovala.

Vedle linky ¢islo 1 byla v prubéhu roku 2017 uvedena do provozu také linka ¢islo 2, a to véetné 350
m dlouhého tunelu. V prosinci 2018 byla dokoncena také trasa linky c¢islo 3 (fakticky jde o spojovaci
usek mezi jiz existujicimi tratémi), jeji uvedeni do provozu ale zabranily nékteré namitky obyvatel,
které se prozatim nepodarilo vyporadat. Po otevreni linky ¢islo 3 by méla byt tramvajova sit
kompletni v souladu s puvodnim planem.

Pro provoz na siti slouzi tramvaje Alstom Citadis 402 o délce 44 m, kterych bylo z Francie dodano
celkem 32, pricemz vozidla nevyuzivaji trolejového vedeni, ale spodniho privodu proudu, pripadné
jizdu na superkondenzatory (coz samo o sobé stavbu tramvaji vyrazné prodrazilo). Podle puvodnich
uvah mély tramvaje prevzit zhruba 60 % vykonu autobusovych linek a vést ke snizeni
automobilového provozu az o 15 %. Tato Cisla se ale prozatim ukazala jako neredlnd, a to i proto, Ze
k avizovanému omezeni autobusové dopravy doslo jen v minimalnim rozsahu. Odhad 260.000
cestujicich denné je naplnén méneé nez z jedné tretiny. Tramvajemi denné cestuje jen okolo 80.000
pasazéri, pricemz po otevreni treti linky se oCekava narust na 150.000 pasazéru (coz je ale stale
vyrazné za ocekavanimi).

Jelikoz tramvajovy provoz byl pojat jako projekt PPP, tedy s vyraznou participaci soukromého
sektoru, je zrejmé, ze soukromnik se musi potykat s vyraznymi ztratami z jizdného. A tyto ztraty chce
v souladu se smlouvou s méstem vymahat pravé po ném. Nejde pritom o zanedbatelnou sumu. Mésto
by mélo zaplatit firmam sdruzenym v konsorciu VLT Carioca (provozovatel tramvaji) 140 mil.
brazilskych realll, coz je zhruba 841 mil. K¢. V konsorciu VLT Carioca jsou rovnym podilem 24,4 %
zastoupeny Ctyti spolecnosti (CCR, Invepar, Odebrecht Transport a RioPar), mensi zbytkové podily
drzi spoleénosti BRT a RATP Dev. Firma CCR, jez patri v celé Jizni Americe mezi nejvétsi spolecnosti
zabyvajici se provozem infrastruktury, avizuje, ze by byla ochotna odkoupit podily ostatnich
spole¢nikil, avSak pouze za predpokladu, Ze dojde konec¢né ke slibované tpraveé linkového vedeni
autobust.



Mésto, které neni z vymahani penéz ze strany konsorcia nijak nadSeno, namisto upravy linkového
vedeni autobust podrobuje zkoumani kontrakt s konsorciem, nebot do dopléceni ztrat z provozu se
mu pochopitelné prili§ nechce. Provozovatel se ale s méstem prili§ nemazli a dal mu uz nz na krk.
Pokud nedojde k doplaceni ztraty, hrozi VLT Carioca tim, Ze provoz tramvaji jednoduse zastavi.
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