Kratky zivot kosickych tramvaji T1
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Po druhé svétové valce KoSice pracovaly intenzivné na postupném obnovené tramvajového provozu,
ktery valeénymi léty stradal. Zastaraly vozovy park se rozhodl dopravce pro nedostatek financi resit
vyrobou vlastnich tramvaji, které vznikaly v dilndch podniku v letech 1948-52. Celkem bylo
postaveno 10 voz{, z nichz tfi byly reSeny jako jednosmérné, zbylé obousmérné. Neslo ale o zcela
nové tramvaje. Ackoli vizualné plsobily soudobé, jejich pojezdova Cast a elektricka vyzbroj pochézela
ze starsich vozu, jez se do KoSic dostaly z Prahy, pripadné z pivodnich koSickych vozu z roku 1914.
Opravdu novych tramvaji se tak KosSice dockaly az v roce 1956 - po dlouhych 42 letech.

Onémi novymi tramvajemi byly vozy typu T1 (resp. spravné tehdy TI) vyrobené vagénkou Tatra

v Praze na Smichové. Prvni dva vozy (ev. ¢. 201 a 202) byly dodany do KoSic v cervnu 1956 a
technicko-bezpecnostni zkousku absolvovaly dne 28. 6. 1956. Ackoli v prubéhu padesétych let KoSice
investovaly do posileni napéjeci sité, ukazalo se, Ze finance vynaklddané do napdjeci soustavy nebyly
tak jako tak dostatecné, nebot nové tramvaje mély vyrazné vétsi proudovy odbér nez staré
dvoundpravové vozy. Proto bylo ze strany vyrobce elektrické vyzbroje prikroceno na zadost
koSického DP k omezeni proudovych odbéru pii rozjezdu, a to vyrazenim 4. a 5. rozjezdového stupné.
Obdobné byly nasledné upraveny také vSechny dalsi kosické vozy T1, jejichz dodavky byly zahajeny
od roku 1957. Nevyhodou bylo, Ze tramvaje nesmély byt po popisované Upravé pouzivané k odtahu ¢i
odtlaceni jinych vozidel.

U vozl ev. ¢. 203 a 204 doslo k reklamaci dodanych shéracu. Pouzity totiz byly shérace tzv. typu
Brno, s nimiz byly vozy T1 pro KoSice v Praze zkouSeny, nicméné KoSice pozadovaly dodavku
sbéracli Skoda, na coz u téchto dvou vozll vyrobce zejmé opomnél, a tak doslo k vyméné az

v KoSicich. Dodavky zbylych koSickych vozu T1 probéhly v obdobi od brezna do listopadu 1957.
Celkem bylo uvedeno do provozu 11 vozu, které ale nemély v KoSicich pravé ustlano na razich.

Mistni provoz totiz disponoval naprosto otresnym technickym zazemim, které neumoznovalo vozidla,
zpusobem udrzovat. Diky pilnému zésobovani dal$imi novymi tramvajemi pritom kosicky DP ani
nebyl nijak zvlast motivovan k tomu, aby musel do vozidel investovat. Uz v roce 1966 tak nechal
vSech 11 vozu T1 odstavit definitivné z provozu. Tramvaje, u nichz se pocitalo s zivotnosti minimélné
20 let, se tak z ulic KoSic odporoucely jesté drive, nez staré dvoundpravové vozy (jejich provoz byl
ukoncen az v roce 1968).

Celkem 5 vozi bylo jesté dale odprodano. Vuz ev. €. 211 si vzal zpét sam vyrobce, ktery jej pouzil po



opraveé a prestavbé ke zkouskam vlastnosti vle¢nych vozu typové rady B3/B4 pro Némeckou
demokratickou republiku. Tramvaj nesla ev. ¢. 3000 a byla testovana od roku 1967 nejprve v Praze,
pozdéji (v roce 1968) také v némeckych Drazdanech. Poté tramvaj slouzila jesté jako sklad u hristé
Tatry-Smichov, nez se dockala likvidace. Zbylé ¢tyri odprodané vozy zamirily do Ostravy, kde mély
poslouzit k vytézeni nahradnich dilu, na¢ez mélo dojit k jejich likvidaci. V té dobé ale doslo k pozéaru
ostravské tramvaje typu T2 ev. ¢. 683, u niz bylo rozhodnuto nasledné o jeji likvidaci. Nahradou za
tento viz se stala pravé jedna z koSickych tramvaji T1 (konkrétné ev. ¢. 203), jez byla v dilnach

na Hranecniku opravena a zarazena do provozu pod ,té dvojkovym“ ev. ¢. 683.

V Ostravé tramvaj slouzila az do roku 1983, kdy byla odprodana na zadost koSického DP zpét do
svého nékdejsiho plsobisté a vystavena po dil¢i opravé na pomnik pred vozovnou tramvaji. Tento
napad sice zjevné zachranil vaz pred vyrazenim a likvidaci v Ostravé, na druhé strané vystavit viiz
povétrnostnim podminkam nebyla nejlepsi idea. Po necelych 10 letech tramvaj na pamatniku délala
svym stavem spiSe ostudu. Nastésti se podarilo presvédcit mésto a kosicky DP, aby vuz zustal
zachovan a podrobil se rekonstrukci, po niz byla tramvaj opét uvedena do provozu pod ev. ¢. 203.
Svym vzhledem sice nadéle odpovida spiSe ostravskému provedeni, coz se projevuje predevsim

v interiéru, ale také v oblasti zaskleni (kdy jsou na pravé bocnici pouZzita nezvykle plna okna),
zvnéjsku je ale tramvaj upravena tak, aby odpovidala koSickym vozim.

Tramvaj je dnes soucasti sbirky historickych vozidel kosického DP a prilezitostné vyjizdi do provozu.
Ta nejblizsi bude 22. 6. 2019, kdy bude nasazena do provozu v ramci KoSického trolejbusového dne
na zvlastni linku E1 v trase Havlickova - Trolejbusovy cintorin.
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