Elektrobusy zastavily rozvoj trolejbusu v
Landskrone

16.05 2019 17:38, Redakce, Nezarazené

Dnes nds ¢eka kratka navstéva svédského mésta Landskrona, které ma pouhych 33 tisic obyvatel.
Mésto se muze chlubit jednou z nejmensich trolejbusovych siti na svété, ktera sestava z jediné
dvoustopé trati o délce 3 km. Kvuli nedavné elektrobusové expanzi se tato sit jiz rozsifovat nebude.

Pocatky

Roku 1997 padlo rozhodnuti o novém trasovani zeleznice mezi mésty Helsinborg a Lund.

V Landskroné tim mélo dojit ke zruSeni hlavového nadrazi umisténého v blizkosti centra mésta a roli
hlavniho nddrazi mélo prevzit nddrazi Landskrona Ostra (= “vychod”), které se mélo dockat
prebudovani. Problémem tohoto vychodné leziciho nadrazi ovsem byla vzdalenost od centra, ktera
¢ini vzdusnou Carou vice nez 2 km.

Spolu s touto investici se zacalo resit, jak nejlépe stred mésta s prestavovanym nadrazim propojit
MHD. Myslenka na zavedeni tramvaji byla z ndkladovych duvodi zavrzena, a tak se zacaly zvazovat
pouze silni¢ni druhy dopravy, jmenovité dieselové autobusy, autobusy na zemni plyn a nakonec také
trolejbusy. Ty posledni se ve své dobé jevily jako nejaktraktivnéjsi prostredek z hlediska zivotniho
prostredi i provoznich ndklada, ackoli odhadované investice do jejich zrizeni byly nejvyssi. Roku
1998 byla na svédské ministerstvo zivotniho prostiedi zasldna zddost o dotaci, ktera byla kladné
vyhodnocena v breznu 1999, kdyz byla Landskroneé priklepnuta dotace ve vysi 12,3 mil. svédskych
korun. Nicméné stavét se hned nezacalo a jesté néjakou se diskutovalo o tom, zda trolejbusy zavést,
¢i nikoli, coz pak postupné vedlo k navySovani odhadovanych nakladu.
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Konecna u centra mésta.





















Trolejbus s novym elektrobusem.



Dne 4. ledna 2001 byla prebudovana zelezni¢ni stanice na vychodé mésta otevrena, a to pod nazvem
Landskrona, nicméné trolejbusy nikde nebyly a namisto nich jezdily do centra klasické autobusy.
Teprve dne 10. fijna 2001 se mésto rozhodlo, ze trolejbusy skutecné zavede. Namisto ptivodné
planované 3,38 km dlouhé trati, ktera by mirila az k historické nadrazni budové, ze které se nakonec
stalo kulturni centrum, byla zvolena o néco kratsi varianta spocivajici v ukonceni trati v mistnim
pristavu, coz predstavovalo zkraceni o zhruba 340 m. V pristavu bylo od 21. listopadu 2009

V provozu nové pristavisté pro trajekty na nedaleky ostrov Ven, takze cela zona okolo tamni smycky
prokoukla.

Prislusna vybérova rizeni na stavbu a nova vozidla byla vypsana v dubnu 2002, obé zakazky byly
zadany v srpnu 2002. Pripravné prace byly spustény dne 16. prosince 2002, dne 30. ledna 2003
zacaly byt hloubeny prvni zdklady pro sloupy, ¢imz se také stavba oficidlné zahdjila. Prvni sloup byl
vztyCen dne 7. brezna 2003 a prvni Usek troleje natazen 6. kvétna 2003. Instalaci trolejového vedeni
mély na starosti svédska spolecnost Swedish Rail System (SRS) a Svycarska spole¢nost Furrer+Frey
AG, pricemz druha zminéna fungovala jako subdodavatel, ktery zejména poskytl své zkuSenosti.
Préace byly dokonceny s prichodem l1éta 2003 a mezi 2. a 14. ¢ervencem 2003 byl zahajen zkusebni
provoz, na ktery byl povolan trolejbus z Tallinu ev. ¢. 320. Trojice vysoutézenych vozidel Solaris
Trollino 12 s vyzbroji Ganz byla doddna do Landskrony az ve druhé poloviné srpna 2003 a k provozu
uredneé schvalena dne 10. zari 2003. Prvni jizda s vlastnim vozidlem se v Landskroné odehréla dne
28. srpna 2002. Dne 4. 9. 2002 probéhla plna vykonnosti zkouska celého systému.

Zahajeni provozu a naklady



Trolejbusy vyjely na trat s cestujicimi poprvé dne 15. zari 2003 v rannich hodinach, ale slavnostni
otevreni bylo na poradu az 27. zari 2003, kdy se jej ucCastnila tehdejsi ministryné zivotniho prostredi
Lena Sommestadova. Od 6. hodiny vecerni toho dne pak trolejbusy zahdjily pravidelny provoz. Do
Svédska se tim navrétily trolejbusy témét po 40 letech, nebot v Géteborgu prestaly jezdit 14.
listopadu 1964 (zavedeny 2. rijna 1940), priCemz o néco drive, 30. srpna 1964, skoncil provoz

v hlavnim mésté Svédska, ve kterém trolejbusy jezdily od 20. ledna 1941. Kromé téchto dvou
provozii byl ve Svédku trolejbus k vidéni uZ jen ve mésté Vasterds (lezi asi 100 km od Stockholmu),
kde existovala mezi léty 1938 a 1948 kratka zkuSebni trat o délce zhruba 1 km (v roce 1989 byl jesté
predstaven trolejbus v Linkopingu, lezicim cca 200 km jihozapadné od Stockholmu, trat v ném ale
postavena nebyla).

Néklady na zrizeni landskronského projektu byly vycisleny na celkovych 38,7 miliona $védskych
korun (SEK; tehdy cca 89 mil. K¢), z ¢ehoz musela Landskrona uhradit 20,4 miliont SEK a
zbyvajicimi penézi mél prispét stat. 15,2 miliont SEK staly 3 trolejbusy (tehdy cca 34,5 mil. K¢, tj.
11,5 mil. K&/kus), z ¢ehoz stat uhradil 7,7 miliontl SEK, instalace trolejového vedeni véetné sloupt
prisla na 16,7 miliont SEK (tehdy cca 38,5 mil. K¢), z ¢ehoz stat uhradit 8,5 milionti, ménirna vysla
na 3,6 miliont SEK, z Cehoz stat uhradil 1,8 miliont SEK, a ostatni néklady ¢inily 3,1 milionu SEK,
z ¢ehoz stat uhradil 0,3 miliona SEK.

Trat je napdjena stejnosmérnym proudem o napéti 750 V. Pro zajiSténi elektrické energie byla
pronajata jedna z vétrnych elektraren, kterd je schopna zajistit potrebné dodavky proudu do sité.
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“Plzenské” Trollino z roku 2010 v akci.



Zastavka u hlavniho namésti.
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Zé&dny sloup neni piebyte¢ny, véechny nasly uplatnéni jako nosi¢e no¢niho osvétleni.
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Ponékud potemnély interiér Trollina.
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Vozidla

Dosud bylo v Landskroné zakoupeno 5 trolejbust typu Solaris Trollino 12, jejichz vyrobu ovSem




nezajistovali vzdy stejni vyrobci. Zatimco karoserie dodaval vzdy Solaris Bus & Coach, vyzbroj u
prvnich tif trolejbust dodal Ganz a u dalSich dvou vozi plzeniské Skodovka. Do prvnich tif vozi

z roku 2003, které byly v Cervenci a srpnu onoho roku odzkouseny na budapestské siti, byly
zabudovany baterie (s nikl-metal hydridovymi ¢lanky) pro kratky autonomni provoz vozu o délce
zhruba 4 km. Baterii bylo od pocatku existence mistni sité vyuzivano pro prevoz vozu z a do vozovny,
ktera neni na trolejové vedeni napojena. Puvodni plany sice pocitaly se zavedenim spojnice do
vozovny, kterd je umisténa asi 800 m jihovychodné od konecné u pristavu, nicméneé to se nestalo.
Stejné tak se nerealizoval plan na zfizeni smycky pri kruhovém objezdu na ulici Eriksgatan. Kvuli
tomu nenalezneme na celé mistni siti zddnou vyhybku a trolejbusy se nemohou bez sklopeni sbéracu
na dvoustopé trati nikde predjet.

Ctvrty viiz ptisel do mésta v roce 2010, a to za G¢elem zvy$eni nabidky spojl.. Vybaven byl
prekvapivé dieselagregatem Kirsch o vykonu 50 kW. Viaz byl testovan v Plzni.

V roce 2013 dorazil paty a zatim posledni trolejbus, ktery byl jako jeden z prvnich v Evropé resen
coby parcialni, jelikoz umoznoval dojezd bez troleji minimalné 10 km. Porizeni trolejbusu, rovnéz se
Skodovackou vyzbroji, bylo financovano v ramci vyzkumného projektu Slideln majiciho za cil zkoumat
moznosti vylep$eni elektrobust. Na tomto projektu v hodnoté 1,6 miliont eur financovaného

z unijniho programu Life+ se podilela rada subjektt, predevsim Skanetrafiken, univerzita v Lundu,
AF, Motivationshuset, Volvo Powertrain a E.ON. Baterie dodala americka spole¢nost Altairnano.
Energie ulozend v celkem 400 nano-lithium-titanatovych ¢lancich umoznuje zajistit napéti 450 V a
vykon 54 kW. Projekt mél skoncit ke konci roku 2015, jeho koneéné vysledky se nepodarilo dohledat,
zprava z pocatku roku 2015 ovSem uvadéla, Ze se mél parcialni trolejbus testovat na mistnich linkéch
4 a 5, pricemz trolejbus nemél vykazovat zadné technické zavady a mél naplnit ocekéavani.

Vsech pét vozll mé posledni dvere jednokridlé, coz u trolejbust nebyvé standardem. VSechny vozy
také nesou jména, ktera zacinaji na “El”, coz odkazuje na elektrinu (Svédsky elektricitet). Takto
existuji v Landskroné Ella, Elvira, Ellen (prvni tri), Else-Len (Ctvrty) a Elvis (posledni). Od roku 2009
vlastni trolejbusy Skanetrafiken, coz je regionalni organizator dopravy v jiho$védském regionu Skane
1an, predtim je vlastnila Landskrona. Provoz trolejbusu nyni zajiStuje koncesovany dopravce Nobina,
ktery patri mezi nejvétsi dopravce ve skandinavskych zemich.

Konec rozvoje trolejbusu

Ackoli nebyla v planu zadna nova trolejbusova trat, diky projektu Slideln se prece jen dalo o¢ekavat,
ze se autobusy z mistniho provozu odporouci pravé ve prospéch trolejbust s bateriemi. Letos v lednu
byl ale po loniském tendru slavnostné spustén provoz 14 elektrobustu BYD s pomalym dobijenim

na zbyvajicich 4 méstskych linkach. Elektrobusy nakoupila spolec¢nost Nobina, ktera jich u BYDu
objednala pro své provozy uz 138. Zainteresované subjekty nedaly rozvoji trolejbusu na jinych
trasach Sanci, pritom minimélné v trase linky 4 by se trolejbusy mohly uplatnit, jelikoZ linka sdili
zhruba polovinu své délky s trolejbusovou trati a je operovana v dostatecnych intervalech po cely
tyden, takze by mohly byt nasazeny budto bateriové trolejbusy, anebo by se mohlo zvazovat i celé
zatrolejovani této linky. Takto je trolejbusova trat nadale vyuzivana pouze linkou ¢. 3, ktera ma vSak
dosud, a to uz od prosince 2009 (kdy jesté nebyl k dispozici ¢tvrty viz), ve $pickach 6minutovy
interval. Parcialni trolejbus se zfejmé jinde uz nevyuziva, a tak by mélo byt na rozdil od minulosti

k dispozici vzdy néjaké zalozni vozidlo. Trolejbusy jezdi i po ptlnoci, a to zhruba do 2 hodin v noci.
Jedna cesta trva dle jizdniho radu 9 minut, nicméné v praxi se vozidla nejednou zdrzi, nebot nastup
je pouze prednimi dvermi.

Text a neoznacené foto: Vit Hincica
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