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V aktudlnim vydani ¢asopisu Ceskoslovensky Dopravék (1/2019) mohou ¢tenéri nalézt ¢lanek
architekta Petra Kucery, ktery je znam jako velky propagator a znalec architektury, urbanismu a
historie, a to zejména ve vztahu k Praze. Jeho aktivity vedou k probuzeni zdjmu verejnosti o méstsky
prostor a jeho utvareni. V souvislosti s clankem o architekture prazského metra, jsme Petrovi
Kucerovi polozili jesté nékolik dopliiujicich otazek, které uverejiujeme ve formé rozhovoru zde

na webovych strankach Casopisu.

Prazské metro je unikdtnim odrazem architektury a uméni své doby, na némz v minulosti pracovali ti
nejlepsi ceskoslovensti umélci. Subjektivni otdzka ale presto nesmi chybéet - které ze stanic povaZujte
Vy osobné za nejzdarilejsi na kazdé z tras prazského metra?

Tézko vybirat jen jednu, ale pokusim se. Z prvnich, tedy nejstarsich usekt metra by to byla stanice
Florenc (C), Hradcanska (A) a Karlovo namésti (B).

Kdy dostalo provedeni stanic metra nejvetsi negativni zdsahy?

Urcité to bylo po povodni v srpnu 2002, kdy jich bylo 18 zaplaveno a tudiz vazné poskozeno.
Nasledné rekonstrukce byly tlaceny ¢asem a financemi, takze probéhly bez vétSiho ohledu

na architektonické kvality. Projevilo se to zejména na osvétleni, jehoz charakter se vyrazné zménil, a
to ke skodé celkové atmosféry stanic. Vestibuly metra utrpély jiz predtim, a to likvidaci nékterych
nehodicich se uméleckych dél po roce 1990 a zvlasté pak tlakem na jejich komercni vyuziti.

Meéni se v soucasné dobé pristup k provedeni rekonstrukci stanic metra? Jak moc se mésto a
dopravce snazi pri opravdch o zachovdni autenticnosti?

Rekl bych, Ze ur¢ité ano. Architektonické a umélecké kvality se stavaji populdrnim tématem a je si
jich védom jak Dopravni podnik, tak mésto. Osobné mé mile prekvapila nedavna rekonstrukce
stanice Muzeum na trase A. Jisté, daji se zde najit chyby, ale celkové myslim dopadla dobre. Je vidét,
Ze se pristup meéni, a to je dobre. Jsme vSak na zaCatku cesty.



Co treba rikdte na stanici Narodni trida, kde doslo neddvno k ndhradé puvodnich sklenénych
obkladii za kovové, které sice maji obdobnou barevnost, ale prece jen jsou vlastnosti obou materidlii
odlisné? Jsou takové zdsahy pripustné?

Tak to je zrovna Spatny priklad. Nova podoba Nérodni tridy je podle mého soudu désiva. Jedna se

o $patnou karikaturu piivodniho stavu, navic ponékud predrazenou. Jak jste rekl, sklo nahradil plech
s plastovou f6lii, a co se tyCe barevnosti, tak je zcela jina, nezdarila. Ale jde o pét let starou
zalezitost, dnesni pristup k rekonstrukcim je lepsi.

Co absence piivodnich uméleckych dél. Rada z nich tzv. zmizela, ale dnes se Vi, ze se nachdzeji
v ruznych soukromych sbirkdch. Jak se dostala napriklad plastika Kontakt do muzea v Jerevanu,
anebo sklenéné stély od Viclava Ciglera ze stanice Nameésti Republiky na recepci sousedni
administrativni budovy?

Rada uméleckych dél byla odstranéna ¢i zakryta hned po roce 1990 v ramci ideologické o¢isty metra.
Tak se stalo, Ze Lenin a Vitézny tunor jsou dnes schovani za trafikami. Mozaiku Moskvy ze stanice
Andél zase udajné drzi jisty soukromy shératel. Sklenénou plastiku Kontakty zachranila pred
nezdjmem meésta jeji spoluautorka Jaroslava Brychtova, ktera ji koupila a prodala do zahrani¢i. Dnes
by méla byt v muzeu skla v Jerevanu. No a Ciglerovi stély dnes zdobi vstup do kancelarské ¢asti
Palladia, takze je verejnost nema Sanci vidét.

Které stanice si zachovaly doposud nejvice ptivodnich prvki?

Tak za trasu C to jsou stanice Ka¢erov a Pankrac. Za trasu A stanice Flora a Zelivského. S trasou B je

to slozitéjsi, protoze vSechny jeji piivodni stanice znicila povoden. Kdyz vSak vezmu v uvahy i
vestibuly, tak by to byla stanice Karlovo namésti.

Nechal jste se slyset, ze by bylo na zvdZeni, zda by si nékteré stanice nezaslouzily pamdtkovou
ochranu.

S pamatkovou ochranou metra je to tézké, zvlasté kvuli nestastnému pamatkovému zékonu, ktery
dnes umoznuje chranit bud movité véci, nebo nemovitosti, ale ty pouze vcelku. Neni tak mozné
chranit tfeba jen ¢ast vestibulu, kde se vétsinou pevné zabudované umeélecké dilo nachazi. Chranit
celou stanici, vCetné jejiho provozné-technického zazemi, nedava smysl. Zakon je treba zménit.
Kazdopadné, ani statut pamatky nic neresi. Nejlepsi ochranou kazdé stavby a uméleckého dila je
zadjem vlastnika o jeji zachovani a verejné uplatnéni.

Jak byste postupoval pri rekonstrukci stanic, kde chybi ptivodni uméleckd vyzdoba, at jiz proto, ze
byla zni¢ena, anebo odcizena, anebo doslo ke ztrdté autenticnosti v poslednich 30 letech, tedy
napriklad v oblasti osvétleni? Nechal byste vytvdret kopie? Napriklad unikdtniho stropniho
Svételného objektu z Namesti Miru, ktery byl odstranén v roce 1998?

Prizndm se, Ze v tomto ohledu nejsem zastdncem kopii. LepSim reSenim mi v téchto pripadech prijde
vypsat soutéz na nové soudobé umélecké dilo. Myslim, ze je treba davat prilezitost soucasné
generaci umeélcu a prostory metra jsou pro to skvélym mistem. Inspirujme se v zahranici, kde je
tento pristup dobrym zvykem. Nabizi se treba Budapest, Mnichov nebo Stockholm, kde je metro
skutecnou umeéleckou galerii.

Co ideologicka dila? Paradoxné se nékterd diky dodnes dochovala diky zakryti. Nebyl by cas je
odhalit? I ta jsou prece ukdzkou umeéni své doby a kusu nasi historie.



Osobné bych nechtél v metru koukat na Lenina nebo Vitézny tUnor. Jejich zakryti vSak povazuji za
polovicaté reseni. Lepsi by bylo je presunout do néjaké specialni expozice, kde by byla prezentovana,
stejné jako jiné odstranéné pomniky. Nabizi se treba Lapidarium Narodniho muzea na Vystavisti
nebo muzeum MHD. Obecné nam chybi prostor, kde by se prezentovala umélecka dila, vznikla

v letech 1948-89, ktera z néjakého duvodu musela opustit své ptuvodni umisténi.

Co prazské metro dnes a uméleckd vyzdoba?

Mém pocit, Ze posledni dokoncené stanice skutecné uméni neobsahuji a jsou spiSe prehlidkou
nerezového plechu. Je to velka skoda a promarnéna prilezitost. Proto doufam, Ze na stanice nové
trasy D bude umélecko-vytvarna soutéz vypsana, aby tento negativni trend zvratila. Mésto to
nedavno po tlaku verejnosti slibilo, uvidime, zda svij slib dodrzi. Za souc¢asného vedeni jsem mirnym
optimistou.

Kdybyste mél z pozice architekta hodnotit kvalitni stanice metra vzniklé po roce 1990, které by to
byly?

Abych byl objektivni, je tfeba uznat, Ze nékteré kvalitni stanice vznikly, ale spiSe pred rokem 2000.
Z mého pohledu jde napriklad o Luziny a Rajskou zahradu na trase B. Predstavuji zajimavou ukazku
postmoderny, tedy stylu, ktery zatim prili§ popularizovan neni. Je pravda, Ze mnohdy vynikal
nevkusem, ale i tak své hodnoty ma. Povale¢na architektura se své rehabilitace pomalu dockava,
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