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Konec trolejbusovych "hrbacu
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Z ulic ¢eskych mést zmizely pomérné nenapadné dva unikétni trolejbusy. Vozidla typové rady SOR
TN byly prvnimi trolejbusy, které nechal vyrobce SOR Libchavy zkompletovat. Na prvnim prototypu
spolupracoval s ostrovskou firmou Czetro, na druhém se spolec¢nosti Cegelec. Nasledné ale SOR oba
tyto partnery opustil a trolejbusovy trh v byvalém Ceskoslovensku zacal zadsobovat predevs$im vozidly
s vyzbroji od Skody Electric.

SOR se pustil do vyroby trolejbust v souvislosti s ambicemi na dodavky novych vozu do balkanskych
zemi. Prvni karoserie byla vyrobena jiz v roce 2006 a méla po dokompletovani slouzit v moldavském
hlavnim mésté Kisinévu. Z toho ale seslo. Pozdéji se hovorilo o snaze prosadit se s trolejbusy

v Bulharsku. Ani tyto plany ale nevysly.

Prvni prototyp unikatni svou automatickou prevodovkou v pohonu nesl oznaceni SOR TN 12A.
Predstaven byl (jesté nezkompletovany) v roce 2008 na veletrhu Autotec v Brné, jeho montdaz
dokoncil nasledné ostravsky DP. Od srpna 2008 absolvoval vuz zku$ebni jizdy, s cestujicimi vyjel
poprvé v bireznu 2009. Po dokonc¢eni zkou$ek (v prosinci 2009) byl viiz navracen vyrobci. Planovalo
se jeSté zahajeni zkousSek v Pardubicich (trolejbus zde byl i fyzicky prevezen), nakonec ale doslo

k dohodé s provozovatelem trolejbusové dopravy v Teplicich a viiz byl pronajat na sever Cech. Zde
byl do provozu zarazen 14. 2. 2011 a slouzil zde pod ev. ¢. 100 az do lonského roku. K 1. 6. 2018 by
trolejbus na prani majitele vozidla odstaven a v souc¢asné dobé ¢eka v Teplicich na sviij dalsi osud
(planovan je prevoz k majiteli, tedy vyrobci SOR Libchavy).

Druhy prototyp s typovym oznacenim SOR TN 12C byl dodan ke kompletaci sice pozdéji (az v zari
2008), nicméné montaz vyzbroje postupovala pomérné rychle a jednodussi byl také zkusebni provoz,
ktery se podarilo dokoncit jiz 3. 6. 2009 (s cestujicimi byl viiz provozovan od posledniho dubna
2009). Trolejbus byl dodan v laku ostravského DP. Montédz vozidla probéhla jako investice vlastni
vyroby ostravského DP, schvéleni ndakupu vozidla pritom néasledovalo aZ poté, co byl viiz jiz prakticky
dokoncen a pripraven do zkuSebniho provozu (dozorci rada schvélila jeho nakup az v prosinci 2008).
Po dokonceni zkousek byl trolejbus zarazen do majetku ostravského DP s uvedenou hodnotou
7.810.472,06 K¢ (bez DPH). Trolejbus nesl v Ostravé ev. ¢. 3911, ¢imz neprimo navazoval na ¢iselnou
fadu trolejbusil typu Skoda 17 Tr (ev. ¢. 3901-3903).

Trolejbus SOR TN 12C nikdy nebyl u provozniho personalu v Ostraveé priliS oblibeny, zasadnéjsi



technické zavady se ale trolejbusu dlouhou dobu vyhybaly. V zavéru roku 2017 vSak byla u trolejbusu
zjisténa zdvada v elektrické ¢ésti zplisobena pravdépodobné $patnou montézi. ReSenim situace mélo
byt natazeni nové kabelaze (vysokonapétového i nizkonapétového okruhu), coz bylo vyhodnoceno
jako neekonomické. V provozu s cestujicimi se mél viiz objevit naposledy uz dne 6. 12. 2017 na lince
¢islo 106 (ranni Cast smény). Poté mél viiz vyrazit jeSté na dvé zkuSebni jizdy - 8. 12. 2017 a pozdéji
29. 5. 2018. Na konci roku 2018 bylo rozhodnuto o vyrazeni vozidla z provozu a v souc¢asné dobé je
trolejbus jiz rozebiran v aredlu ostravské trolejbusové vozovny. Odtud by mél v nejblizsi dobé zamirit
zbytek skriné smérem do kovosrotu.

Oba trolejbusy SOR rady TN 12 se tak v ulicich mést, v nichz pusobily, objevily takrka soucasné
na konci kvétna 2018.
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