Za lanovkou do Brestu
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Méstskych lanovek najdeme na celém svété mnoho. Téch, které byly postaveny primarné pro
prepravu mistnich a ne turistd, uz o néco méné. Mezi nimi pak uz budeme pomérné obtizné hledat
ty, kterou jsou v ramci mistni MHD tarifné plné integrovéany. Ve Francii do roku 2016 lanovka, ktera
by méla usnadnit prepravu primarné mistnich a byla do systému MHD urcitého mésta plné
integrovana, navic bez nutnosti priplacet si za svezeni se, neexistovala. Zménu prinesla teprve visuta
lanova draha v bretanském Brestu, ktery ma okolo 140 tisic obyvatel.

Proc lanovka

Mésto Brest je druhym nejvyznamnéjsim francouzskym vojenskym pristavem a je déleno na dvé casti
rekou Penfeld, ktera usti do Atlantického oceanu. Pravé v misté usti reky do oceanu byl v minulosti
vybudovan impozantni arzendl postupné dosahujici délky zhruba 2 km, se kterym byl svazan rozvoj
meésta uz od roku 1631, kdy o zaloZeni arzenalu rozhodl véhlasny kardinal Richelieu. Predtim bylo
meésto de facto vesnici tvorenou jenom hradem a nékolika domy. Béhem druhé svétové valky bylo
mésto, ve kterém deponovali po néjakou dobu valecné ponorky Némci, témér celé srovnano ze zemi
a muselo se budovat témér celé znovu. Prumyslova role ale zustala Brestu az do konce 20. stoleti. At
uz se ve mésté délo, co se délo, mobilita mezi jeho vychodni a zapadni Casti nebyla Gplné optimalni.
Usti reky je totiZ situovano v pomérné hlubokém kanonu a az do druhé poloviny 19. stoleti museli
lidé schézet k rece a prepravovat se mezi obéma brehy na velkokapacitnich plavidlech. Roku 1861
byl otevien “Narodni most” (pont National), ktery spojil vychodni a zapadni ¢ast mésta bez nutnosti
schézet z jedné nebo druhé ¢asti mésta dolu a pak stoupat zase nahoru. Tento most mél mostovku,
jejiz stredové pole bylo reseno jako dvé kridla, kterd se mohla otevirat a zavirat podobné jako
okenice, ¢imz byl zajistén prijezd jakkoli vysokych lodi. Nicméné most byl roku 1944 srovnan se
zemi a podobné skoncil i nedaleky gondolovy most slouzici pouze armadé, ktery byl roku 1909
prevezen z tuniského mésta Bizerte (tam slouzil od roku 1898) a po poskozeni roku 1944 byl o tri
léta pozdéji rozebran. Na misté Narodniho mostu prisel roku 1954 most s vertikalné zdvihatelnou
mostovkou zvany Pont de Recouvrance se 70 m vysokymi pylony a asi o 1,5 km déle do vnitrozemi,
kde byl gondolovy most, byl uz roku 1951 otevien klasicky zelezobetonovy silnicni most, zvany pont
de I'Harteloire. Mezi léty 1946 a 1954 byl v provozu i plovouci most Guyedon, ktery slouzil jako



nouzové resi pro presun pésich mezi obéma brehy. V Brestu byl drive uz jiny plovouci most, dodnes
prezivsi pont Tréhouart, ten vSak slouzil pouze armadé.

Po mosté Recouvrance se po nékolik let prohdnély trolejbusy, které v Brestu pusobily od roku 1947
az do roku 1970. V roce 2011 byla rekonstruovana mostovka mostu Recouvrance tak, aby umoznila
zatizeni dvéma tramvajovymi soupravami o jednotkové hmotnosti zhruba 40 tun. Tramvaje zacaly
jezdit v Brestu znovu 23. Cervna 2012 na siti majici jednu trat s odbo¢nou vétvi a celkovou délku 14,3
km, pricemz pocet tramvajemi prepravenych cestujicich zatim nenapliuje pivodni o¢ekavani.

Na rekonstruovany most mohou také automobily, nicméné provoz je regulovan semafory, takze
pokud jsou na mosté tramvaje, auta na néj nemohou a musi ¢ekat. Neomezeny pristup na most pak
maji pési.

Most Recouvrance plni roli jediné spojnice centra mésta, které je na vychodni strané, se zapadni
Casti mésta, protoze druhy zminény most z roku 1951 je uz od centra pomérné daleko. Dlouhou dobu
se vzdalenost mezi obéma mosty nejevila pro vnitini mobilitu mésta jako znacné problematicka, oba
mosty jednoduse méstu bohaté stacily, zvlast kdyz méla armada jesté k dispozici most Tréhouart.
Jenze puvodni vojenské dilny a dalsi objekty rozlozené na pravém brehu prestavaly slouzit svému
ucelu tak, jak probihala modernizace vojenskych provozi a reorientace mésta na sluzby. V misté
zavrenych domu se tudiz zacala rodit mrtva zéna. Mésto rozhodlo, Ze na misté opusténych objektl
vybuduje novou Ctvrt zvanou “des Capucins”, ktera zaujme rozlohu zhruba 16 ha. Nicméné pro
rychlou reurbanizaci je zdsadni kvalitni dopravni obsluha. Tramvaj jiz byla v blizkosti ¢tvrti pritomna,
jenze jen z jedné strany, coz mésto povazovalo za nedostatecné. Objevila se sice myslenka napojit
tramvajovou zastavku Les Capucins s jddrem nové c¢tvrti kyvadlovou elektrickou dopravou, nicméné
se nejednalo o zrovna efektivni reseni. Stejné tak se na radnici odmitli spokojit s tim, Ze si lidé za Cas
nakoupi auta a vyresi si kazdodenni mobilitu po svém, protoze se obavali, Ze se nové rozvijena ¢ast
meésta zakratko stane hromadnym parkovistém a bude trpét dopravnimi zadcpami. Stavba dalSiho
mostu pro spojeni pravého brehu s centrem se jevila jako drahd, protoze se kvili zaji$téni splavnosti
velkymi plavidly nemohlo jednat o klasicky most - zvazovan byl pritom opét gondolovy most ¢i dalsi
zdvihaci most. Navic by se novy most tézko nékam vesel, pokud by mél opét smérovat z pravého
brehu primo k centru. Lavka by sice byla pro pési dobrym reSenim, nicméné by musela byt opét
zdvihaci, nebo architektonicky netradicné resend, a prechod z jednoho brehu na druhy by byl tak
jako tak priliS§ pomaly. Primo v urovni reky se zase nic permanentniho stavét nemohlo, stejné jako se
tam nemohly provozovat privozy, jelikoz je pristup do arzendlu verejnosti zapovézen a tak jako tak by
se jen malokomu chtélo zdolavat pocetné schody. Mésto si tudiz ldmalo hlavu, co tedy bude tim
nejlepsim reSenim. A nakonec zvitézila lanovka...



Pristup od zastavky Les Capucins k lanovce (pravy breh).
























Stavba

Zrizeni lanovky se zacalo vazné diskutovat roku 2004 a odsouhlaseno bylo po konzultacich s obCany
méstskou radou 9. prosince 2011. V té dobé uz byly analyzovany tri varianty trasovani, z nichz byla
nakonec jedna vybrana. ObCané mohli diskutovat o podobé lanovky, ktera méla na strané u centra
mésta koncit v podzemi, coz bylo ale kvili vysokym nakladiim a nutnosti stavét vytah z podzemi

na povrch nakonec zamitnuto. Nebyt vSak toho, ze se v pristavu tou dobu zrusila Zelezni¢ni viecka,
ktera umoznila analyzovat i jiné umisténi stanice na strané u centra, jind moznost nez stavét
podzemni stanici by se zrejmé jen tézko nasla. Pro lanovku byl kazdopadné schvalen jeden stredovy
pylon o vySce 75 m, ktery svou prihradovou konstrukci pripomina staré pristavni jeraby. Zahajeni
stavby se opozdilo, protoze puvodné se méla lanovka rozjet roku 2016, nicméné zhotovitel se kvuli
zméneé projektu soutézil nadvakrat a vybran byl teprve na konci roku 2014. Dne 9. ¢ervence 2015
ziskala stavba statut verejného zajmu, ¢imz se mohly prace rozbéhnout de facto okamzité.



Stanice Ateliers s historickym objektem armadnich dilen.
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Naklady na stavbu, ktera byla zahajena v ¢ervenci 2015, byly vypoCteny na 19,1 miliont eur.

Stavba zacala nejprve na pravém brehu v objektu tehdy jesté ne zcela renovovanych dilen des
Capucins, kde probihala od ¢ervence 2015 do brezna 2016. Pravé v této historické budové je
umisténa strojovna. Montaz pylonu o hmotnosti 220 t umisténého na levém brehu se déla od rijna
2015 do tnora 2016. Stavba jednoduché stanice na levém brehu probihala mezi zarim 2016 a
¢ervencem 2016 a byla kvili nutnosti ¢aste¢né uzavirky tridy Jean Moulin nejkomplikované;jsi.

Prvni ze dvou kabin byla prezentovéna verejnosti v dubnu 2016 po dobu ti dni a na lana byla
pripevnéna 17. srpna 2016. Druha kabina byla instalovana 6. zari 2016. Ve stejném mésici byly
zahdjeny dvoumeési¢ni zkousky. Kazda kabina je pohanéna nekonecnym taznym lanem a nesena
dvéma nosnymi lany.

Lanovka je netradicné resena, nebot kabiny se nemijeji ve stejné urovni, ale jedna podjizdi druhou.
Jedna s kabin je totiz zavéSena na vnéjsich lanech, zatimco druhd na lanech vnitrnich. Kabiny jsou
vybaveny technologii Smartglass, ktera umoznuje s pomoci tekutych krystalt zakalit sklo tak, aby
cestujici lanovky nemohli vidét nékteré armadni objekty Ci privatni zahrady. V pripadé lanovky

v Brestu je tato technologie aplikovéana jen po ¢ast jizdy, nicméné je otazka, k cemu, kdyz si 1ze dnes
cely arzenal a okoli bez problému nasnimat z obou bi'ehli a s pomoci moderni optiky priblizit tfeba i
z lanovky samotné.



























Provoz

Stavbu méla na starosti Svycarska spolecnost Bartholet Maschinenbau AG, ktera spolupracovala ve
sdruzeni s nékolika spole¢nostmi. Kazda z kabin zkonstruovana podnikem Gangloff Cabins patricim
do skupiny vySe uvedené Svycarské spole¢nosti umoziuje prepravit az 60 osob pri maximalni
nosnosti 4 500 kg, plivodné se pritom zvazovalo, ze by byly nasazeny dva vlaky tvorené tremi
20mistnymi kabinami.

Lanova draha o délce 419 m a se dvéma stanicemi Ateliers (vyse polozena, 34 m n. m.) a Jean Moulin
(26,5 m n. m.) byla slavnostné zprovoznéna v sobotu 19. listopadu 2016 za pritomnosti tehde;jsi
ministryné zivotniho prostiedi Ségolene Royal. Kratce pred zprovoznénim doslo k preruseni dodavky
elektrického proudu v dané oblasti, zrejmé tmysIné toho dne protestujicimi hasici, a tak lanovka
nevyjela presné v 10 hodin, ale s asi az 90minutovym zpozdénim. Vecer musela pro zménu ukoncit
provoz drive, a to jiz ve 20 hodin namisto 21, protoze se méstem prohanél vitr o rychlosti vice nez
100 km/h, coz je hranice, pri které je provoz lanovky prerusen. Normélné se lanovka pohybuje
rychlosti 7,5 m/s, pri rychlosti vétru vyssi nez 70 km/h a mensi nez 100 km/h dochéazi ke snizeni
rychlosti lanovky na 5 m/s. Rychlost vétru je mérena anemometrem, ktery je umistén na pylonu.

Je dulezité védeét, ze je provoz lanovky plné automatizovan a nikdo se na misté z rad zaméstnanct
provozovatele nenachdazi, coZ mj. znamend, ze se do lanovky mohou dostat i cerni pasazéri. V pripadé
vétru o rychlosti 70 az 90 km/h zacne byt lanovka rizena pracovnikem z dispec¢inku umisténého

v tramvajovém zazemi v Plouzané (zapadni konecna tramvaje, viz planek vyse). Pri rychlosti vétru od
90 do 100 km/h je pracovnik pritomen primo na stanovisti lanovky ve stanici Ateliers.



Levy breh.
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Prvni vikend cestovali lidé zdarma, pak mohli zacit jezdit za standardni jizdné platné pro mistni
MHD. Lanové draha ovSem po nékolika dnech provozu nékolikrat vypovédéla kvuli vaznym
technickym problémum sluzbu a po 11 dnech prestala jezdit. Jedna z kabin se napriklad otevrela ve
vysce 50 m nad zemi, naStésti jen se zaméstnancem drahy, jindy se zase neo¢ekavané rozjela ze
stanice ve chvili, kdy na jeji stieSe provadél udrzbu technik. Zjistilo se také, zZe je prace jednotlivych
lan nesynchronizovana.

Tyto a dalsi problémy vedly k tomu, Ze se do projektu pustili oponenti a zacali provoz drahy
ironizovat. Pokud jde o politickou opozici, ktera byla vétSinové pravicova, tak ta lanové draze také
nefandila a, stejné jako v pripadé tramvaje, prohlasila, ze bylo o vSem rozhodnuto predem, aniz by
na projektu panovala vSeobecna shoda. Jeden vtipalek dokonce na poc¢atku prosince 2016 nabidl
lanovku na webovy inzertni portal Le Bon Coin do kategorie pouzitého zbozi, jeho inzerat byl ale
vzapéti stazen.

Provoz se podarilo po vice nez mési¢ni odstavce obnovit 5. ledna 2017. Jisté neni bez zajimavosti, ze
objekt dilen des Capucins, ve kterém mé lanova dréha jednu ze svych stanic, v té dobé jesté nebyl
cely zrenovovan, nebot jeho inaugurace probéhla az o deset dni pozdéji. Nicméneé stanice je
pristupna zvenci, tudiz provozu lanovky tento fakt nebranil. AvSak 8. ledna 2017 kvuli zavadé

na informatice lanova draha opét po skoro dva dny stéla a 14. ledna 2017 na témér jeden den opét,
tentokrat kvuli tomu, Ze pri zastavovani kabin ve stanicich nebyla jejich pozice vuci nastupistim
sladéna.

Dne 9. srpna 2017 byla jedna z kabin ve stanici Ateliers podrobovana udrzbé a byla z lan snesena,



pricemz byla doCasné zavéSena na mostovém jerabu, ze kterého ale spadla a rozbila se tak, ze ji
nebylo mozné opravit. Dne 25. srpna 2017 byl provoz obnoven se zbylou kabinou a dne 9. dubna
2018 zahdjila provoz nova, kterd dostala stejné jméno jako ta predchozi - “Charlotte”. Jméno druhé
lanovky je “Lewin”. Jedna se o jména dvou déti, které na lanovku ¢ekaly s velkym predstihem, aby se
ji svezly prvni, coz dojalo mistniho primatora, ktery nasledné zaridil, at se kabiny jmenuji po téchto
détech.

Zavady pokracovaly i v roce 2019, jedna z nich se napriklad tykala tazného lana, dalsi jednotky ridici
brzdny systém.

Provoz lanovky vyvolal i stiznosti cestujicich. Pri jizdé lanovKy je totiz taznymi lany pri prujezdu
kladkovymi bateriemi pylonu produkovan nizkofrekvencni hluk, ktery je srovnatelny se zvukem
vytahu v obytném domé. Zatimco na ulici neni tento zvuk slySet, uvnitr kabiny navzdory dvojitému
zaskleni ano. Lana budou predcasné vyménéna v kvétnu 2019 za nova opatrena nylonem a budou
stat 270 tisic euro, coz je dvakrat vice, nez kolik stéla ta stavajici, na druhou stranu maji mit dvakrat
tak delsi zivotnost.

Statistiky

Jedna cesta lanovkou trva zhruba 3 minuty. Za dva roky prevezla lanovéa draha 1,35 miliona
cestujicich. Ocekavalo se, Ze ji rocné vyuzije v pruméru 675 tisic cestujicich. Zatimco za necely rok
provozu jich bylo prepraveno vice nez 720 tisic a milion byl dosazen 16. Cervna 2018, navstévnost
postupné spise klesala, nicméné za dva roky provozu se prepravni prognoézy splnily do puntiku. Dne
17. prosince 2018 doslo k prodlouzeni provozu zejména do no¢nich hodin, aby se tak vyhovélo
oteviracim dobam nékterych provozi a stejné tak tém, kteri pracuji déle.

V pondéli se tedy od onoho data jezdi od 11 do pulnoci, od ttery do ¢tvrtku od 7:30 do 0:30, v péatek
a sobotu od 7:30 do 0:30 a v nedéli od 9 do 23 hodin. Provoz je to tedy vskutku velkorysy, zvlast kdyz
uvazime, ze se jezdi kazdych pét minut (ve skuteCnosti ovSem nemusi byt tento interval vzdy
dodrzen).

Je ale treba uvést jesté informace k ekonomice provozu, nebot ne vSe vypada tak pékné, jak se zda.
Lanovka mé planovanou zivotnost 30 let. Naklady na jeji zavedeni presahly 19 milionu eur, a to bez
dani. Odhadované ro¢ni néklady na provoz jsou 800 tisic eur, tj. dal$ich 24 miliont eur za tficet let
provozu. Za prvni rok provozu draha vygenerovala prijmy 620 tisic eur, coz bylo vice, nez se ¢ekalo,
na pokryti provoznich nakladu to ale zdaleka nestaci a na splaceni investice uz viibec ne. Je tedy
jasné, Ze se jedna o provoz ztratovy, ktery pri stavajicim, zatim pomérné priznivém trendu ve vyvoji
pasazéru vygeneruje za tricet let ,sekyru“ do rozpocCtu mésta ve vysi zhruba 25 mil. eur (a s ohledem
na nedavné prodlouzeni provozu mozna i vice), coz je asi 640 mil. K¢, a to jisté na mésto velikosti
Brestu neni malo. Na druhou stranu si je ale tfeba rici, Ze se nejedna o sluzbu turistim, ale mistnim,
a tak je provoz intenzivni a cenova politika je sladéna s tarifem mistni MHD provozované pod
znackou Bibus, pricemz lidé mohou jednotlivé druhy mistni MHD kombinovat. Jedna cesta lanovkou
je na mistni poméry za smésné penize, a sice 1,60 eur, zatimco preprava turistickou lanovkou stoji ve
Francii obvykle vice nez 10 euro. Pfi zakoupeni celodenni jizdenky za 4 eura se pak ¢lovék muze
vozit lanovkou ,donekonecna“.

Lanovku provozuje stejné jako mistni MHD privatni spolecnost Keolis Brest. Mésto momentalné
uvazuje o tom, ze by si nechalo postavit i druhou lanovku. Panuji ale zna¢né pochyby o tom, zda bude
jeji uzitecnost alespon takova, jaka je nyni u stavajici lanovky.
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