Bologna zahajila zkusebni jizdy na nove
trolejbusove infrastrukture
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Dne 10. dubna 2019 provozovatel bolonskych trolejbusti, verejna spole¢nost Trasporto Passeggeri
Emilia-Romagna (TPER), spustil prvni zkousky trolejbusu s optickym navadénim na nové
infrastrukture budované od roku 2007 smérem z centra Bologne do jihovychodné leziciho mésta San
Lazzaro di Savena. Jedna se jiz o druhy pokus zavést provoz s optickym navadénim do hlavniho
meésta italského regionu Emilia-Romagna.

Pocatky projektu na zavedeni systému TPGV neboli tzv. “verejné dopravy s vazanym navadénim”
(trasporto pubblico a guida vincolata) spadaji do druhé poloviny 90. let 20. stoleti. Tehdy se objevil
zamér vybudovat pro Bolognu moderni tramvajovy systém, proti ¢emuz se postavil ministersky organ
majici za kol dohliZzet na kulturni dédictvi, ktery argumentoval tim, Ze by mohlo dojit v dusledku
vibraci a nutnosti provadét kvuli pokladce koleji i metr hluboké vykopy k nevratnému poskozeni
citlivych pamatek mésta, které se mély podél tras budoucich tramvajovych trati nachazet. Je nutné
ovsem Tici, ze v nékterych trasach uz tramvaje v minulosti jezdily, nez byly v 50. a 60. letech 20.
stoleti zlikvidovany (posledni tramvaj vyjela roku 1963). Namisto tramvaji bylo kazdopadné navrzeno
jiné reSeni: trolejbus s optickym navadénim, ktery také spada do kategorie TPGV.

V roce 2000 se zacalo o tramvaji hlasovat, nicméné v méstském zastupitelstvu se nemohli shodnout
na tom, zda tramvaj ano, a jestli tramvaj, tak kudy ji vést. Nékterym se tramvaj ani nelibila a
navrhovali misto ni metro. Z vitézstvi se ale nakonec radoval trolejbus, ktery znesvarené strany do
jisté miry usmiril natolik, Ze se mohl viibec néjaky kapacitni systém prosadit. V roce 2002 byl projekt
s trolejbusy odklepnut a v inoru 2004 si zakazku na jeho realizaci odnesly podniky Irisbus a
Consorzio cooperative costruzioni (zkr. CCC, CCC sestavalo z nékolika stavebnich firem), které
spolecné vytvorily doCasné sdruzeni spolecnosti (associazione temporanea di imprese; zkr. Ati).
Tendr byl sice vypsén, ale mél jen jednoho tGcastnika, coz se nesetkalo u nékterych predstavitelt
bolonské provincie s velkym pochopenim. Novy systém byl velkoryse pojat, jelikoz mél nékolika
tratémi pokryt nejen jihovychodni ¢ast Bologni, ale i nedaleko lezici mésto San Lazzaro di Savena
(dale jen “San Lazzaro”) majici dnes zhruba 32 tisic obyvatel. Jednalo se vskutku o nevidany plan
na renesanci a nadto i rozvoj trolejbusové dopravy ve mésté, ktera uz od poloviny 70. let zazivala
upadek, az byla roku 1982 zruSena. Nastésti se Italim nikdy moc nechtélo rusené troleje ve svych
méstech demontovat, a tak mohla byt trolejbusovéa doprava od 90. let v rdmci nové ekologické viny
postupné obnovovana, byt se tato obnova neskutecné vlekla a porizené trolejbusy (v letech 1996 a
1998 se jednalo o 35 ks typu BusOtto 18 UL/MAN/ADTranz) v nékterych letech castéji staly ve



vozovne, nez aby se ukazovaly na trati.

Nové vedeni, které se na radnici objevilo roku 2004, nemélo z “hura akce” jiz tak velkou velkou
radost, nicméné nejvétsim podporovatelem projektu byl italsky stat, ktery hradil okolo 60 % nékladd,
a ten projekt tlacil vpred. V planu bylo zridit 18,93 km trati, na kterych by mohly byt trolejbusy

s optickym navadénim nasazeny, pricemz drtiva vétsina z nich se musela budovat jako zcela nové.
Nemélo se ovSem jednat o sit vyhrazenych koridoru BRT, ale pouze o kombinaci menSiny stavebné
oddélenych tseku s vétSinou stavebné nijak nesegregovanych useku. Stavét se zacalo nejprve ve
mésté San Lazzaro, a to od 16. zari 2007. Spolu se 49 trolejbusy, jejichz hodnota byla odhadovana
na 62,6 mil. eur, mél cely projekt stat 182 160 492,69 eur (bez DPH), coZz bylo pri tehdejSim kurzu
zhruba 4,5 mld. K¢. Rovnych 109 296 295,20 eur (bez DPH) mélo hradit ministerstvo infrastruktury a
dopravy (Ministero delle infrastrutture e dei trasporti), 48 miliont eur ATC, 18,3 miliont eur mésto
Bologna, 4,5 miliont eur region Emilia-Romagna a mésto San Lazzaro 2,1 miliond eur. ATC je
zkratkou pro Azienda Trasporti Consorziali, coz byl organizator dopravy v Bologni a okoli. V ATC
byly zastoupeny mésto Bologna a provincie Bologna a jeho ¢innost probihala od roku 1975 do roku
2012, kdy se po fuzi s dalSimi subjekty z regionu stal soucasti vySe zminéného TPER.

Objedndna byla Clankovéa vozidla, jejichz jednotkova hodnota ¢inila v prepoctu zhruba 31 mil. K¢ (bez
DPH). S ohledem na tehdejsi ceny kloubovych trolejbusu se jednalo o prinejmensim dvojndsobnou
castku, ktera Sla sotva ospravedInit tim, ze byla do vozidel namontovéana celni kamera s prislusnou
technologii pro ¢teni bilych pruhli namalovanych vodorovné na vozovkach. Ostatné o par let pozdéji
predmétné ministerstvo uvedlo, ze by se hodnota této zvlastni vybavy mohla snizit az o 30 %...
Nicméné na néjaké to euro se tehdy nehledélo - prvni vozy byly sice dodény s velkym zpozdénim az
roku 2008, ale prace bézely po nastartovani v roce 2007 témér podle planu a rozvijely se postupné
déle ve sméru od San Lazzara do Bologne. AvSak zkousky s vozidly nedopadly dobre, nebot se
ukdzalo, Ze navadéci systém je nespolehlivy a jeho nasazeni v ostrém provozu, kde by se potkavaly
trolejbusy bézné s okolnimi silni¢nimi vozidly, by ohrozilo bezpecnost cestujicich. Ministerstvo
infrastruktury a dopravy odmitlo vydat trolejbustim schvaleni k neomezenému provozu. Vozidla sice
bylo mozné provozovat, avSak jen s plnou ucasti ridice. Tim se ovSem hatila puvodni mySlenka
projektu, a sice ta, Ze se bude jednat o projekt inovativni. Roku 2011 tedy timto akce zamrza a
Bologna ztraci o vozidla Civis zajem. Spolu s tim se probudily i kontrolni organy a zacalo vySetrovani.
Ukazalo se, ze projekt byl predrazeny, pri vybéru zhotovitele méla panovat korupce, nacez zacala
padat riizna obvinéni a rozbéhly se i soudy. Ty dokonce par jedincu stihly i odsoudit a nékteré zase
osvobodit, pricemz v rozsudcich obvykle padaly tu¢né pokuty ve vysi statisicli eur. Irisbusu a CCC
byl na poc¢atku brezna 2012 preventivné zabaven majetek v celkové vysi 76,3 mil. eur. CCC byl jesté
na konci brezna 2012 rozmrazen, ale nestalo se tak u Irisbusu, kterému byla ¢ast majetku navracena
az v rijnu 2012.

Nové trolejbusové traté rozvijené jihovychodné od centra Bologni mezitim staly bez uzitku, zatimco
v provozu byly nadale jen Ctyri trolejbusové linky, dvé okruzni okolo centra (32 a 33, jedna jezdi po
sméru hodinovych rucicek a druha proti sméru) a dvé tranzitni (13 a 14). V roce 2010 sice prislo do
mésta deset 18m Trollin, které vsak sotva stacily na pokryti postupné prodluzovanych linek ¢. 13 a
14 (starsi mapu v rustiné s bolonskou trolejbusovou siti mozno spatrit zde, provozované jsou pouze
tmavé vyznacené useky a zeleny usek jizné od Bologne, ostatni zelené vyznacené useky ukazuji
mozna rozsireni, svétle modré pak neprovozni useky; zelené vyznaceny usek jihovychodné od
Bologne je jiz zatrolejovany).

Mésto se ovsem mysSlenky na opticky navadéna vozidla nechtélo vzdat, a tak TPER po dohodé
s Irisbusem jesté v listopadu 2012 souhlasi s porizenim 49 novych vozidel, které mély nahradit Civisy
bez dodatecnych néklada pro objednatele. Jak to bylo se zbytkem majetku zabaveného Irisbusu, se
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uz italské zdroje nezminuji, nicméné bylo receno, ze touto dohodou mély byt vSechny soudni
tahanice mezi Irisbusem a TPER ukonc¢eny. Znacka Irisbus kazdopadné dalsiho roku v dusledku
majetkovych zmén jako takova mizi ze scény.

Vyrobou vozi typu Crealis Neo se uz zaobirala spole¢nost Iveco Bus, tedy témér primy nastupce
Irisbusu, pfi¢emz elektrickou vyzbroj dodala ¢eskd Skodovka. Inauguracni jizda s novym vozidlem se
v Bologni odehrdla dne 2. 2. 2016. Nova vozidla s pomocnym dieselagregatem splnujicim emisni
normu Euro 6 (Civisy splinuji normu Euro 3) byla vSechna doddna do roku 2016, nicméné poprvé byla
nasazena na noveé traté budované pro Civisy teprve v dubnu tohoto roku, zatimco predtim méla jezdit
pouze na konvencni siti. Pfed nasazenim vozu na prvni zkousky totiz bylo nutné provést zmény

na vozovce a v zastavkach, stejné jako zkontrolovat a pripadné i poupravit trolejové vedeni, a ziskat
od ministerstva zelenou. Crealisy byly v dubnu 2016 v Bologni pojmenovany jako “Emilio”, coz je
jméno, které vymysleli zaci paté tridy bolonské zakladni Skoly Casaralata a vyhrali s nim v mistné
vyhlasené soutézi. Od ptuvodnich Civis se nové vozy lisi nejen tim, ze jsou mladsiho data, ale také
tim, Ze maji levostranné optické navadéni funkéni pouze pri prijezdu k zastavkam, zatimco Civisy
mély navadéni zastredované s tim, ze mélo fungovat v celé délce jim predurcenych tras.

Ohledné technologie optického navadéni panuje dlouhodoba debata ve véci jeji skute¢né uziteCnosti.
Kritickeé hlasy namitaji, Ze ridic¢i obvykle umi na zastavkach zastavit tak, ze je vozidlo témer u
nastupni hrany a zZe cela technologie neprinasi do provozu zadnou revoluci. Napriklad ve Spanélském
Castellénu nékteri politici argumentovali tim, Ze optické navadéni cely projekt zbytecné prodrazilo a
jen spolklo finance pro jiné infrastrukturni projekty ve mésté, potazmo vycerpalo zdroje pro dalsi
rozvoj trolejbusu do dal$ich smérd. Jestli bude navadéni v pripadé Crealisu Neo nécim uzitecné, se
vSak teprve ukaze az poté, co se zacéne pouzivat v ostrém provozu. Zatim se na nové infrastrukture
jesté navadéni netestuje, nebot ministerstvo infrastruktur a dopravy na tuto fazi zkousek jesté
povoleni nevydalo. Co je kazdopadné zajimavé, je to, Ze se dnes opét v Bologni planuje tramvaj.

Co se 49 Civist tyce, ty od pocatku spocivaly odstavené na periferii Bologne v areédlu zvaném Centro
Agro Alimentare di Bologna. Az do roku 2011 se vyrobce snazil nékteré z nich nasazovat ve méste,
nicméné vétsina trolejbusu nikdy do bolonskych ulic nevyjela. Momentalné by mélo byt k dispozici 47
vozidel, vétSina v neposkozeném stavu, dvé jsou zrejmé jiz znicend. Trolejbusy jsou nadale nabizeny
k prodeji.
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