Sanremo se pokusi o modernizaci
trolejbusové dopravy
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Zhruba 55tisicové mésto Sanremo lezici na pobrezi Ligurského more, nedaleko Francie, je dalSim
italskym sidlem, které se pokusi podporit trolejbusovou dopravu. Jesté pred rokem se pritom zdalo,
Ze se dlouhodobé upadajici provoz docka zaniku. Nyni se pro italské Ministerstvo dopravy a
infrastruktury vyhotovuje zadost o podporu na modernizaci mistni sité, ktera zasahuje do nékolika
dalsich sidel nachéazejicich se podél pobrezi daného more.

V dubnu roku 1942 byl mezi Sanremem a od néj zapadneé lezici obci Ospedaletti otevien prvni, 9,5km
meérici usek trolejbusové trati, ktera po dvou prodlouzenich spojila vychodné lezici mésto Taggia
(dnes asi 14 tisic obyvatel, trolejbusy sem dorazily roku 1948) se zapadné lezicim méstem
Ventimiglia (dnes pres 24 tisic obyvatel, trolejbusy sem dorazily roku 1951). Sanremo, které je
¢tvrtym nejvétsim méstem oblasti Ligurie, tedy nakonec zustalo nacestnym bodem. Trolejbusy mély
za ukol nahradit dvé tramvajové traté, a sice Ospedaletti - Sanremo - Taggia otevrenou roku 1913 a
uzavrenou roku 1942 a Ventimiglia - Bordighera otevienou roku 1901 a uzavrenou roku 1936. Mezi
obcemi Ospedaletti a Bordighera, které jsou od sebe vzdaleny zhruba 8 km, tramvaje nejezdily,
nebot se mistnim predstava zavedeni tramvajovych koleji svého ¢asu nezamlouvala. Trat

z Ospedaletti do Taggie se po krachu newyorské burzy nenachdzela v dobré kondici - ostatné jeji
nedaleka “sestra” kvuli ekonomické krizi prestala jezdit jiz zminéného roku 1936 - a jejiho
provozovatele, spole¢nost Societa Tranvie Elettriche Liguri, ovladl nakonec Fiat. Ten také k zavedeni
trolejbust, o kterych se spekulovalo jako 0 mozné nahradé tramvaiji jiz pred jeho prichodem, zavelel
a dne 21. dubna 1942 proto doslo ke “stridani strazi”.

V 50. letech dosahla délka sité 29 km a sit tim byla na svém vrcholu, nicméné mezi léty 1964 az 1981
se spekulovalo o jejim zaniku, protoze se neporizovala Zzadna nova vozidla a ani nepodnikaly zadné
vétsi investice do obnovy infrastruktury. Teprve v 80. letech se situace zmeénila a do roku 1993
nakonec prisly témér 3 desitky vozidel, coz vsak nevedlo k tomu, aby se trolejbusova doprava udrzela
v popredi zdjmu mistnich samosprav po delsi dobu.

Kvuli stavbé nové Zeleznicni stanice Taggia a prestavbé okoli prestaly roku 2001 jezdit trolejbusy
na lince “T” mezi Taggii a Sanremem a v provozu tak zustaly dvé trolejbusové linky, a to méstska
“U” La Brezza - Villa Helios a meziméstska “V” Sanremo - Ventimiglia (nam. Costituente). Troleje
nebyly na trech mistech v Taggii a Sanremu (v mistech novych kruhovych objezdi, nebo paradoxné
az za nimi) obnoveny, ackoli se jedna o nékolik malo stovek metrQ a zbytek trati ze Sanrema do
Taggie byl ve vynikajicim stavu.



Na naddle provozované casti infrastruktury pak provoz zacal postupné uvadat a intervaly se ¢im dal
vice prodluzovaly, pricemz tradici se stalo neprovozovat trolejbusy vecer i v nékteré dny, typicky

o statnich svatcich. Pritomnost more dava mezi Sanremem a Ventimiglii trolejbusové trati, ktera
nebyla od prvni poloviny 80. let obnovovana a objevovalo se na ni ¢im dal méné vozidel, zabrat.
Pocet vozidel v provozu se zacal zmenSovat, az jich ma byt dnes provozuschopnych pouze pét,
vSechny typu Breda 4001, série 1700 (z pivodniho poctu 13), z roku 1992. Odstaveny maji byt
dlouhodobé i oba 12m Solarisy z roku 2007, pro které se nedari delsi dobu sehnat nahradni dily. Loni
na podzim oznamil provozovatel Riviera Trasporti, ze trat mezi Sanremem a Taggii snese...

Ministerstvo jako spasitel?

O to vic ale prekvapila zprava z ledna 2019, Ze svitla mistnim trolejbusim nadéje. V ramci lofiského
podpurného programu vy$e zminéného ministerstva, které je trolejbustm tradi¢né naklonéné, se je
mozné uchazet o dotace na modernizaci trolejbusovych provozu. Tato dotace je ovsem urcend sidlim
s vice nez 100 tisici obyvatel, coz vSak Sanremo evidentné nema. Sanremo se tedy pokusilo spojit sily
s dalSimi obcemi a mésty po trase, kterymi jsou Ventimiglia, Camporosso, Vallecrosia, Bordighera,
Ospedaletti a Taggia, a spolu s nimi se rozhodlo podat na ministerstvo Zadost o pomoc. Cilem zadosti
je ziskat 20 az 25 miliont eur, diky kterym by bylo jednak porizeno 16 kratkych parcialnich
trolejbust. Baterie téchto vozi by mély umoznit autonomni provoz v délce alespon 3 km na kazdych
10 km trasy, coz by mélo bohaté stacit na obsluhu prerusenych tsekl v Taggii a pripadné zajizdéni
trolejbust do dalSich oblasti. Dale méa byt z uvadénych penéz nahrazeno zhruba 1 800 slouptu podél
funkcni trati a vyménéna kompletné trolej, nadto vse by se pak mély provést jesté nékteré dalsi
investice.

Zatim nejsou zpravy o tom, Ze by se trat do Taggie snesla. Pro¢ se nenavrhuje obnova onéch
kréatkych prerusenych tseki, kde se jedna v souctu jen o par set metra troleji, ziistava zéhadou. Opét
tedy nezbyva nez sledovat, co vSe se nakonec z oznamené akce vyklube.
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