Planovany velky rozvoj trolejbusové dopravy v
La Spezii
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Italské mésto La Spezia lezici na pobrezi Ligurského more ma zhruba 100 tisic obyvatel a plati za
dlouholetého provozovatele trolejbusové dopravy. Jeji role by méla diky planovanym investicim
podstatné vzrust.

Provozovatelem trolejbust je méstska spolecnost ATC Esercizio S.p.A. Ta v soucCasnosti vlastni osm
kratkych Trollin z let 2013 a 2014 a také 14 starych vozl typu Bredabus 4001.12 z roku 1988,

z nichz vétsSina prosla pred par 1éty rekonstrukci, ale dnes uz je nasazovana jen zhruba polovina

z nich. V provozu jsou momentalné dveé trolejbusove linky (viz planek niZe nebo zde z roku 2016),
jedna plné elektrifikovana, a to €. 1 Pegazzano - Bragarina, a jedna ¢astecné elektrifikovana, a to C.
3 Chiappa - Felettino. Osm Trollin je vybaveno pomocnym dieselagregatem, pravé diky cemuz bylo
mozné zavést provoz i mimo zatrolejované useky. Neni to pritom tak davno, kdy se zdalo, ze se
trolejbusy budou v La Spezii spiSe omezovat nez rozsirovat, zhruba od roku 2007 se totiz postupné
trolejbusum zvySovaly intervaly a plsobis$té zkracovalo. Ostatné mezi 1éty 2012 a 2014 nejezdily
vibec. Nicméné nebylo to poprvé, kdy byl provoz prerusen, poprvé se nejezdilo dlouho ve druhé
poloviné 80. let.

Kratce k historii

Trolejbusy, jesté v primitivni podobé, se pritom v La Spezii objevily jiz v roce 1906, kdy byla ztizena
meziméstska linka do 6 km vzdalené, rovnéz pobrezni, obce Fezzano (mapa zde), ktera nikdy nebyla
velkd a dnes eviduje sotva tisicovku obyvatel. Trolejbusovy provoz do Fezzana ovSem netrval dlouho,
a sice od 10. tinora 1906 do listopadu 1909, kdy se namisto ¢tyr dvoundpravovych trolejbusu objevily
ve sméru do Fezzana elektrické tramvaje, které se po La Spezii poprvé projely uz v roce 1902.

Nicméné tramvaje nakonec z mésta a jeho okoli musely pry¢, kdyz se v roce 1951 z jejich konce
tésily prave trolejbusy. Uz ve 20. letech 20. stoleti byly registrovany prvni problémy s financovanim
tramvajového provozu a sit tramvaji se po ruznych odkladech podarilo naposledy rozsirit v roce
1927. Pred druhou svétovou vélkou se sice objevil plan na kompletni revitalizaci tramvajového
provozu, nicméné po utichnuti boji se zdaly byt tramvaje pro mésto prili$ velkou zatézi, zejména
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http://transphoto.ru/photo/954367/?gid=5038
https://www.google.cz/maps/@44.0978577,9.8118869,12.73z

Trolejbusy zacaly znovu v La Spezii pusobit 28. ledna 1951. Mezi léty 1951 az 1963 se v La Spezii
objevilo celkem 40 trolejbust, a to typu Fiat 668 (17 ks), Alfa Romeo 900 (11 ks), Alfa Romeo 910 (2
ks) a Alfa Romeo 1000 (10 ks). Za svého zivota byl prekarosovan prinejmensim vuz ev. ¢. 203.
Vytvoreny byly postupné celkem tri linky, které nesly ¢isla 1 az 3 a obsluhovaly celkem 24,4 km
dlouhou sit. Trolejbusové linky €. 1 a 3 mély shodné konecné Pegazzano a Chiappa, které obé lezely
v zapadnim sektoru mésta. Linky byly jednosmérné, pricemz linka ¢. 1 byla vedena z Chiappy do
Pegazzana a linka ¢. 3 z Pegazzany do Chiappy. Obé linky smérovaly do vychodné leziciho centra,
kde vytvarely okruh pres ¢tvrti Migliarina a Canaletto. Linka ¢. 2 naproti tomu spojovala konecné
Cadimare - Muggiano, tj. objizdéla cely mistni zaliv, priCemz centrum protinala. Cadimare je
okrajovou Ctvrti La Spezie, kterd je primo propojend s Fezzanem, aneb trolejbusy se po zhruba pul
stoleti navratily tam, kde puvodné jezdily. Nicméné roku 1978 byla linka ¢. 2 zrusena.

Jesté v roce 1977 byly porizeny z Janova Ctyrti ojetiny typu Fiat 668 Mauri, avSak po zruseni linky ¢. 2
dal$iho roku doslo k likvidaci vSech vozu typu Alfa Romeo 910, Alfa Romeo 910 a podobny osud
potkal i vozy Alfa Romeo 1000 a vétsinu vozu Fiat 688. Do roku 1985, kdy doslo k zastaveni
trolejbusové dopravy po zahajeni rekonstrukce ulice Chiodo, pak jezdily v ulicich jen vozy ev. ¢. 203,
209, 214 a 241 az 244. Trolejbusy se mohly vratit na scénu az 26. listopadu 1988, kdy uz ve mésté
byly nové vozy od Bredabusu (v roce 1989 vznikla akvizici jiné firmy zndma spole¢nost
BredaMenarinibus), které zaujaly nejen nouzovym pohonem, ale i klimatizaci. Prvni Bredabus byl
odzkousen roku 1987. Po néjakou dobu se jesté vyskytovaly v provozu i prezivsi Fiaty, ale v 90.
letech se uz s nimi cestujici museli rozloucit. Linky €. 1 a 3, které se chovaly jako (polo)okruzni,
prestaly byt mezi sebou provazané roku 1998, kdy byl otevren novy tsek Canaletto - Bragarina.
Linka ¢. 1 zacala jezdit v dodnes platné trase Bragarina - Canaletto - Via Chiodo - Pegazzano a linka
¢. 3 v trase Canaletto - Migliarina - Via Chiodo - Chiappa. Po zavedeni parcialnich trolejbust

na lince ¢. 3 doslo k presmérovani trolejbust na konecnou Felettino, ¢imz byl prerusen provoz

na severozapadneé lezicim useku Migliarina - Canaletto. Zachovana sit méri momentalné 22 km.

Navrat zaslé slavy?

Loni v ¢ervenci La Spezia oznamila, ze roli trolejbusové dopravy pozvedne a dopravu v centru meésta
plné elektrifikuje pravé s pomoci trolejbusu. Radnice mésta povazuje stavajici situaci ve stredu
mésta za kritickou a namisto vSudepritomnych aut chce dat prednost pésim, cyklistum a hlavné ¢isté
a moderni verejné doprave. Italské Ministerstvo infrastruktury a dopravy (Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti) bylo La Spezii na prelomu let 2018 a 2019 zazadano o podporu pri
obnové a rozsireni trolejbusového vozového parku a také infrastruktury. Nejedna se pritom

o skromnou akci.

Pokud jde o nové vozy, ke stavajicim 12m Solarisum Trollino by se mélo pridat dalSich 19 novych
vozidel, kterd budou vSechna resena jako parcialni a pét z nich bude poprvé v historii mésta
kloubovych. Stavajici Trollina maji obdrzet baterie, kterymi by se tak nahradil dieselagregat. Tim by
mél dopravce ve flotile celkem 27 bateriovych trolejbust a mohl se zbavit starych Bredabusu.

“Trolejbus se stane nasim metrem,” prohlasil v lednu 2019 Kristopher Casati, mistni radni pro
mobilitu. Trolejbusové spoje maji jezdit mezi hlavnim nadrazim a nemocnici v centru kazdé Ctyri
minuty. V planu je nasazovat denné 22 z 27 vozu, pricemz jeden kloubovy vz a ¢tyri kratké budou
slouzit coby zéloha. K 19 novym trolejbusum by mély pribyt jesté novy montézni viiz trolejového
vedeni, novy pojizdna vysokozdvizna plosina a nové odtahové vozidlo. Za téchto celkem 22 vozi by
meélo byt utraceno 23.491.100 eur, vcetné DPH (pres 600 mil. K¢), coz indikuje pomérné vysoké
castky za jednotliva vozidla.



Co se infrastruktury tyce, zde se o¢ekava uprava zastavek pro provoz 18m vozidel, coz by mélo stat
970 tisic eur (vCetné dani). Déle ma dojit k vystavbé nékolika trolejbusovych trati a manipulacnich
useku o celkové délce 7,1 km. Dvé stavajici ménirny maji byt modernizovany a doplnény o novou.
Pocita se s prechodem z 600 V na 750 V. Stavajici vozovna md byt prizplisobena 18m voziim a
doplnéna o dvé stopy, na kterych se budou moci vozy nabijet. Tyto vSechny investice by mély
spolknout 10 miliona euro véetné dani, coz je prekvapivé slusna ¢astka. Kromé toho jesté ma byt
zavadeéna preference na krizovatkach, ktera si vyzada podle odhadu 1.163.880 eur (vCetné dani). Ve
vysledku by se mohl provoz trolejbust rozprostrit na az 7 linek.

Je nutné uvést, Ze to neni poprvé, kdy La Spezia hlasala, Ze by trolejbusum rada dala vétsi prostor,
v roce 2014 s prichodem Solarist byla za trolejbusovou linku prohlésena i linka ¢. 37 Stazione
Centrale - Pianazze, jenze zatrolejovany usek této linky je prilis kratky a jeden novy se nepodarilo
dobudovat, a tak se na lince ¢. 37 dle dostupnych zdroju trolejbusy ziejmé nikdy v bézném provozu
neobjevily a dnes jsou na ni v provozu zejména hybridni autobusy. Nové plany jsou ale oproti tém
z roku 2014 daleko komplexnéjsi a dne 9. dubna 2019 La Spezia potvrdila, Ze na nich nic ménit
nehodla. Nezbyva tedy, nez si na rozhodnuti ministerstva a nasledné pripadné kroky La Spezie
pockat.
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