Trolejbusova expanze v Solingenu nadale v
planu
23.03 2019 16:51, Redakce, Nezarazené

Loni jsme na webu ¢asopisu informovali o vazném zameéru zdpadonémeckého Solingenu zbavit se
vSech autobust a nahradit je parcialnimi trolejbusy. Jednalo se o bezprecedentni oznameni. Ackoli i
jiné trolejbusové provozy zapadni Evropy posiluji roli trolejbusové dopravy, zadny z nich se autobustu
ve prospéch trolejbustl zcela zbavit nechce. Podminkou tohoto nikterak casové ohraniCeného zaméru
ovSem bylo, Ze se prvni Ctyri zakoupené parcialni trolejbusy dodané mezi lednem a dubnem 2018
osvedci.

Kupredu!

Parcialni trolejbusy jsou v Solingenu oznacovany jako bateriové trolejbusy - Batterie-Obusse /

Vv

ackoli se ve druhém pripadé paradoxné jedna o puvodné némecky termin.

o

Kvarteto kloubovych “BOBuU” znaCky Solaris v provozu nevykazovalo od pocatku zadné anomadlie, a
tak byl zdmér nahrazovat autobusy dalimi trolejbusy zdiraznén uz loni na podzim. Cekalo se vsak,
zda a kolik dal$ich trolejbust z prostredku spolkové zemé Severni Poryni-Vestfalsko bude
spolufinancovano.

Prvniho breznového dne roku 2019 radnice Solingenu oznémila, ze dne 27. inora 2019 ziskala hned
dvé kladna rozhodnuti o spolkové podpore trolejbust. To prvni se tykalo 16 kloubovych vozidel,

na které hned dalSiho dne mistni dopravce Stadtwerke Solingen navazal uplatnénim opce na 16
parcialnich kloubovych trolejbust, ktera byla soucésti vy$e vzpominané zakazky na Ctyri vozy. Tyto
vozy by mély zacit prichazet roku 2020 a do roku 2022 zpusobit vyrazeni 15¢lenné flotily starsich,
zato nizkopodlaznich trolejbust typu Berkhof z poc¢atku stoleti.


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2018/11/10/solingen-chce-skonovat-s-autobusy-nahrad-je-bateriovmi-trolejbusy
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2018/1/26/prvn-parciln-kloubov-trolejbus-v-solingenu
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2018/11/10/solingen-chce-skonovat-s-autobusy-nahrad-je-bateriovmi-trolejbusy

Konecna linky 683 Burger Bahnhof. Az sem zajizdéji od roku 2009 ze Solingenu trolejbusy, kvuli
stavebnim pracim, t. ¢. nerealizovanym, je ale zavedena na koncovém tuseku predmétné linky
nahradni autobusova doprava, a to uz nékolik dlouhych mésicu.



V solingenské méstské ¢asti Burg an der Wupper pripominajici spiSe vesnici, a to nedaleko mostu
pres reku Wupper. Tocna trolejbusu je za rekou vpravo. Trolejbusové trat do Solingenu zacina pravé
na toCné a pokracuje smérem doleva a pak dale za kopec (Splha se po jeho levé strané). Lanovka je
také na levé strané, s dolni stanici za rekou.



Pohled od mostu smérem k asi km vzdalené konecné Burger Bahnhof.



Na mosté pres reku Wupper. Pohled ze solingenské méstské casti Burg an der Wupper na jinou
solingenskou meéstskou ¢ast Unterburg.
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Tocna je schovana pod kopcem.


















Prvni zataCka po opusténi tocny.
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Z trolejbusové trati jde vidét lanovka.






























Trolejbusy se musi pri navratu do Solingenu natrolejovat, k cemuz jim slouzi v zastdvce Burg
Seilbahn tyto strisky.

AvS$ak v roce 2021 by mély zacit prichazet prvni z dalSich 16 trolejbust, tentokrat kratkych. Praveé

s prichodem kratkych trolejbusl zatne dochéazet k vétSimu omezovani pisobisté autobust

na méstskych linkach. Tyto trolejbusy bude nutné nejprve vysoutézit, financni podpora je pro né uz
ale zajiSténa druhym rozhodnutim z téhoz inorového dne. V obojich pripadech hradi spolkova vlada
rozdil mezi porizovaci cenou autobust a trolejbust. Tento rozdil je uvadén jako 60 %, coz je pomérné
prehnané cislo, nicméné Solingen nakupuje nové trolejbusy pomérné draho, za kazdy ze ¢tyr
parcialnich “kloubakt” vynalozil pres 23 miliond K¢.



Terminal Werwolf si zaslouzi jednicku za integraci MHD s vlakovou dopravou. Uprostred néj je
schodisté k v zarezu schované zelezniCni zastavce Solingen Mitte.









Na terminalu Werwolf se styka hned nékolik trolejbusovych trati. Vyhybkami je propojila prazska
spolecnost Elektroline, jejiz produkty visi ¢i jsou zavéseny hned na nékolika mistech ve mésteé.



U nécestné smycky Gréfrath, v bézném provozu nevyuzivané. Trolejbus jede z Wuppertalu do
Solingenu a praveé vysplhava kopec.



Smycka Grafrath, v béZzném provozu nevyuzivana.



Konecna Vohwinkel Bahnhof ve wuppertalském obvodu Vohwinkel je obsluhovana trolejbusovou
linkou 683 a nadzorné ukazuje, Ze je mozné trolejbusy propojovat i spolu sousedici mésta. Do
Wuppertalu trolejbusova trat vede, jenze poslednich zhruba 500 m k danému nadrazi je
nezatrolejovanych, nebot podjezd pod Zelezniéni trati je pro vedeni troleji prilis nizky (a snizeni
urovné vozovky znacné nakladné) a vlastnické poméry na konecné u nadrazi zrizeni trolejového
vedeni zatim neumoznily.



Trolejbus kdysi po prijezdu do Wuppertalu dojel k vychozi zastavce mistni slavné visuté drahy (za
zady fotografa) a vracel se zpét. U visuté drahy byla trojuhelnikova blokova smycka, na které
trolejbusy ménily smér. Dne 4. srpna 2014 zacaly trolejbusy jezdit k vohwinkelskému nadrazi

s pomoci dieselového pohonu a velka ¢ast smycky, ze které trolejbus pravé vyjizdi, tim zustala
nevyuzita.






Na snimku vidime trojihelnikovou blokovou smycku. Trolejova stopa na obou viditelnych ulicich jiz
neni vyuzivana a trolejbusy ji pojizdéji jen na treti ulici, a to jesté jen z¢asti. Ve sméru k nadrazi
prechazeji trolejbusy na diesel jesté pred prijezdem na smycku. Ta je navic jiz nékolik let, na hornim
konci vlevo malo viditelné ulice, nepropojena.



Impozantni visutd draha je kvuli lonské zavadé az do leto$niho 1éta mimo provoz.



Na snimku vidime na pravé strané trolejbus, ktery prijel ze Solingenu. Zahne doprava a pak doleva,
aby dojel k vohwinkelskému nadrazi. Shérace - v souladu s tim, co bylo psano o nékolik snimka drive
- shodil jesté pred prijezdem na blokovou smycku: musel, na snimku viditelna stopa je totiz urcCena
pouze protismérné jedoucim trolejbustm. Ty se ale natrolejuji tésné pred vyjezdem ze smycky.
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Tady vidime trolejovou stopu trojuhelnikové blokové smycky zblizka. Tato Cast je jedina ze smycky
vyuzivana a slouzi trolejbustim ve sméru do Solingenu. O kousek vySe kon¢i druhd stopa, ktera patri

trolejbusum jedoucim ze Solingenu.



Ecaus

!

Toto uz jsou spiSe natrolejovaci strechy...



V centru mésta (2x).






U hlavniho nadrazi.

Momentalné je v Solingenu v provozu Sest trolejbusovych linek oznacenych ¢isly 681 az 686, jedna

z nich, €. 683, zajizdi do Wuppertalu (mésto severné od Solingenu). Tento pocet sice neni nijak
vysoky, linky ale obvykle mezi sebou useky nesdileji, a tak je ve skutecnosti sit pomérné velka, a sice
cca 60kilometrova (na projeti celé sité si musi Clovék vyhradit cely den). S ohledem na to, Ze uz jsou
hlavni ulice mésta pokryty trolejemi a sit je konzistentni, se v principu nepredpokladd, ze by mély byt
troleje zna¢né rozsirovany.

Linka 695 coby prvni pokusny kralik

Na poradu dne jsou ale urc¢ita drobnéa rozsireni, ktera umozni lepsi provoz parcialnich trolejbusu.
Prvni takovyto pripad se ma tykat autobusové linky ¢. 695 Abteiweg - Meigen. Za ucelem jeji
nahrady parcialnimi trolejbusy, a to v rdmci pilotniho projektu, zacal dopravce Stadtwerke Solingen
na pocatku srpna 2018 upravovat severné lezici koneénou Abteiweg. Konecna Abteiweg lezi asi 1 km
severovychodné od trolejbusové trati vedené ze Solingenu do Wuppertalu, kterou obsluhuje jiz
vzpominand trolejbusova linka ¢. 683. Konecna méla byt vybavena nabijeci stanici (se zrejmé jednou
nabijeci stopou) a dale novym socidlnim zarizenim pro ridice. Nabijeci stanice ovsem vyZaduje stavbu
nové meénirny, ktera premeéni stridavy proud ze sité na stejnosmérny proud. Tyto investice byly
vypocteny na cca 420 tisic euro bez DPH.

Clovéku, ktery neznd mistni redlie, by se mohla zdat takovato investice zbyte¢nd, nebot nejblizsi
trolejbusova trat, jak je psano vyse, neni daleko. Nicméné realita je trochu jing, a sice takova, ze



linka 695 neni resena tak, ze sméruje z Abteiwegu primo k trolejbusové trati a hned se na ni napoji.
Nejprve se totiz linka 695 k nejblizsi trolejbusové trati od severovychodu pouze priblizi, ale pak
pokracuje smérem do jizné leziciho centra jeSté sama po jinych ulicich a na tutéz trat vedenou po
ulici Schlagbaumer StralRe se napojuje asi az po dalSich 2,5 km, a to na krizovatce ulic
Schlagbaumer StrafSe a UnionstraRe. Aby se trolejbusy nemusely natrolejovavat na frekventované
Schlagbaumer StralSe, bylo jesté rozhodnuto vybudovat kratky trolejovy usek po Unionstrafle, ktery
bude zacinat na zastavce IndustriestraSe, jez je od uvedené krizovatky vzdalena asi sto metru (viz
mapu nize). Kromé toho dopravce jesté zamyslel upravit nékteré zastavky po trase linky 695, aby je
mohly loni dodané parcialni kloubové trolejbusy, o asi metr delsi nez stavajici “kloubéky”,
obsluhovat.

Nicméné tiskové zpravy Ci vyjadreni dopravct (stejné jako obci, firem a dalSich instituci) nejednou
predchéazeji realitu, a tak ackoli bylo slibovano, ze konecna Abteiweg bude pripravena pro prichod
parcialnich trolejbust jiz do zhruba $esti tydna od zahajeni stavebnich praci s tim, Ze se provoz linky
695 s trolejbusy spusti jiz s prichodem tohoto roku, zavladlo pozdéji povéstné ticho po pésiné a
informace k prubéhu vySe uvedenych akci nikde nebyly. Nebylo tedy od véci prozkoumat situaci
primo na misté. Zabéry z 22. brezna 2019 ukazuji na konecné Abteiweg pouze vystavéné socialni
zarizeni, starou obecni trafostanici pobliz a jdmu nedobudované ménirny. Po sloupech, nebo alespon
jejich zékladech, nikde ani pamatky.

Jak se podarilo zjistit, dopravci se nemélo zatim podarit zajistit vSechny potrebné pozemky, tak aby
mohla byt nabijeci stanice dokoncena. Stejné tak se ukazalo, Ze Trollina jsou pro smycku prili§
dlouhé (18,75 m), a je otazkou, zda jsou jiz stavajici ipravy pro otoceni takto dlouhych trolejbusi
vyhovujici. Zatim se ostatné ani neupravila Zzadna ze zastéavek po cesté a kraticky trolejovy usek
UnionstrafRe - IndustriestraSe také nestoji. Pilotni projekt elektrizace linky ¢. 695 tedy zamrzl a
dopravce na linku nakonec zrejmé posle jen starsi kloubové trolejbusy poté, co je dovybavi bateriemi
(v jakém stadiu je tento taktéZ ohlasovany projekt projekt, rovnéz zlistava neznamou). Je logické, ze
se dopravce snazil vyuzit pauzovani vozidel na smycce Abteiweg k jejich dobijeni, nebot délka celé
linky 695 je 14,3 km, z ¢ehoz délka nezatrolejované Casti €ini 12 km (z toho 4 km v severni ¢asti
linky) a délka zatrolejované ¢asti jen 2,3 km. Toto je doslova revolucni krok ve vyuzivani parcialnich
trolejbusu.

Na druhou stranu je otdzkou, pro¢ na linku 695 posilat moci mermo zrovna kloubové trolejbusy,
pokud tedy nepocitdme jako duvod to, ze dopravce jiné nez kloubové trolejbusy uz nemé a az do roku
2021 je jen tak mit nebude. Je nutné si rici, ze interval linky ¢. 695 je zpravidla pouze pulhodinovy,
cast trasy je obsluhovana zpravidla jen hodinové, a linka s vyjimkou centra obsluhuje hlavné ulice

s rodinnymi domy, takze ji rozhodné nelze oznacit za paterni, nebo pasazéry prekypujici. Kloubové
trolejbusy sice maji na baterie bez problému dojet zhruba 15 az 20 km, jenze se také museji pri tak
obrim nezatrolejovaném tseku, byt je prolozen 2,3km “dobijecim” isekem, dlouho dobijet. Nékteré
ulice jsou navic plné zaparkovanych aut, nebo nejsou prostorné samy o sobé, takze pro provoz
“kloubakll” na nich nezbyva mnoho mista. Jestli je ale zrovna kombinace linky ¢. 695 a kloubovych
parcialnich trolejbust vhodné reSeni, vi jen sdm dopravce s méstem, kazdopadné to nevypada, Ze by
se parcialni trolejbusy na lince 695 v nejblizsich tydnech, ¢i asponn mésicich, mély objevit. Jaky bude
dalsi scénar, se ukaze.



Navstéva Abteiwegu byla zklamanim, nabijeci stanice pro parcialni trolejbusy ani po 7 mésicich od
oznameného zahdjeni stavby nestoji.












Takto po vétsSinou vypada trasa linky ¢. 695. Uzivily by se tu kloubové trolejbusy?






Linka ¢. 695 ma velké intervaly, na ¢asti trasy povétSinou dokonce hodinové.

Zavérem

Jak jiz bylo re¢eno v ivodu a jak vyplyva i z dalSich ¢lanka publikovanych na tomto webu, Solingen je
jednim z dalSich zapadoevropskych trolejbusovych mést, kterd v parcialnich trolejbusech vidi
perspektivu. Vidi ji navic natolik, ze jim mini dat na izemi svého mésta vyhradni pusobisté. To si

v jeho pripadé jesté vyzada porizeni dalSich parcidlnich vozidel, a to zhruba tricitky. Kdy se tak
stane, se zatim nevi. Prvni snaha odstranit autobusy z mésta neslavila rychly uspéch, a tak nezbyva
nez veérit, ze se meésto s dopravcem nenechaji od svého zameéru rychle odradit.

Foto a text: Vit Hincica

Url: Trolejbusova expanze v Solingenu nadale v planu


https://www.cs-dopravak.cz/2019-3-21-trolejbusov-expanze-v-solingenu-zan/

