Masivni invaze trolejbusu do Janova?

22.02 2019 17:43, Redakce, Nezarazené

Italsky Janov, ktery ma momentélné témér 600 tisic obyvatel, se mohl v minulosti pochlubit pomérné
slusnou trolejbusovou siti, ktera obsluhovala témér vsechny hlavni obytné oblasti mésta. Provoz
ovSem trval jen 35 let, a to mezi 1éty 1938 a 1973. Trolejbusy byly zavedeny v dobé, kdy byly na Italii
kvuli valce v Etiopii uvaleny ekonomické sankce, jez ji ztézovaly pristup k pohonnym hmotéam.

Na svém vrcholu se janovska trolejbusova sit nachazela okolo roku 1955, kdy se na 27 km trati
pohybovalo devét trolejbusovych linek. AvSak uz v prvni poloviné 60. let, ve kterych byl v Janoveé
vybudovan napriklad nevzhledny nadzemni 6km tsek dalnice SS1 lemujici historické domy a morské
pobrezi, nebo také treba loni ziiceny most Morandi, zacala rostouci automobilové doprava trolejbusy
postupné tlacit z ulic mésta ven, az se ji to podarilo uplné. Jiz roku 1966 skoncily ve mésté tramvaje,
které v ném pusobily od roku 1878.

Roku 1997 doslo k navratu trolejbusového provozu do Janova, kdyz byla natazena trolej na cca 7km
useku Foce - via di Francia, ktera zhruba kopiruje pobrezi Ligurského more, byt primo kolem néj
tazend neni. Po par letech provozu se ale na této trati nejezdilo, a to kvili opravam v centru mésta a
zjednosmeérnovani jedné z ulic pobliz nddrazi Piazza Principe, nacez se muselo v jednom sméru
prekladat trolejové vedeni. Dne 13. inora 2007 se provoz trolejbust obnovil a dne 5. kvétna 2008
bylo otevieno prodlouzeni dale na zépad asi o 2 km do ¢tvrti Sampierdarena, avSak trolejové stopy
byly od sebe opét oddélené, protoze nevedly stejnou ulici. Fakticky je vzdalenost mezi kone¢nymi
Foce a Sampierdarena asi 9 km, délka troleji je ovSem kvuli vedeni stop jinymi ulicemi zhruba 14 km.
K pavodni lince 30 pribyla po prodlouzeni z roku 2008 dalsi, a to s ¢islem 20. Linka 30 ale byla dne
15. rijna 2012 zrusSena a na néjakou dobu nahrazena v kratsi trase autobusy, az pak byla zruSena
uplné. Dosud ted tedy preziva uz jen linka cislo 20.

V letech 2007 a 2008 byly vyrobeny trolejbusy Van Hool AG300T, které jsou vybaveny dieselovym
agregatem. Zacaly byt nasazovany roku 2008 a mésto se chlubilo tim, jak velky prispévek pro
ekologii mésta budou znamenat. Jenze neubéhlo moc ¢asu a Janov se v tichosti zbavil 20 trolejbust
typu Breda 4001.12, se kterymi byla roku 1997 restartovana trolejbusova doprava. Ackoli mohly 12m
vozy nadéle slouzit, a to nejméné 10 let, byly nepochopitelné odstaveny, nacez zustala k dispozici jen
sedmnactka vozidel od belgického vyrobce. AvSak v souladu s “italskou tradici”, kdy tamni
trolejbusova mésta mivaji nejednou trolejbusy spise na ozdobu garazi a vozoven nez na provoz, byly
hodnotné 18m stroje do ulic mésta vypravovany ¢im dal vice nepravidelné, a jedina trolejbusova trat
tak byla vyuzivana daleko méné, nez by mohla. Byly zaznamendny i pripady, kdy trolejbusy jezdily se



sklopenymi sbéraci, ackoli k tomu nebyl Zadny provozni davod.

Od listopadu 2018 trolejbusy nejezdi v Janové uz vibec. Jednak mé byt divodem planovana oprava
izolatort, jednak koroze na trolejovém vedeni zpusobend morskou soli, ktera si vyzaduje vyménu
drétl, déle dajné necekané Skody zpusobené na vedeni i ménirnach v dusledku desté a vétru

z konce rijna 2018. K tomu vSemu se jesté udajné pocitaji i nékteré ulicni prace. Divodu se zkratka
naslo z oficialnich mist tolik, ze pivodni slib navrétit trolejbusy do provozu na konci inora 2019 se
zrejmé nenaplni, a je otazkou, kdy trolejbusy zase do ulic vyjedou.

Novy projekt

Pres oc¢ividny nezajem trolejbusy dostate¢né vyuzivat vSak loni Janov témér v tichosti pripravil zadost
ve vy$i 650 miliont eur, kterou letos v lednu odjel prezentovat do Rima. Finance byly pozadovany za
ucelem zavedeni moderni kapacitni dopravy, ktera by méla smérovat po Ctyrech hlavnich dopravnich
osach z centra meésta ven. Ackoli druh dopravy nebyl predem urcen a mésto si nechavalo oteviené
dvere, mélo se za to, Ze se na danych ¢tyrech osach ocitnou tramvaje, nebot tak to predpokladal
nedavno vypracovany plan mobility mésta. Stefano Pesci, generalni reditel spolecnosti Amt, ktera ma
koncesi na provoz MHD na uzemi Janova, ale nedavno oznamil, ze by do mésta mély namisto
tramvaji prijit trolejbusy. V neprospéch tramvaji totiz mluvila délka stavebnich praci, které by
paralyzovaly mésto do té miry, Ze by to nebylo akceptovatelné, a také vysoké naklady

na infrastrukturu, které by statni injekce nepokryla.

Navrhovani sit trolejbusti nema byt zcela zatrolejovand, nebot se predpoklada nasazeni parcialnich
trolejbust, nacez by bylo nutné dratovat zhruba jen 55 % délky jejich nového pusobisté. Proti
trolejbusum se vzapéti vynorila kritika, ktera poukazovala na to, ze nemohou byt nikdy tak kapacitni
jako tramvaje, mésto ale uvedlo, Ze by se za dané penize podarilo postavit maximalné jednu
tramvajovou linku. Dlouhodobé se sice zvazuje tramvaj do oblasti Valbisagno, coz je severné lezici
udoli, ve kterém Zzije zhruba 150 tisic obyvatel (neni bez zajimavosti, ze v minulosti tramvaje do
Valbisogna uz jezdily a ¢ast trasy byla rovnéz obsluhovéana trolejbusy), nicméné mésto dava prednost
rychlé elektrizaci vétSiny mistni MHD, cemuz by zrizeni jediné tramvajové trati nevyhovovalo. Po
kritice presto vedeni Janova nevyloucilo, Ze by se mohla do Valbisagna tramvaj podivat.

Na verejnost mezitim prosékla informace, Ze je v planu nakup 150 parcialnich trolejbust. O vyhovéni
janovské zadosti sice jesté nebylo rozhodnuto, italské ministerstvo infrastruktury a dopravy ovsem
trolejbusy dlouhodobé podporuje (ackoli néktera italskd mésta s priznanymi prostredky na trolejbusy
nejednou nakladaji podivne), takze se da cekat kladné stanovisko. Jestli Janov zaCne skuteCné stavet
a nakupovat a nezustane jen u slov, se ale teprve ukaze.
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