Metro v Brasilii

15.02 2019 10:14, Redakce, Nezarazené

Nasledujicim prispévkem se podivame do hlavniho mésta Brazilie, kde budeme zkoumat tamni
metro. Brasilia md momentalné s okolnimi sidly okolo 3 miliont obyvatel a byla vystavéna teprve ve
20. stoleti, kdyZ jeji stavba zacala aZ ve druhé poloviné 50. let a k oficialnimu zaloZeni mésta doslo az
21. dubna 1960. Nejstarsi cast Brasilie je jak zndmo architektonicky velmi netradi¢ni. Budovy
federalni vlady a jinych instituci sidli v objektech, které byly v minulosti vystavény podél obou stran
dlouhé, povétsinou se svazujici zatravnéné promenady (nazyvana jako ,Monumentalni osa“, orig.
Eixo Monumental, mé orientaci mirny severozapad - mirny jihovychod, zjednoduSené se ale pouziva
jen zdpad-vychod), kterou zdobi napriklad vysila¢ nebo majestatni fontana, a dale v jejim nejbliz§im
okoli. Tato promenada je prekriZzena druhym bulvarem (nazyvanym jako ,Silnicni osa“, Eixo
Rodovidrio, nékdy taky jako “Silnicné-rezidencni osa”, ma orientaci zhruba jih-sever), ktery ma
poloobloukovitou formu, ¢imz je jadro Brasilie tvoreno krizem ve formé pripominajici letadlo nebo
ptaka.

Postupné, diky pritomnosti federalni vlady ¢i nejvyssiho soudu i ambasad, se do mésta zacaly
stahovat i vyznamné spolecCnosti a pochopitelné také vzrostla role bydleni, které se vSak rozprostrelo
do Sirokého okoli. Brasilia je dnes soucasti Federalniho distriktu (Distrito Federal), coz je jedna z 27
federativnich jednotek Brazilie. Federalni distrikt se déli na 31 administrativnich regiont, pricemz
Brasilia je jednim z nich. Zadny administrativni region Federéalniho distriktu ale jméno Brasilia
nenese, nebot Brasilia se dnes skryva pod nazvem Plano Piloto Ci také Regido Administrativa I,
protoze jako Brasilia byl pojmenovan tento region jen mezi léty 1960 az 1989 a 1990 a 1997.
Pojmenovani Plano Piloto vychézi z pilotniho pléanu, ktery vypracoval brazilsky architekt Lucio Costa
narozeny v Toulonu (1902-1998). Costa pravé s timto planem vyhral roku 1957 konkurz

na urbanisticky projekt pro nové hlavni mésto Brazilie. VétSinu vyznamnych staveb mésta ovSem
tvoril vyznamny brazilsky architekt Oscar Ribeiro de Almeida de Niemeyer Soares (1907-2012),
ktery ovSem v letech 1966 az 1982 po nastupu vojenské vlady spocival v emigraci.

Kazdopadné u krizeni Monumentélni osy se Silni¢ni osou je umistén velky vicepodlazni dopravni
termindl, na ktery navazuje napriklad obchodni dim. Soucasti terminalu je i pristup do vychozi
stanice hned dvou linek metra, oranzové a zelené, které vsak na témér 20km sdili tutéz trat.
Podzemni draha je vedena pod Silni¢ni osou, avsak jen smérem na jihozapad, draha je tedy pouze
jakousi kolmici k Monumentdalni ose, nebot ji nekrizi (respektive ji krizi jen koncové zhlavi stanice,
abychom byli presni).



Historie

Nyni se je treba podivat na to, odkud se vzalo v Brasilii metro. Jelikoz mésto bylo stavéno jako zcela
noveé, nebylo treba méstskou dopravu nijak zvlasté resit. Ostatné se stavélo ve chvili, kdy byla ropa
»Za hubicku“. Hlavni silni¢ni komunikace a prijezdové cesty byly navrzeny uz od pocatku jako
nékolikaproudové, a tedy na svou dobu kapacitné naddimenzované, a mista na zastavbu vSemoznymi
domy bylo prehrsel. Nizka hustota osidleni si nevyzadovala pro obsluhu mistnich obyvatel nic vic nez
jen zrizeni nékolika autobusovych linek, které doplnily IAD. Pro délkova spojeni verejné dopravy se
pocitalo jen s leti$tém a vy$e zminénym dopravnim terminéalem, ktery byl ptivodné navrzen pouze
jako ustredni autobusové nadrazi. Brasilia byla v 60. letech 20. stoleti napojena i na zeleznici vedouci
do pristavu Santos, nikdy vSak primarné pro ucéely prepravy cestujicich, ktera se stane moznou
teprve letos na asi 40km useku do jizné leziciho Valparaisa.

Postupem casu ale dochazelo k ¢im dal vétSimu natahovéani zastavby, dojezdové vzdalenosti do
centra Brasilie prestaly byt pro radu lidi kratké, v sousedstvi hlavniho mésta se rozvijely nové
administrativni regiony. Preprava autobusem na delsi relace se prestala jevit do budoucna jako uplné
nejlepsi reseni, pokud jde o komfort a rychlost (dopravni zacpy ovSem dodnes v Brasilii nebyvaji
takové, jaké treba zaziva kazdy den lecjaké vétsi evropské mésto). Zhruba nékdy na konci 80. let 20.
stoleti se proto zacalo na urovni Federalniho disktriktu vaznéji zvazovat metro.

V lednu 1991 byla vytvorena vykonna pracovni skupina, ktera meéla za ukol vypracovat prvni studie
vlivu budoucich praci pri implementaci podzemni drahy na zZivotni prostredi. V kvétnu téhoz roku,
presné 15. 5. 1991, byla vytvorena instituce nazvand Coordenadoria Especial, které byla udélena
mise spravovat vystavbu metra v Brasilii. Novy systém nemél zahrnovat jenom samotné hlavni
meésto, ale i nékteré administrativni regiony, které patri do Federalniho distriktu. V opa¢ném pripadé
by totiz byla spadova oblast pro metro docela miziva.

V srpnu 1991 bylo vyhlaseno vybérové rizeni na zhotovitele celé akce, ktera méla de facto podobu
projektu na kli¢. Zvitézilo konsorcium Brasmetro, které se skladalo ze stavebnich spolec¢nosti
Camargo Corréa, Serveng Civilsan, Norberto Odebrecht a Andrade Gutierrez, dodavatelu
elektrickych zarizeni Inepar a CMW a spolecnosti TCBR, kterd projekt cely navrhla.



Terminal Samambaia. KoneCna stanice.









Pohled na koncové (zapadni) zhlavi oranzové linky (2x.)









Pohled na sever ze stanice Terminal Samambaia.



b







Dréty vysokého napéti z rozvodny Furnas.



Terminal Samambaia, jizni strana.



Pohled na vychodni vjezd do stanice Terminal Samambaia. Stanice maji v nékolika pripadech
podobnou architekturu a piisobi ponékud zvlastné.

Prace na implementaci systému byly rozbéhnuty uz roku 1992, kdyz se dne 1. kvétna zacalo stavét
v administrativnim regionu Samambaia, kde je dnes kone¢na oranzové linky. Mélo se za to, ze bude
metro ve své puvodné navrzené podobé dokonc¢eno v roce 1994, kdyz otevieni bylo slibem z roku
1990 naplanovano na 21. duben 1994. Prvni souprava metra ostatné dorazila uz 8. ¢ervence 1993 a
dne 15. prosince 1993 byla vytvorena Companhia do Metropolitano do Distrito Federal, coz je dnesni
provozovatel metra. Dne 27. brezna 1994 byly na 17km tseku Samambaia - EPIA vykonany dokonce
prvni zkuSebni jizdy. Stanice EPIA byla provizorni, dnes se misto ni nachdzi stanice Shopping. Dne
21. dubna 1994 se vlaky s cestujicimi skutecné rozjely, prepravovaly ve vybranych dnech studenty a
o nékterych sobotach verejnost. Trat tehdy byla ovsem jednokolejna a otevieno bylo jen 6 stanic, a
sice Samambaia, Furnas, Taguatinga Sul, Aguas Claras. Feira a EPIA (viz mapku nizZe vpravo), usek
byl zcela povrchovy. Dne 17. zari 1994 byla otevrena podpovrchova stanice 114 Sul, prvni

v administrativnim regionu Plano Piloto, kam ale dle vSeho vlaky jesté jet nemohly, a také tsek

z Aguas Claras do Praca do Reldgio (bez stanice Concessionarias). Za t¢elem zisk{ hlasti voli¢t byly
do stanice Praga do Reldgio vypravovany spoje, a to ziejmeé ze stanice Feira, jelikoz prameny hovori
o 8km ruralnim useku, kde mély vlaky pusobit. Kazdopadné téchto spoju, at uz jezdily odkudkoli,
zrejmé moc vypraveno nebylo.

Je tomu tak proto, ze v rijnu 1994 bylo ze strany vlady Federalni distriktu (dale jen “FD”) iredné
oznameno docasné pozastaveni praci. V kvétnu 1996 byla stavba novou vladou FD obnovena. Dne 3.



prosince 1997 se na trati opét objevila souprava metra, od ledna do poloviny srpna 1998 probihaly
zku$ebni jizdy na tseku tiseku Samambaia - Aguas Claras - EPIA a pozdéji také na tseku
Samambaia - Aguas Claras - EPIA - Asa Sul a ¢4sti vétvi budouci zelené linky Aguas Claras - Praca
do Reldgio.

Dne 17. srpna 1998 zadaly na useku Samambaia - Aguas Claras - EPIA - Asa Sul a ¢asti vétvi
budouci zelené linky Aguas Claras - Praca do Relégio zku$ebni jizdy s cestujicimi a 1. za¥i 1998 se
protahly tyto jizdy s cestujicimi az do stanice Asa Sul.

V rijnu 1998 doslo k zastaveni praci kvuli vy¢erpani zdroji poskytovaych Brazilskou rozvojovou
bankou (O banco nacional do desenvolvimento). Dne 13. srpna 1999 byly zkusebni jizdy s cestujicimi
preruseny, v rijnu 1999 se prace na stavbé opét rozbéhly. Dne 15. prosince 2000 vlak dojel do
stanice Central pod dopravnim terminalem v administrativnim distriktu Plano Piloto, stanice byla
oteviena oficidlné 31. brezna 2001.

Toho dne také zadaly simulaéni jizdy s cestujicimi na siti Samambaia/Praca do Relégio - Aguas
Claras - Central. Tato sit méla délku 30,4 km. Dne 24. zari 2001 byl kone¢né spustén komercni
provoz, ktery se tykal pravé uvedené sité. V prvnich mésicich provozu se jezdilo jen od 10 do 16
hodin (dle dostupnych informaci jen v pracovnich dnech, coz pak pretrvalo do dalsich let). Dle
nékterych zdroju mélo byt roku 2001 v provozu 11 stanic, coz ziejmé odpovida realité. Evidovano
totiz bylo v prvnim pololeti roku 1994 Sest stanic, v druhém pololeti téhoz roku 8 stanic, 17. srpna
1998 se méla otevrit stanice Asa Sul. Dne 31. brezna 2001 se otevrely stanice Galeria a Central.

Konecna zelené linky Terminal Ceilandia. Pohled na trat smérem do Brasilie.
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Teprve v dalSich letech se pridavaly nové stanice, kterych bylo dosud celkem 13. Roku 2002 pribyly
stanice Samambaia Sul (v inoru) a Estacdao Arniqueiras (v unoru), roku 2004 Concessionarias (11.
kvétna). Roku 2006 se prodluzovala zelena linka o 5,6 km dlouhy tusek Praca do Reldgio - Ceilandia
Sul, ¢imz sit narostla na 36 km. ZkuSebni provoz na novém tseku byl zahajen 30. brezna, simulace
provozu bez cestujicich probihala od 4. do 20. Cervence, s cestujicimi od 24. ¢ervence 2006, kdy
byly, ve 13.00, oficidlné zprovoznény stanice Centro Metropolitano a Ceilandia Sul. Od 18. dubna
2007 13:00 se zkuSebni provoz do stanice Ceilandia Sul zménil na komercni.

Dne 23. dubna 2007 byl provoz metra v pracovnich dnech znacné rozsiren, kdyz byly spoje nové
vypravovany od 6 do 23:30, zatimco predchozi léta metro koncilo provoz okolo 8. hodiny vecerni.
Teprve dne 4. srpna 2007 se spustil provoz o sobotach, nedélich a svatcich, a to od 7 do 19 hodin, pri
nasazeni sedmi souprav po cely den. Dne 3. cervence 2010 zacaly vlaky metra jezdit v sobotu rovnéz
od 6 do 23:30.



Usek Terminal Samambaia - Samambaia Sul.
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Samambaia Sul.

Od 3. brezna do 10. dubna 2008 probihal zkusebni provoz na dalSim, zatim poslednim tuseku
Ceilandia Sul - Terminal Ceilandia. Ostry provoz zacal 16. dubna, kdy byly otevieny stanice
Guariroba, Ceilandia Centro, Ceilandia Norte a Terminal Ceilandia. Jesté predtim, 12. dubna, byla
zprovoznéna stanice 108 Sul. Posledni tri zprovoznéné stanice byly otevieny nasledovné: roku 2009
stanice 102 Sul (4. Cervna) a 112 Sul (9. kvétna), v roce 2010 stanice Guara (10. kvétna). Dne 25.
cervence 2010 bylo pri stanici Shopping otevreno autobusové nadrazi pro dalkové spoje, které
umoznilo vytvoreni dal§itho dopravniho terminalu ve mésté.

Doted nejsou otevreny stanice 104 Sul, 106 Sul, 110 Sul, Onoyama a Estrada Parque, které byly

z doby vystavby trati pouze predpripraveny (u podzemnich trati se jednalo zejména o hrubé
vybetonovani podzemnich prostor umoznujici zizeni stani¢nich prostor v budoucnu). Ve trech
pripadech by mélo dojit zhruba do konce roku 2019 k otevreni (106 Sul, 110 Sul, Estrada Parque), i
kdyz to muze byt s ohledem na nedostatecnou poptavku odlozeno. Po dlouhd 1éta se kazdopadné
cestujici museli a jesté nyni musi z oken vlaku divat na potemnélé prostory nehotovych stanic, pro
které se v odborné i neodborné literature uplatiuje ustalené spojeni “stanice duchli”. Po svété
existuji desitky takovychto stanic.



Pohled na depo z vlaku pri cesté ze Samambaie. Na prvnim snimku jde v levé ¢asti nezretelné vidét
kolej vedouci do depa. Na dalSich snimcich 1ze zprava vidét dalsi kolej vedouci do depa, tentokrat
ovSem smeérujici z centra.
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Stanice Aguas Claras, posledni sdilena stanice obou linek.
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Stanice Aguas Claras. Pred tficeti lety nebyly vy$kové domy v dané lokalité pritomny.
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Pohledy smérem k Brasilii.
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Pohled na stanici Aguas Claras pti vyjezdu smérem do Samambaie.

Situace dnes

Systém je nadale tvoien oranZovou a zelenou linkou. Ty sdili mezi stanicemi Central a Aguas Claras
spolecny usek o délce 19,19 km. Oranzova linka se v posledni zminéné stanici déli od zelené tak, ze
misto dvoukolejné trati vznikd jesté pred stanici ¢tyrkolejna, priCemz prostredni dvé koleje patri

zelené lince a vnéjsi lince oranzové. Koleje oranzové linky stoupaji nahoru a miri doleva, pricemz
prava kolej oranzové linky premostuje koleje zelené linky, které naopak miri doprava.

Metro je ¢astecné povrchové, obéma linkami sdilena trat je ze zhruba své poloviny podzemni.
Podzemni useky jsou na siti celkem Ctyri: jeden je blize centru (isek Central - Asa Sul), dva

na katastru administrativniho regionu Taguatinga, kdyz jeden zahrnuje stanici Praca do Reldgio a
druhy nasleduje kratce za nim ve sméru do Ceilandie, a jeden na katastru administrativniho regionu
Ceilandia, kdyz zahrnuje stanici Ceilandia Centro. Na sdilené trati je i jediny nadzemni sek metra,
ktery zahrnuje stanici Shopping. Na vétvi do Samambaie (délka vétve je 8,8 km) neni zadny usek
podpovrchovy. Obé dvé vétvé jsou napojeny na depo, které je za stanici Aguas Claras (zelena linka je
napojena jen od Ceilandii, oranzova obousmérné). Kromé depa je po trati jesSté ndcestné misto pro
odstaveni a ¢i$téni vlaku s celkem péti kolejemi, a to mezi stanicemi Asa Sul a Shopping (bez zmény
sméru pristupné jen ze sméru od centra).
























Stanice Central (6x).
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Uvadéna délka systému je 42,38 km, coz vSak zirejmé nezahrnuje odbocCky do depa a jiné nedopravni
koleje. Rozchod koleji je 1 600 mm, maximalni rychlost je 80 km/h. Napéjeni vlaki probiha ze treti
kolejnice, 750 V DC. Elektrinu dodava podnik Companhia Energética de Brasilia, a to z elektrické
stanice Furnas (v adm. regionu Samambaia). Koleje uz maji na nékterych mistech své nejlepsi Casy
za sebou, coz se nejednou projevuje zvukem, ktery pripomind napriklad jizdu po nemodernizovanych
usecich ¢eskych zeleznic¢nich koridord. V ostrém oblouku pri prijezdu do administrativniho regionu
Ceilandia vlaky znac¢né zpomaluji. I diky planované rekonstrukci, a také novému zabezpecovacimu
zarizeni, by vSak mélo dojit ke zvy$eni provoznich rychlosti a zkraceni intervalu ve Spicce.

Stanice maji pevna schodisté, eskalatory, které uz vétsinou nefunguji (pokud tedy nejsou zamérné
vypnuté), a také vytahy. Jizdné ¢ini od roku 2017 5 reall (cca 30 K¢), pro jeho thradu je lepsi
disponovat hotovosti, jelikoz platba kartou nemusi fungovat. Turnikety jsou ,pojidaci”, tj. prodanou
plastovou kartu pouze prijmou, ale uz ji nevydaji. Od pondéli do soboty jezdi vlaky nadale od 6 do
23:30, v nedéli od 7 do 19 hodin. Spoje obou linek jsou vypravovany stridave, interval je
nepravidelny, na sdileném tseku se pohybuje v pracovnich dnech nékde okolo 5 az 10 minut,

na vétvich pak nékde okolo 12 minut, o vikendu je provoz slabsi.

Na pocatku bylo nasazovano 20 ¢tyrvozovych vlaku Alstom Metropolis, dalSich 12 ¢tyfvozovych vlaka
inovovaného typu Metropolis (Série 2000) bylo prikoupeno v tomto stoleti, pricemz prvni z nich
dorazil do Brasilie v cervnu 2010 a posledni v breznu 2011, provoz s cestujicimi byl zahajen v srpnu
2010. Od 1. rijna 2013 je v ostrém provozu zarizeni pro automatické rizeni vlaku (automatic train
operation), které bylo testovano jak v novych, tak i starych, vSak jiz modernizovanych, soupravach od



2. prosince 2012 do 30. zari 2013.

Soupravy metra nejsou vybaveny klimatizaci, ale jen nucenym vétranim, které dopliuji malé
vétracky v horni ¢asti oken. Pri vysokych teplotach se neda ve vlacich prili$ existovat, nacez byva
dopravce bombardovan stiznostmi cestujicich. Sedadel je v interiéru pomérné malo, coz nékteri
mistni resi tim, Ze si sedaji na $pinavou podlahu. Prvni viz je od 24. Cervna 2015 urcen vzdy Zenam a
osobam se zdravotnimi obtizemi, tudiz zdravi muzi do néj nesméji (viz predposledni snimek z dalsi
galerie). Ve vSech stanicich je kromé kamer pritomna i bezpecCnosti sluzba, a to v po¢tu nejméné
dvou pracovniku. I diky tomu je ve stanicich bezpecno a Cisto.

Co dal?

Problémem brasilijského metra je obvykle velka vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi, ktera je
danéa nizkou demografickou hustotou podél metra, ¢imz je pokryta jen mala ¢ast méstské mobility ve
Federalnim distriktu. Metro plni s vyjimkou stfedu Brasilie a mésta Ceilandia, kde je stanic hned
nékolik, roli meziméstského spojeni. Zahustovani linek stanicemi bude pokracCovat, presto se neda
ocekavat, ze by pocty prepravenych cestujicich na stavajici siti v dusledku této skutecnosti razantné
rostly. Zatimco v Plano Piloto Zije dnes sotva 210 tisic obyvatel, puvodni odhady pocitaly s ptl
milionem. Udava se sice, ze ma Brasilia okolo 3 milionti obyvatel, jenze pokud pod pojmem Brasilia
nemyslime cely Federalni distrikt, jak se nékdy déje, ale jen Brasilii vymezenou jako Plano Piloto,
pak je pocet opravdu tak maly, zatimco v poslednich desetiletich rostla okolni sidla (t;.
administrativni regiony). Pozitivni vliv existence metra se projevil zrejmé nejvice u jeho posledni
sdilené stanice Aguas Claras (jedné se zarovei o stejnojmenny spravni region), kolem které vyrostly
vySkové domy a vzniklo zde jakési prirozené centrum.

Aby se vytiZzeni metra zlepsSilo, bude nutné zrejmé sit prodlouzit. V planu je prodlouzeni dale ve vSech
trech smérech (viz planek vyse), zatim se ale stavét nezacalo, ackoli nejblize realizaci je prodlouzeni
dale za termindl v Samambaii.

Lehké metro

Kromé metra stradali v Brasiii plany i na zavedeni lehkého metra (rychlodrazni tramvaje). To mélo
byt hotové do zacatku svétového Sampionatu v roce 2014, jenze dosud nestoji a zrejmé asi ani stat
nebude. Jednat se mélo o 22,6 km dlouhou linku (uvadény byly ale i mirné jiné hodnoty) s 24
stanicemi, jejiz prvni faze méla mit 8,7 km a 11 stanic. Prvni fazi mélo na zdkladé podepsané
smlouvy z roku 2009 stavét konsorcium Brastram, ve kterém figuroval francouzsky Alstom. Bylo
tomu tak proto, Ze Francouzi slibili poskytnout vétSinu financovani. Trat méla ¢aste¢né vyuzivat
privodu proudu ze spodni kolejnice, aby nekazila obraz mésta, které je od roku 1987 zarazeno

na seznamu UNESCO, a spojovat po svém dokonceni letiSté se severnim koncem Silni¢ni osy. Jesté

v roce 2009 ale zacCalo masivni vySetrovani v dusledku tplatkt a podvodu, kterymi mélo byt vybérové
rizeni na zavedeni lehkého metra provazeno. Skandal zahrnoval nékteré verejné Cinitele i spoleCnosti
zapojené do celé akce, nacez bylo v pozdéjsich letech rozhodnuto o zastaveni projektu, ktery mél mit
hodnotu necelych 10 mld. K¢. V roce 2013 sice existovala snaha projekt ozivit, to se ale nestalo,
ostatné v podobné trase je dnes veden koridor metrobusu, ktery byl budovéan v Brasilii od roku 2011.
Dodnes ziistala jako nejviditelnéjsi vzpominka na tuto akci konstrukce budouci vozovny.

Text a neoznacené foto: Vit Hincica


https://www.youtube.com/watch?v=EtmLH2Kw9TQ

Url: Metro v Brasilii



https://www.cs-dopravak.cz/2019-2-10-metro-v-braslii/

